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RESUMEN EJECUTIVO
El presente trabajo de suficiencia profesional permite recopilar las experiencias que se
han tenido en el ambito laboral del bachiller sobre su lugar de trabajo, cargo en el que se
desempenia, las diferentes actividades que realiza en su centro de trabajo, responsabilidades

que se le asignen, aportes que se realizan a la institucion, etc.

El ambito laboral es la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno
Regional de Arequipa, la cual es una unidad ejecutora que, segiin su organigrama, cuenta
con la Sub Gerencia de Infraestructura, que presenta como una de sus funciones administrar
las vias regionales de acuerdo al D.S. 017-2007-MTC, y su modificatoria segin D.S. 06-

2009-MTC.

La Sub Gerencia de Infraestructura, entre sus funciones, brinda los servicios de ensayos
en el laboratorio de mecanica de suelos y planta chancadora de asfalto, entre otros. El
presente trabajo trata de recopilar todas las experiencias ganadas durante la permanencia en

el trabajo.



INTRODUCCION
En el presente trabajo de suficiencia profesional, se ha detallado la experiencia laboral
obtenida en la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno Regional

de Arequipa.

En primer lugar, se hace mencion a los aspectos generales de la institucion, en los cuales
se detallan los datos generales, actividades a la que se dedica, resefia historica, mision,
vision, etc. Se trata de conocer todo con respecto a la institucion para asi poder entender las
diferentes actividades que realiza y las experiencias que se pueden obtener de dicha

institucion.

Seguidamente, se detallan los trabajos que desempefia netamente el bachiller, para asi
poder saber las experiencias que pudo haber ganado en las diferentes actividades que realizo,
detallando también los aportes que pudo realizar a la institucion y algunas propuestas en las

cuales se podrian mejorar algunos aspectos de los trabajos realizados.

Finalmente, se trata de explicar de manera integral todo lo sucedido en la institucion

durante la permanencia del trabajo para entender asi la experiencia ganada por el bachiller.
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CAPITULO I
ASPECTOS GENERALES DE LA EMPRESA Y/O INSTITUCION
1.1. Datos generales de la institucion
Con respecto a los datos de la Gerencia Regional de Transportes del Gobierno

Regional de Arequipa:

Rubro . Instituciones Publicas y Estado

Razén Social : Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones

RUC : 20370859877

Direccidn - Av. Guardia Civil N° 702

Ubicado en : Distrito de Paucarpata, Provincia de Arequipa, Region Arequipa

1.2. Actividades principales de la institucién

La Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones tiene como funcién general
planificar, administrar y ejecutar el desarrollo de la infraestructura vial regional no
comprendida en la Red Vial Nacional o Rural, debidamente priorizada dentro de los planes
de desarrollo regional. Asimismo, promover la inversion privada, nacional y extranjera, en
proyectos de infraestructura de transporte.

Debe formular politicas y planes de desarrollo del sector transportes y comunicaciones

en armonia con las politicas desarrolladas por el Gobierno Regional de Arequipa.

1.3. Resefa histdrica de la institucion

El 16 de enero de 1950, mediante Decreto Ley, se crea la Direccion General de Caminos,
los cuales fueron organizados a nivel nacional, basandose en el Reglamento de Organizacion
y Funciones (ROF), y, con fondos del Ministerio de Fomento y Guerra, se logré impulsar
politicas que favorecieron la modernizacion, desarrollo e integracion de nuestro pais, a

través de la construccion de caminos y puentes, promoviendo asi un impulso significativo
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en la construccion de carreteras.

Segn Decreto Supremo N° 062-85 TC, articulo 1: Corresponde al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones el desarrollo de actividades de planificacion, construccion,
mejoramiento, rehabilitacion y conservacion de la red vial nacional, incluyendo los puentes
y obras de arte en diversas carreteras tales como: carreteras longitudinales que van de Norte
a Sur, y transversales que se dirigen de Este a Oeste. Esto se refleja en los Anexos 01, 02 y
03, que corresponden a los mapas viales de las carreteras ya antes mencionadas. Asimismo,
segun el Articulo 8, se menciona la derogacién de los Decretos Supremos N° 023- 83-TC de
fecha 06 de julio de 1983.

En el proceso de Regionalizacién, normado por la Ley N° 24650, promulgado el 19-03-
1987 y su modificatoria de Ley N° 24792, la misma que modificé el articulo 8° de la Ley
N° 24650, quedando establecidas las competencias sectoriales, por lo que, de alli en
adelante, las Direcciones Departamentales de Caminos pasaron por un proceso de cambio,
denominandose Direcciones Regionales y Direcciones Sub -Regionales de Transportes,
Vialidad y Comunicaciones. Por otro lado, segun el art. N°2 de la Ley N° 28926, “Ley que
regula el régimen transitorio de las direcciones regionales sectoriales de los gobiernos
regionales”, modificando la Duodécima Disposicion Transitoria, Complementaria y Final
de la Ley N° 27867, Ley Organica de Gobiernos Regionales, modificada por la Ley N°
27902, establece que las Gerencias Regionales son responsables de las politicas regionales
que tienen asignadas para su gestion integrada en el ambito de su jurisdiccién, con arreglo a
los articulos 5°, 45° y 46° de la Ley Organica de Gobiernos Regionales y cuentan con los
organos sectoriales que determine cada gobierno regional. Asimismo, las Direcciones
Regionales Sectoriales son 6rganos dependientes de las Gerencias Regionales, las cuales
tienen a su cargo las funciones especificas de un sector en el ambito del gobierno regional,

segun corresponda.
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Mediante Ley N° 26922 “Ley Marco de Descentralizacion”, segiin el Art. N° 12,
determina el proceso de regionalizacion como un medio de articulacion establecido sobre el
ambito territorial de cada departamento. Es por ello que, a partir de la vigencia de la presente
ley, se crean los Consejos Transitorios de Administracion Regional (CTAR) en cada uno de
los departamentos de nuestro pais, definiéndolos como organismos publicos
descentralizados, con autonomia técnica, presupuestal y administrativa en el ejercicio de sus
funciones, el mismo que se denomind en el &mbito departamental de nuestra jurisdiccion
como “CTAR Arequipa”. Por otro lado, mediante Resolucién Ministerial N° 118-98-PRES,
la cual suscribe la Aprobacidon de la Directiva N° 001-98-PRES/VMDR, la misma que norma
el proceso de incorporacién de las Direcciones Regionales y Subregionales a sus respectivos
ministerios, seguido del Decreto Supremo N° 010-98-PRES, del 01-08-1998, el mismo que
otorga la Aprobacion del Organigrama Estructural y del Reglamento de Organizacion y
Funciones de los Consejos Transitorios de Administracion Regional respectivamente.

Segun la Ley Marco de modernizacion del Estado Ley N° 27658 del 30-01-2002 y su
Reglamento aprobado mediante Decreto Supremo N° 030-2002-PCM, declara al Estado en
proceso de modernizacién, considerando como programas pilotos los Sectores de la
Presidencia del Consejo de Ministros y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
seguido de la Ley N° 27779 del 10-07-2002, la cual aprueba la separacion del Sector
Transportes — Comunicaciones y del Sector Vivienda — Construccién y la modificacion de
la organizacion de los Ministerios, volviendo a denominarse Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, estableciendo asi la transferencia de funciones, personal, recursos
materiales, financieros, presupuestales y acervo documentario al Ministerio de Vivienda y
Construccion, por lo que desde aquella fecha también se crean las Direcciones Regionales
de Vivienda, Construccion y Saneamiento, aprobandose los Reglamentos de Organizacion

y Funciones de ambos ministerios.
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Finalmente, segun el cronograma histérico de autoridades relevantes que estuvieron y
que hasta la actualidad se encuentran asumiendo el cargo supremo de nuestra institucion, lo
que hasta la fecha se adjudica como la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones
de Arequipa (GRTC), estuvieron a principios del afio 2004 bajo el mandato del Sr. Limberg
Talavera Arguelles, como Director Regional de Arequipa. Posteriormente, al pasar los afios,
la Direccion Regional de Arequipa fue denominada Gerencia Regional de Transportes y
Comunicaciones, asumiendo de esta manera el cargo de primer Gerente el Sr. Percy Velarde
Rodriguez (periodo 2009), seguido del Sr. Adolfo Donaire Saroli, como autoridad maxima
Gerencial durante el periodo 2013-2014. Posteriormente, el cargo lo asumio el Sr. Gerente
Héctor Arredondo Valenzuela y, finalmente, desde enero del afio 2015 hasta la fecha, el Sr.
José Gamarra es designado como autoridad de caracter superior para la toma de posesion

del cargo de Gerente Regional de Transportes y Comunicaciones de la ciudad de Arequipa.
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1.4. Organigrama de la institucion
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1.5. Mision y vision
1.5.1. Misién
La Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones es responsable de la prestacion
de los servicios publicos inherentes a las actividades de transporte y comunicaciones en el
ambito de la Region de Arequipa, concordante con la mision del Gobierno Regional de
Arequipa que es organizar y conducir la gestion publica regional de acuerdo a sus
competencias exclusivas, compartidas, delegadas, en el marco de las politicas nacionales y

sectoriales, para contribuir al desarrollo integral y sostenible de la region.

1.5.2. Vision

La Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones de la Region Arequipa tiene
como visién, en el contexto de la macro Region Sur del pais, que esta tenga un adecuado
acondicionamiento territorial contando con una moderna infraestructura vial, portuaria,
aeroportuaria y de comunicaciones, especificamente que los principales ejes de articulacion
regional e interregional estén totalmente asfaltados y debidamente sefializados, sus puertos
y aerodromos estén implementados adecuadamente; asi mismo, que la poblacion tenga
adecuados servicios de transporte de pasajeros y mercancias, y se cuente con conductores
debidamente preparados y acreditados; también que la poblacién se encuentre

interconectada mediante una red de telecomunicacion.

1.6. Bases legales 0 documentos administrativos

Las bases legales y documentos de gestion se mencionardn a continuacion. Cabe
mencionar que todas las informaciones de las mismas se adjuntaran en los anexos:

- Ley de Presupuesto 2021

- Ley Orgéanica de Gobiernos Regionales.

- Leyde Transporte y Transito Terrestre.

16



- Reglamento Nacional de Jerarquizacion de Vias.
- TUPA
- ROF

- MOF

1.7. Descripcion del &rea donde realiza sus précticas pre profesionales

La Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones esta dirigida por el Dr. Juan
Luigui Mendoza Sota. En la Sub Gerencia de Infraestructura, en el ambiente donde laboro,
se encuentra como jefe el Ing. Dan Dali Galicia Fernandez.

La Sub Gerencia de Infraestructura estd ubicada en la calle Los Pinos N° 200 del distrito
de Paucarpata. Las responsabilidades que presenta comprenden el manejo del area de equipo
mecénico, planta chancadora y de asfalto, y el laboratorio de mecanica de suelos.

El area donde laboro, en el tercer piso de la direccion mencionada, es un espacio de,
aproximadamente, 150 m?, teniendo como compaiieros de trabajo diferentes profesionales

de distintas especialidades.

1.8. Descripcion del cargo y las responsabilidades del bachiller en la institucion

El cargo que desempefio o para el que fui contratado es el de bachiller en Ingenieria Civil.

- Apoyo en la elaboracion y formulacion en materia de estudios de infraestructura vial,
los procesos técnicos y administrativos, en concordancia con los dispositivos legales
vigentes y lineamientos normativos del sector.

- Apoyo en la revision, evaluacion y tramite de la aprobacion de los estudios de
proyectos de inversion publica y/o expedientes técnicos de infraestructura vial que se
le encargue.

- Participar en la elaboracion de estudios y expedientes técnicos en los programas

de emergencia y proyectos de inversion publica (Invierte.pe) en lo referente a
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infraestructura vial.

Elaborar costos y presupuestos de estudios, asi como conducir y mantener actualizado
un sistema de estadistica e informacion de costos de infraestructura vial.

Revision de los expedientes de liquidacion técnico - financiera de infraestructura vial
que se le encargue.

Disponibilidad para trasladarse a las obras.

Las demés funciones que le asigne la Sub Gerencia de Infraestructura.

18



CAPITULO I

ASPECTOS GENERALES DE LAS ACTIVIDADES PROFESIONALES
2.1. Diagnostico situacional

La Sub Gerencia de Infraestructura de la Gerencia Regional de Transportes y
Comunicaciones no cuenta en la actualidad con personal idéneo suficiente para llevar a cabo
los mantenimientos que cada afio se planifican realizar, debido a que durante los ultimos
afios no se le ha dado prioridad a dicha sub gerencia, ademéas que muchos de los trabajadores
se han jubilado o fallecido y estos no han sido reemplazados, debido a muchos factores
como, por ejemplo, el presupuesto; por ello, cada vez méas, se complica llevar estos
mantenimientos en su ejecucion y supervision. Ademas, los equipos con los que se cuenta

en la actualidad en la sub gerencia ya estan desactualizados, asi como los formatos y otros.

2.2. ldentificacion de oportunidad o necesidad en el &rea de actividad
profesional

La Sub Gerencia de Infraestructura, como se vio en el diagnostico situacional, cuenta con
escaso personal a su cargo para llevar de mejor manera los mantenimientos por los motivos
mencionados. Es por ello que se realiza un concurso para contratar un personal CAS,
requiriéndose un bachiller en Ingenieria Civil para ayudar con las diferentes necesidades que
se tuviera en el &rea. Una de ellas es realizar el monitoreo de los diferentes mantenimientos
que se van a ejecutar de acuerdo a la disposicion de la Jefatura; ademas, la ubicacién de los
predios que requiere el area de ordenamiento territorial del Gobierno Regional de Arequipa
para indicar que dichos predios no atraviesan ninguna via regional que esté a cargo de esta
gerencia de transportes y comunicaciones, emitiendo la imagen con la ubicacion de acuerdo

a las coordenadas presentadas.
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2.3. Objetivos de la actividad profesional

El objetivo del cargo es que el bachiller pueda desempefar diferentes actividades que se
requieran en la Sub Gerencia de Infraestructura, de acuerdo a lo que disponga el sub gerente
para ayudar a llevar de mejor manera los diferentes mantenimientos que se realizan en la
institucion, basicamente vias regionales, que es de lo que esta a cargo la gerencia, y que estas
se concluyan en los plazos correspondientes y con la calidad esperada. Ademas de que los
informes que solicita la jefatura de ordenamiento territorial para el descarte de superposicion
de terrenos sobre vias regionales ayuden a respetar las vias y los derechos de vias

respectivamente.

2.4, Justificacion de la actividad profesional

Debido a que en los Gltimos afios se ha tenido algunos inconvenientes para la realizacion
de los mantenimientos de las vias regionales y que, ademas, es imperativo ayudar en los
informes de superposicién de terrenos en dichas vias, y que cada afio se jubila el personal
de la gerencia, y que el personal que existe se encuentra préximo a jubilarse, se justifica la
actividad profesional en la sub gerencia, debido a que es un &rea donde se necesita personal
del rubro de Ingenieria Civil y ademas personal joven que aporte dinamismo, actualizacion
y que capte la experiencia con la cual cuenta toda la sub gerencia, para asi continuar con los

diferentes trabajos que se les encomienda.

2.5. Resultados esperados

Los resultados que se esperan con la contratacion del bachiller es que con las nuevas
ideas y el soporte técnico que pueda proporcionar a los ingenieros que trabajan en la Sub
Gerencia de Infraestructura, los mantenimientos que ejecutamos en las diferentes vias que
estan a nuestro cargo se realicen de una mejor manera con la inspeccion adecuada y que se

cumplan los objetivos de acuerdo a los expedientes técnicos, y que ademas el bachiller pueda
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ganar experiencia para, en el futuro, poder estar a cargo de estos mantenimientos y que
ademaés pueda aportar nuevas formas de realizar la superposicion de planos sobre las vias

para que estas no tengan problemas en su titulacion.
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CAPITULO HI
MARCO TEORICO
3.1. Bases tedricas de las metodologias o actividades realizadas
3.1.1. Pavimento

BASES TEORICAS
En este acépite, se abordaran conceptos y normativas que estan ligadas a la presente

investigacion, tales como: Normas ASTM, clasificacion de suelos, etc. Asi mismo, debido
a que el estudio estd enfocado principalmente a vias, se abordaran conceptos concernientes

a pavimentos y, de esta manera, lograr una buena comprension.

Pavimento

Un pavimento es un sistema o estructura constituido por varias capas de diferentes
espesores y materiales de diferentes calidades. Estas capas se construyen para soportar los
esfuerzos del tréfico.

Como caracteristicas del pavimento, tenemos:

- Todas las capas deben resistir esfuerzos.

- Poseer un disefio que permita una transitabilidad comoda a los ocupantes del
vehiculo.

- Garantizar la durabilidad mediante el disefio.

- Construccion y operacion econémica.

Asi mismo, se debe tener en cuenta que el pavimento debe poseer una superficie
uniforme e impermeable, resistencia al intemperismo y presentar color y textura que no
causen impacto en el conductor.

Los pavimentos se clasifican de la siguiente manera:

- Pavimentos asfalticos o flexibles

- Pavimentos de concreto o rigidos

- Pavimentos adoquinados o articulados
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Para la presente investigacién, se presentara las caracteristicas y componentes del

pavimento flexible.

Pavimento asfaltico o flexible
Es un sistema de capas que, fundamentalmente, esta constituido por carpeta asfaltica

y ademas posee capas que van disminuyendo su calidad conforme aumenta su profundidad.

Los elementos que conforman el pavimento flexible son los siguientes:

Carpeta asfaltica

Es la capa superior del pavimento y superficie de rodadura para los vehiculos. Es una
capa solida y tecnoldgica. Esta compuesta de suelo mejorado con asfalto, el cual por sus
propiedades ligantes aporta cohesidn para soportar los esfuerzos.

Las caracteristicas principales de esta capa son las siguientes:

- Resistir los esfuerzos de las ruedas del vehiculo.

- Transmitir los esfuerzos a la base granular.

- Resistir la abrasion.

- Poseer una textura apropiada.

- Poseer uniformidad longitudinal y transversal.

- Ser impermeable.
Base granular

Suelo debidamente seleccionado que cumple con una determinada granulometria.

Las caracteristicas principales de esta capa son las siguientes:

- Resistir los esfuerzos provocados por la rueda.

- Ser méas economica que la carpeta asfaltica.

- Transmitir los esfuerzos de la rueda a la sub-base.
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Sub- base granular
Suelo debidamente seleccionado que cumple con una determinada granulometria.
Las caracteristicas principales de esta capa son las siguientes:
- Resistir esfuerzos de la rueda.
- Debe ser mas econdmica que la base granular.
- Debe ser una capa de transicion (filtro, anti-indentacion)
- Debe absorber las deformaciones causadas por el cambio volumétrico de la
subrasante.

- Debe ser drenante y anticapilar.

Subrasante
Es la capa construida bajo la sub-base.
Las caracteristicas principales de esta capa son las siguientes:
- Recibir los esfuerzos transmitidos por el pavimento.

- Transmitir los esfuerzos hacia el suelo de fundacion.

La subrasante es un componente fundamental en la estructura del pavimento, ya que
esta capa dependera exclusivamente del suelo natural, por lo que no se pueden definir sus
caracteristicas ni sus propiedades. Existen subrasantes con una buena capacidad de soporte
(arenas y gravas); asi mismo, tenemos aquellas que presentan una baja capacidad de soporte
(limos vy arcillas). El espesor del pavimento dependerd de la capacidad de soporte de la
subrasante; ademas, debe estar debidamente compactada, ya que es la que les da soporte a
las tres capas del pavimento.

Suelos
Se denomina suelo a la parte superficial de la corteza terrestre, biolégicamente activa,

que proviene de la desintegracion o alteracion fisica y quimica de las rocas y de los residuos

24



de las actividades de seres vivos que asientan sobre ella. Los suelos son sistemas complejos
donde ocurren una vasta gama de procesos fisicos y bioldgicos que se ven reflejados en la

variedad de suelos existentes en la tierra (Crespo, 2004).

Tipo de suelos
Uno de los principales objetivos de la mecénica de suelos fue determinar los distintos
tipos. Antiguamente, esta clasificacion se realizaba mediante métodos y criterios
descriptivos; sin embargo, actualmente, esta se encuentra basada en sus propiedades
mecénicas.
Segun la ASTM podemos mencionar y describir los suelos mas comunes:
- Arenas y gravas: Son suelos que no poseen cohesién entre sus particulas, de
fragmentos granulares, redondos y angulosos.
- Limos: Suelos de grano fino (material que pasa malla N°200), con menor
plasticidad a la que presenta una arcilla.
- Arcillas: Suelos de grano fino; plasticos cuando estan himedos y duros cuando

estan secos. Poseen una permeabilidad extremadamente baja.

Para la identificacion del tipo de suelo, se utiliza el nombre del material predominante

y el de menor proporcién como adjetivo calificativo.

Agregados
Fuentes de agregados

Las fuentes de abastecimiento de agregados son los depositos fluviales, eolicos, de
glaciacion, volcanicos, canteras y almacenes de plantas de procesamiento o fabricacion de
agregados artificiales.

- Depositos fluviales:

Se localizan en los playones o cauces de los rios. Proporcionan agregados redondeados
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de fécil y econdmica explotacion.

Sin embargo, en las zonas tropicales, generalmente pueden contener elevados
porcentajes de materia organica, limos y arcilla, que pueden afectar la calidad del

material.

- Bancos:
Son depdsitos de materiales fragmentados que posteriormente fueron cubiertos por
otros. Estas formaciones tienen caracteristicas similares a las de los depoésitos de

rios. Debido a que estan cubiertos por otros materiales se dificulta su explotacion.

- Arenasy gravas volcanicas:
Suelen encontrarse en las faldas de los volcanes y estan formadas por cenizas, basaltos,

andesitas y tobas porosas.

Canteras:

En estas fuentes de abastecimiento se obtienen agregados por trituracién que
generalmente son de buena calidad, pero que deben extraerse de yacimientos
parcial o totalmente abiertos, eligiendo zonas sanas de estructura uniforme,
debiendo eliminarse rocas foliadas, tales como las pizarras, los esquistos y otras,

a fin de evitar que al triturarse se produzcan particulas lajeadas o alargadas.

Debido a que en la construccion de los pavimentos se deben movilizar grandes
volumenes de material, es de mucha importancia identificar la fuente de
agregados mas cercana que cumpla con las especificaciones que mas adelante se
presentaran, y con la cantidad requerida por la obra; y asi poder reducir los costos

al minimo.

Para ello se debe realizar un levantamiento topografico del recorrido desde el inicio de
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la cantera a la obra, precisando kilometraje, longitud y tipo de acceso; asi mismo,
se delimitara topograficamente los linderos de las fuentes de materiales o canteras.

(Manual de carreteras: Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos, 2013).

Como se indicd lineas arriba, debemos también verificar si la fuente de agregados tiene
la cantidad necesaria (potencia) de material para satisfacer la demanda de la obra.
Para verificar esto, se realizaran prospecciones en base a calicatas, sondeos,
trincheras, etc. Ademas de ello, debemos recabar informacion de la fuente de
agregados (denominado a partir de ahora cantera), tal como uso de la cantera,

periodo de explotacion, propiedad, permisos de uso, etc.

De acuerdo con la norma MTC E 101, se realizaran, minimamente, 05 exploraciones

por cada area menor a una hectarea.

Especificaciones del agregado grueso para base granular
Se denomina asi a los materiales retenidos en la malla N°4, que podrén provenir de

fuentes naturales, procesados o combinacién de ambos. (Manual de Carreteras EG-2013)

Deberdn cumplir las caracteristicas indicadas en la Tabla 403-04 del Manual de

Carreteras EG-2013.

3.1.1.1. Cartel de identificacion de obra (GLB)
Descripcion
Sera de acuerdo al modelo vigente propuesto por la entidad, en cantidad de 02 como
minimo.
Los carteles de la obra seran ubicados en los lugares visibles de la carretera de modo que,
a través de su lectura, cualquier persona pueda enterarse de que la obra se esta ejecutando;

la ubicacion sera previamente aprobada por el ingeniero supervisor. El costo incluird su
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transporte y colocacion.
Método de medicion

El cartel de la obra no se medira en forma directa, ya que es parte de los costos indirectos.

3.1.1.2. Movilizacion y desmovilizacion de equipos (GLB)

Descripcion

Seré de acuerdo al modelo vigente propuesto por la entidad, en cantidad de 02 como
minimo.

Los carteles de la obra serén ubicados en los lugares visibles de la carretera de modo que,
a través de su lectura, cualquier persona pueda enterarse de que la obra se est4 ejecutando;
la ubicacion serd previamente aprobada por el ingeniero supervisor. El costo incluira su
transporte y colocacion.

Método de medicion

El cartel de la obra no se medira en forma directa, ya que es parte de los costos indirectos.

3.1.1.3. Campamento de obra (GLB)

Son las construcciones de infraestructura e instalaciones que permitan albergar a
trabajadores, insumos, maquinaria, equipos, plantas de procesamiento de materiales, etc.

La ubicacion de los campamentos serd propuesta por el contratista y aprobada por la
supervision, previa verificacion de que dichas ubicaciones cumplan con los requerimientos
del Plan de Manejo Ambiental, salubridad, abastecimiento de agua, tratamiento de residuos,
desagties y otros.

Materiales

Los materiales para la construccion de todas las obras provisionales seran
preferentemente desarmables y transportables, salvo que el proyecto de conservacionvial

indique lo contrario.
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Requerimientos de construccion

En este rubro, se incluye la ejecucion de todas las edificaciones, tales como campamentos,
que cumplen con la finalidad de albergar al personal que labora en las obras, asi como
también para el almacenamiento temporal de algunos insumos, materiales que se emplean
en la conservacion vial; casetas de inspeccion, depositos de materiales y de herramientas,
caseta de guardiania, vestuarios, servicios higiénicos, cercos, carteles, etc.

El contratista deberd solicitar ante las autoridades competentes, duefios o representante
legal del &rea a ocupar, los permisos de localizacion de las construcciones provisionales
(campamentos).

Para la localizacion de los mismos, se debera considerar la existencia de poblaciones
ubicadas en cercanias del mismo, con el objeto de evitar alguna clase de conflicto social.

Las construcciones provisionales no deberan ubicarse dentro de las zonas denominadas
“Areas Naturales Protegidas”. Ademas, en ningln caso, se ubicaran arriba de aguas de
centros poblados, por los riesgos sanitarios inherentes que esto implica.

En la construccion del campamento, se evitara al maximo los cortes de terreno, relleno,
y remocién de vegetacion. En lo posible, los campamentos deberén ser prefabricados y estar
debidamente cercados.

No debera talarse ningun arbol o cualquier especie floristica que tenga un especial valor
genético o paisajistico. Asimismo, no debera afectarse cualquier lugar de interés cultural o
historico.

De ser necesario el retiro de material vegetal, éste se debera trasplantar a otras zonas
desprotegidas, iniciando procesos de revegetacion. Los residuos de tala y desbroce no deben
ser depositados en corrientes de agua, debiendo ser apiladas de manera que no causen
desequilibrios en el area. Estos residuos no deben ser incinerados, salvo excepciones

justificadas y aprobadas por el supervisor.
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Caminos de acceso

Los caminos de acceso estaran dotados de una adecuada sefializacion para indicar su
ubicacién y la circulacion de equipos pesados. Los caminos de acceso, al tener el caracter
provisional, deben ser construidos con muy poco movimiento de tierras efectuando un
tratamiento que mejore la circulacion y evite la produccion de polvo.

Instalaciones

En el campamento, se incluira la construccion de canales perimetrales en el area utilizada,
si fuere necesario, para conducir las aguas de lluvias y de escorrentia al drenaje natural méas
proximo. Adicionalmente, se construiran sistemas de sedimentacion al final del canal
perimetral, con el fin de reducir la carga de sedimentos que puedan llegar al drenaje.

En el caso de no contar con una conexion a servicios publicos cercanos, no se permitira,
bajo ningln concepto, el vertimiento de aguas negras y/o arrojo de residuos solidos a
cualquier curso de agua.

Fijar la ubicacion de las instalaciones de las construcciones provisionales conjuntamente
con el supervisor, teniendo en cuenta las recomendaciones necesarias, de acuerdo a la
morfologia y los aspectos atmosféricos de la zona.

Instalar los servicios de agua, desaglie y electricidad necesarios para el normal
funcionamiento de las construcciones provisionales.

Se debe instalar un sistema de tratamiento a fin de que garantice la potabilidad de la
fuente de agua; ademas, se realizara periddicamente un analisis fisico-quimico y
bacterioldgico del agua que se emplea para el consumo humano.

Incluir sistemas adecuados para la disposicion de residuos liquidos y solidos. Para ello,
se debe dotar al campamento de pozos sépticos, pozas para tratamiento de aguas servidas y
de un sistema de limpieza, que incluya el recojo sistematico de basura y desechos y su

traslado a un relleno sanitario construido para tal fin.
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Los campamentos deberan disponer de instalaciones higiénicas destinadas al aseo del
personal y cambio de ropa de trabajo; aquellas deberan contar con duchas, lavatorios,
sanitarios, y el suministro de agua potable, los cuales deberan instalarse en la proporcién que
se indica en la Tabla 1, debiendo tener ambientes separados para hombres y mujeres.

Tabla 1 Instalaciones sanitarias

’\.l'o Inodoros Lavatorios Duchas  Urinario
trabajadores
1-15 2 2 2 2
16-24 4 4 3 4
25-49 6 5 4 6
Por cada 20
adicionales 2 1 2 2

Fuente: Expediente técnico del mantenimiento desarrollado
Si las construcciones provisionales estan ubicadas en una zona propensa a la ocurrencia
de tormentas eléctricas, se debe instalar pararrayos a fin de salvaguardar la integridad fisica

del personal de obra.

Del personal de obra

A excepcidn del personal autorizado de vigilancia, se prohibiré el porte y uso de armas
de fuego en el area de trabajo. Se evitara que los trabajadores se movilicen fuera de las areas
de trabajo, sin la autorizacién del responsable del campamento.

Las actividades de caza o compra de animales silvestres (vivos, pieles, cornamentas, o
cualquier otro producto animal) quedan prohibidas. Asi también, no se permitira la pesca
por parte del personal de la obra. El incumplimiento de esta norma debera ser causal de
sanciones pecuniarias para la empresa y el despido inmediato para el personal infractor.
Ademas, la empresa contratista debe limitar y controlar el consumo de bebidas alcoholicas
al interior de los campamentos, a fin de evitar desmanes o actos que falten a la moral.

Estas disposiciones deben ser de conocimiento de todo el personal antes del inicio de
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obras, mediante carteles o charlas periddicas.

Patio de maquinas

Para el manejo y mantenimiento de las maquinas en los lugares previamente establecidos
al inicio de las obras de conservacion vial, se debe considerar algunas medidas con el
propdsito de que no alteren el ecosistema natural y socioeconémico, las cuales deben ser
Ilevadas a cabo por la empresa contratista.

Los patios de maquinas deberan tener sefializacién adecuada para indicar el camino de
acceso, ubicacion y la circulacién de equipos pesados. Los caminos de acceso, al tener el
caracter provisional, deben ser construidos con muy poco movimiento de tierras, efectuando
un tratamiento para facilitar el transito de los vehiculos de la obra.

El acceso a los patios de méaquina y maestranzas debe estar independizado del acceso al
campamento. Si el patio de maquinas esta totalmente separado del campamento, debe
dotarse de todos los servicios necesarios sefialados para éstos, teniendo presente el tamafio
de las instalaciones, nimero de personas que trabajaran y el tiempo que prestara servicios.
Al finalizar la operacion, se procedera al proceso de desmantelamiento tal como se ha
indicado anteriormente.

Instalar sistemas de manejo y disposicion de grasas y aceites. Para ello es necesario contar
con recipientes herméticos para la disposicion de residuos de aceites y lubricantes, los cuales
se dispondran en lugares adecuados para su posterior manejo. En las zonas de lavado de
vehiculos y maquinaria, deberan construirse desarenadores y trampas de grasa antes de que
las aguas puedan contaminar suelos, vegetacion, agua o cualquier otro recurso.

El abastecimiento de combustible debera efectuarse de tal forma que se evite el derrame
de hidrocarburos u otras sustancias contaminantes al suelo, rios, quebradas, arroyos, etc.
Similares medidas deberan tomarse para el mantenimiento de maquinaria y equipo. Los

depdsitos de combustible deben quedar alejados de las zonas de dormitorio, comedores y
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servicios del campamento.

Las operaciones de lavado de la maquinaria deberan efectuarse en lugares alejados de los
cursos de agua.

Desmontaje y retiro de campamentos

En el proceso de desmontaje y retiro de campamentos, el contratista debera hacer una
demolicidn total de los pisos de concreto, paredes o cualquier otra construccion y trasladarlos
a un lugar de disposicion final de materiales excedentes, sefialados por el supervisor. El area
utilizada debe quedar totalmente limpia de basura, papeles, trozos de madera, etc.; sellando
los pozos sépticos, pozas de tratamiento de aguas negras y el desague.

Una vez desmontadas las instalaciones, patio de maquinas y vias de acceso, se procedera
a escarificar el suelo y readecuarlo a la morfologia existente del area, en lo posible a su
estado inicial, pudiendo para ello utilizar la vegetacién y materia organica reservada
anteriormente. En la recomposicion del area, los suelos contaminados de patios de maquinas,
plantas y depositos de asfalto o combustible deben ser raspados.

Los materiales resultantes de la eliminacion de pisos y suelos contaminados deberan
trasladarse a los DME, segln se indica en la seccion 906 del Manual de Carreteras:
Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, vigente.

Aceptacion de los trabajos

El supervisor efectuara los siguientes controles:

- Verificar que las areas de dormitorio y servicios sean suficientes para albergar al

personal de obra, asi como las instalaciones sanitarias.

- Verificar el correcto funcionamiento de los servicios de abastecimiento de agua

potable, debiendo cumplir con los requisitos que se estipulan en la seccion 905 del
Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion,

vigente.
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- Verificar el correcto funcionamiento de los sistemas de drenaje y desagiie del
campamento, oficinas, patios de maquina, cocina y comedores.

- Verificar las condiciones higiénicas de mantenimiento, limpieza y orden de las
instalaciones.

- La evaluacién de los trabajos de campamentos y obras provisionales se efectuara de
acuerdo a lo indicado en la subseccion 04.11(a) del presente manual.

Medicién

Los campamentos e instalaciones provisionales para los trabajos de conservacion vial no

se mediran en forma global.

3.1.1.4. Topografiay georreferenciacion (glb)

Generalidades

Basandose en los planos y levantamientos topogréaficos del proyecto de conservacion vial,
sus referencias y BMs, se procederd a los trabajos de topografia y georreferenciacion del
proyecto, en los que de ser necesario se efectuardn los ajustes correspondientes a las
condiciones reales encontradas en el terreno. El ejecutor serd el responsable de los

mismos, asi como del cuidado y resguardo de los puntos fisicos, estacas vy
monumentacion instalada, que seré revisado y aprobado por el supervisor.

Para los trabajos a realizar dentro de esta seccion, el ejecutor deberd proporcionar
personal calificado, equipo necesario y materiales que se requieran para el replanteo,
estacado, referenciacion, monumentacion, calculo y registro de datos para el control de las
obras.

La informacion sobre estos trabajos debera estar disponible en todo momento para su
revision y control por el supervisor.

El personal, equipo y materiales deberan cumplir con los siguientes requisitos:
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Personal

Se implementaran cuadrillas de topografia en nimero suficiente para tener un flujo
ordenado de operaciones que permitan la ejecucion de las obras de acuerdo a los programas
y cronogramas. El personal deberd estar suficientemente tecnificado y calificado para
cumplir de manera adecuada con sus funciones en el tiempo establecido.

Equipo

Se debera implementar el equipo de topografia y georreferenciacion necesarios, capaz de
trabajar dentro de los rangos de tolerancia especificados. Asi mismo, se debera proveer el
equipo de soporte para el calculo, procesamiento y dibujo.

Materiales

Se proveera suficiente material adecuado para la cimentacion, documentacién, estacado,
pintura y herramientas adecuadas. Las estacas deben tener area suficiente que permita anotar
marcas legibles.

Consideraciones generales

Antes del inicio de los trabajos, se debera coordinar con el supervisor sobre la
documentacidn, sus referencias, tipo de marcas en las estacas, colores y el resguardo que se
implementara en cada caso.

Los trabajos de topografia y de control estardn concordantes con las tolerancias que se
dan en la Tabla 2.

Tabla 2 Estacas

Tolerancia fase de trabajo
Tolerancia fase de trabajo Horizontal Vertical

Puntos de Control 1:10,000 +5mm
Puntos del eje, (PC), (PT), puntos en

curva yreferencias 1:5,000 £10mm
Otros puntos del eje =50 mm + 100 mm
Seccion transversal y estacas de talud +50 mm +100 mm
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Alcantarillas, cunetas y estructuras

menores =50 mm +20 mm

Muros de contencion +20 mm +10 mm
Limites para roce y limpieza +500 mm --

Estacas de subrasante +50 mm +10 mm

Estacas de rasante =50 mm +10 mm

Fuente: Expediente técnico del mantenimiento desarrollado

Los formatos a utilizar serdn previamente aprobados por el supervisor y toda la
informacionde campo, su procesamiento y documentos de soporte serdn de propiedad del
MTC una vez completados los trabajos. Esta documentacidn seré organizada y sistematizada
de preferencia en medios electronicos.

Los trabajos en cualquier etapa seran iniciados solo cuando se cuente con la aprobacion
escrita de la supervision.

Cualquier trabajo topografico y de control que no cumpla con las tolerancias anotadas
sera rechazado. La aceptacion del estacado por el supervisor no releva al contratista de su
responsabilidad de corregir probables errores que puedan ser descubiertos durante el trabajo

y de asumir sus costos asociados.

Procedimiento de ejecucién

Los trabajos de topografia y georreferenciacién comprenden los siguientes aspectos:

Puntos de control

Los puntos de control horizontal y vertical que puedan ser afectados por las obras deben
ser reubicados en areas en que no sean disturbadas por las operaciones constructivas.

Se deberan establecer las coordenadas y elevaciones para los puntos reubicados antes que
los puntos iniciales sean disturbados.

Seccion transversal

Las secciones transversales del terreno natural deberan ser referidas al eje de la carretera.
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El espaciamiento entre secciones no debera ser mayor de 20 m en tramos en tangente y de
10 m en tramos de curvas. En caso de quiebres en la topografia, se tomaran secciones
adicionales en los puntos de quiebre o por lo menos cada 5 m.

Se tomarén puntos de la seccion transversal que cubra la extension del derecho de via, de
tal manera que puedan entrar los taludes de corte y relleno hasta los limites especificados.
Las secciones ademdas deben extenderse lo suficiente para evidenciar la presencia de
edificaciones, cultivos, linea férrea, canales, etc., que, por estar cercanas al trazo de la via,
podrian ser afectadas por las obras de conservacion vial, asi como por el desagiie de las
alcantarillas. Todas las dimensiones de la seccidn transversal seran reducidas al horizonte
desde el eje de la via.

Estacas de talud y referencias

Se deberan establecer estacas de talud de corte y relleno en los bordes de cada seccion
transversal. Las estacas de talud establecen en el campo el punto de interseccion de los
taludes de la seccidn transversal del disefio de la carretera con la traza del terreno natural,
de la limpieza del terreno y en dichas estacas se inscribiran las referencias de cada punto e
informacion del talud a construir conjuntamente con los datos de medicién.

Limites de limpieza y roce

Los limites para los trabajos de limpieza y roce deben ser establecidos en ambos lados de
la linea del eje en cada seccidn de la carretera.

Restablecimiento de la linea del eje

La linea del eje seré restablecida a partir de los puntos de control. El espaciamiento entre
puntos del eje no debe exceder de 20 m en tangente y de 10 m en curvas.

El estacado debe ser restablecido cuantas veces sea necesario para la ejecucion de cada

etapa de la obra, para lo cual se deben resguardar los puntos de referencia.
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Elementos de drenaje

Los elementos de drenaje deberan ser estacados para fijarlos a las condiciones del terreno.

Se deberé considerar lo siguiente:

1. Relevamiento del perfil del terreno a lo largo del eje de la estructura de drenaje que
permita apreciar el terreno natural, la linea de flujo, la seccion de la carretera y el
elemento de drenaje.

2. Ubicacion de los puntos de los elementos de ingreso y salida de la estructura.

3. Determinar y definir los puntos que sean necesarios para determinar la longitud de los
elementos de drenaje y del tratamiento de sus ingresos y salidas.

Muros de contencion

Se debera relevar el perfil longitudinal del terreno a lo largo de la cara del muro

propuesto. Cada 5 m y en donde existan quiebres del terreno, se deben tomar secciones
transversales hasta los limites que indique el supervisor. Se deberan ubicar referencias
adecuadas y puntos de control horizontal y vertical.

Canteras

Se debe establecer los trabajos topograficos y de georreferenciacion esenciales

referenciados en coordenadas UTM de las canteras de préstamo. Se debe colocar una linea
de base referenciada, limites de la cantera y los limites de limpieza. También se deberan
efectuar secciones transversales de toda el &rea de la cantera referida a la linea de base. Estas
secciones deberan ser tomadas antes del inicio de la limpieza y explotacion y después de
concluida la obra y cuando hayan sido cumplidas las disposiciones de conservacion de medio
ambiente sobre el tratamiento de canteras.

Documentacion

Todos los hitos y documentacion permanente que se coloquen durante la ejecucion de la

via deberan ser materia de levantamiento topografico y georreferenciacion, debiendo
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efectuarse de acuerdo a la normativa vigente, entre otros, colocacion de postes de
kilometraje.

Levantamientos misceldneos

Se deberan efectuar levantamientos, estacado y obtencion de datos esenciales para el
replanteo, ubicacién, control y medicion de los siguientes elementos: zonas de depoésitos de
desperdicios, vias que se aproximan a la carretera, cunetas de coronacion, zanjas de drenaje
y cualquier elemento que esté relacionado a la construccion y funcionamiento de la carretera.

Trabajos topogréaficos intermedios

Todos los trabajos de replanteo, reposicion de estacas referenciadas, registro de datos y
calculos necesarios que se ejecuten durante el paso de una fase a otra de los trabajos
constructivos deben ser ejecutados en forma constante que permitan la ejecucion de los
trabajos de conservacion vial, la medicién y verificacion de cantidades de obra en cualquier
momento.

Aceptacion de trabajos

Los trabajos de topografia y georreferenciacién seran evaluados y aceptados. Segun los
tipos de inspeccidn son los siguientes:

a) Inspeccidn inicial (de inventario)

b) Inspeccion rutinaria (periddica)

3.1.1.5. Conservacion de plataforma y taludes, limpieza de calzada y bermas (km)
Descripcion
Este trabajo consiste en la remocion de todo material extrafio de la calzada y de las
bermas, con herramientas manuales, de tal manera que permanezca libre de obstaculos,
basuras y demas objetos que caigan y/o sean arrojados en ella.
El objetivo es mantener la plataforma libre de materiales sueltos, y pueden ser:

1. Materiales ajenos a la superficie, que rapidamente contaminaran la capa de rodadura:

39



arcillas, lodo, tierra vegetal, vegetacion, excrementos animales, basuras, desechos
organicos.

2. Materiales que podrén dafiar a los vehiculos: vidrios, fierros, piedras, ramas, materiales
acumulados varios y cualquier obstaculo extrafio, que puedan afectar la seguridad de
los usuarios de la via.

Materiales

No se requieren materiales para la ejecucion de esta actividad.

Equipos y herramientas

Por lo general, los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de esta actividad

son los siguientes: camion volquete, lampas, picos, rastrillos, escobas, carretillas, entre otros.

Procedimiento de ejecucion

El procedimiento general es el siguiente:

1. Colocar sefiales preventivas, dispositivos de seguridad y adoptar todas las medidas
necesarias que garanticen la ejecucion segura de los trabajos y el ordenamiento del
transito sin riesgos de accidentes.

2. El personal debe contar con los uniformes, y todo el equipo de proteccion personal de
acuerdo con las normas establecidas vigentes sobre la materia.

3. Tomar fotografias de casos sobresalientes y/o representativos.

4. Retirar de la calzada y de las bermas todos los materiales, como las basuras, piedras,
sedimentos, vegetacion, y todo material extrafio y colocarlas en sitios de acopio. Bajo
ninguna circunstancia se deberan dejar rocas o piedras sobre las bermas.

5. Limpiar y depositar los materiales excedentes de lo DME autorizados.

6. Al terminar los trabajos, retirar las sefiales y dispositivos de seguridad.
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Figura 1 Trabajos a ejecutar

Fuente: Expediente Técnico Mantenimiento carretera AR 104 - 2020

Aceptacion de los trabajos

La supervision aceptard los trabajos cuando compruebe que se han ejecutado a
satisfaccion.

Medicion

La unidad de medida es el kilémetro (km) con aproximacién a la décima, de longitud de
limpieza de calzada y berma, o la correspondiente al indicador de conservacion o al indicador
de nivel de servicio, segun el caso.

La suma indicada en cada item, o precio unitario, deberd cubrir todos los gastos del
equipo, mano de obra y herramientas; incluyendo los costos de carga, descarga y transportes,

asi como todo aquello que sea necesario para la ejecucion satisfactoria de la actividad.

3.1.1.6. Conservacién de pavimentos flexibles en calzada y bermas

3.1.1.6.1. Sellado de fisuras en calzada (M)
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Descripcion

En esta actividad, se definen los trabajos para resellar juntas existentes en pavimentos
rigidos.

Esta actividad consiste en el resellado de las juntas y grietas que son fundamentales para
alcanzar la vida Util esperada para el pavimento. Sin embargo, para que un sellado cumpla
el objetivo para el cual se coloca es necesario que las juntas y grietas, que no experimenten
desplazamientos verticales significativos entre si, ya que los desplazamientos se originan
porque no existe un traspaso adecuado de las cargas entre las losas, el que se puede detectar,
si no se cuenta con las herramientas para ese objetivo, por la mafiana, antes que el sol caliente
la superficie del pavimento. En ese momento, las caras se encuentran con su maxima
separacion, a veces sin tocarse, lo que se puede determinar introduciendo una delgada ldamina
de acero, y/o porque presentan los bordes saltados. Las juntas y grietas, que presentan esa
condicion de tratar de experimentar esos desplazamientos verticales significativos, deben
repararse con los procedimientos descritos en la Seccidn 560 de la presente especificacion,
Reparacion de losas en espesor total, de estas especificaciones, antes de proceder con un
resellado.

Para los efectos de esta operacion, las juntas y grietas se agrupan en funcion de su ancho
promedio, forma y ubicacion, de acuerdo a lo siguiente:

Juntas de hasta 12 mm de ancho

- Juntas de ancho entre 12 mmy 20 mm
- Juntas de ancho entre 20 mm y 30 mm
- Grietas de ancho entre 3 mm y 30 mm
- Juntas y grietas de ancho superior a 30 mm

- Juntas longitudinales de cualquier ancho
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Materiales

Los materiales a utilizar para la ejecucion de esta actividad dependeran de las
caracteristicas de las fisuras y/o grietas que se ha decidido sellar.

Juntas de ancho entre 12 mmy 20 mm. Se sellaran con productos del tipo termoplastico
aplicados en caliente, que tengan una deformacion admisible entre el 10% y el 20% y que
cumplan con lo estipulado por las normas ASTM D 1190-74, ASTM D 3405-78 y ASTM D
3406-78, segun corresponda, de acuerdo con la composicion del sellante.

Equipos y Herramientas

Los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de esta actividad dependeran del
ancho de las fisuras y/o grietas a resellar. En general, son herramientas manuales: lampas,
carretillas, escobillas metélicas, varilla de acero y espatulas; y equipos: camion volquete,
compresor movil para la limpieza con aire a presion, esparcidor de riego de liga, esparcidor
de arena, camion distribuidor de asfalto, mezcladora de trompo, rodillo de compactacion
manual, ruteador y sellador fundidor, dependiendo de la técnica a emplear. Ademas, una
camara fotografica, etc.

Procedimiento de ejecucién

El procedimiento a seguir para la ejecucion de los trabajos es el siguiente:

Limpieza. Las juntas y grietas que contengan restos de sellos antiguos o materiales
extrafios deberan limpiarse completa y cuidadosamente en toda su profundidad. Para ello, se
deberan utilizar sierras, herramientas manuales u otros equipos adecuados que permitan
remover el sello o relleno antiguo sin afectar al concreto. No deberan utilizarse barretas,
cinceles, equipos neumaticos de percusion u otras herramientas o elementos destinados a
picar la junta o que puedan soltar o desprender trozos de concreto.

En general, no se deberan usar solventes para remover el sello antiguo, salvo que se
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demuestre que el procedimiento no significara ni transportar los contaminantes salvo mas
alla del interior de la junta ni una impregnacion mayor del concreto con aceite u otros
materiales.

Una vez removido el sello antiguo, se procedera a repasar cuidadosamente barriendo con
una escobilla de acero, que asegure la eliminacion de cualquier material extrafio o suelto. La
limpieza deberd terminar con un soplado con aire comprimido con una presion minima de
120 psi, que elimine todo vestigio de material contaminante, incluso el polvo. Antes de
utilizar este equipo, se debera constatar que el aire expulsado esté completamente libre de
aceite.

Imprimacion. Especial cuidado se debe dar a la imprimacion, en los casos que esta se
especifique, de modo de producir una perfecta adherencia entre el sellante y las paredes de
las juntas o grietas.

Sellado de juntas de ancho entre 20 mm y 30 mm. Las juntas de ancho entre 20 mmy 30
mm deberan limpiarse de acuerdo con lo especificado. Se sellaran con productos del tipo
mastic asfaltico que se ajusten a lo estipulado en la Subseccién 550.2 de la presente
especificacion. La profundidad del sello serd& como minimo de 15 mm, debiendo quedar de
4 a 5 mm por debajo de la superficie del pavimento.

Sellado de juntas longitudinales de cualquier ancho. Las juntas longitudinales deberan
limpiarse segun se especifica en la Subseccién 550.4 de la presente especificacion, y sellarse
con productos tipo mastic asfaltico que se ajusten a los requisitos estipulados en la
Subseccion 550.2 de la presente especificacion.

Preparacion de las mezclas de sellado. Salvo que las instrucciones del fabricante de un
determinado producto indiquen otra cosa, o cuando se utilice un imprimante en base a
emulsiones asfalticas, las juntas y grietas deberan encontrarse perfectamente secas antes de

comenzar el sellado. Solo se podra proceder a sellar cuando la temperatura ambiental sea
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superior a 5°C e inferior a 30°C.

El mezclado o la preparacion de mezclas, segun corresponda, debera realizarse con
equipos mecanicos adecuados que aseguren productos homogéneos y de caracteristicas
constantes. La mezcla y homogeneizacion de productos liquidos se debera efectuar con
equipos de agitacion mecéanicas que no superen las 150 rpm. Los calentadores deberén
disponer de controles que permitan variaciones de la temperatura, incluso podrad ser
necesario calentar en bafio Maria en aceite. En ningin momento la temperatura méxima de
colocacion recomendada por el fabricante podré ser sobrepasada en mas de 6°C. Tampoco
deberé colocarse el sellante a una temperatura inferior en 6°C respecto de la recomendada.

El sellado debera ejecutarse con equipos mecanicos adecuados para asegurar un vaciado
continuo y uniforme, que no deje espacios intermedios sin rellenar. La operacion ademas
debera ser limpia, rellenando exclusivamente las areas requeridas; cualquier material de sello
que manche zonas del pavimento fuera de la grieta o junta deberd ser completamente
retirado.

Los procedimientos que se utilicen para realizar los trabajos especificados no deberan
afectar en forma alguna otras areas del pavimento, de las bermas y demés elementos del
camino no incluidos en el trabajo; cualquier dafio deberé ser reparado como parte de esta
operacion.

Los materiales extraidos o sobrantes deberan trasladarse a botaderos autorizados, dejando
el area de los trabajos completamente limpia. El tratamiento en el botadero se ajustara a lo
dispuesto en la Seccion 906, de las Especificaciones Técnicas Generales para Construccion
de Carreteras vigente.

Cuando los trabajos se realicen con el camino en servicio, antes de iniciarlos deberan
adoptarse las medidas que se sefialan en la Seccion 103, de las Especificaciones Técnicas

Generales para Construccion de Carreteras vigente.
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Aceptacion de los trabajos

La Supervision aceptara los trabajos cuando compruebe que se ha realizado el Sellado de
Fisuras y/o Grietas a satisfaccion, cumpliendo la presente especificacion y demas
requerimientos y controles técnicos especificados.

Asimismo, se tendré en cuenta, en lo que compete, lo establecido por la Subseccion

501.26 (b) (5) de las Especificaciones Técnicas Generales para Construccion de Carretera
vigente.

Medicion

La unidad de medida de esta actividad es el metro (m) con aproximacion a la centésima,
cuando se trate de intervenciones en areas especificas o la correspondiente al Indicador de
Conservacion o al Indicador de Nivel de Servicio, segun sea el caso.

La suma indicada en este item, o precio unitario, debera cubrir todos los gastos de equipo,
mano de obra, materiales y herramientas; el costo de acopio del material, del transporte, de
la extraccion o adquisicion; el costo de preparacion de materiales y la limpieza del sitio de
trabajo; las instalaciones temporales que no sean el campamento de la obra; debe también
incluir todos los gastos e impuestos con excepcion del IGV, para poder llevar a cabo los
sellos asfalticos.

Sellos asfalticos

- Barrido y limpieza para el sellado (m?)

- Sello asfaltico con equipo (m?)

- Barrido y eliminacion de arena sobrante (m?)

Descripcion

Este trabajo consiste en la ejecucion de riegos asfalticos, sobre la superficie de rodadura
de la via, incluyendo los correspondientes a los tineles, puentes y demas elementos, los

cuales consisten en riegos con emulsion, lechada asfaltica, sellos arena-asfalto y tratamiento
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superficial simple o monocapa.

El objetivo es recuperar las condiciones superficiales de calzadas desgastadas o pulidas
y, de esta manera, contribuir a una adecuada circulacion vehicular. Ademas, para minimizar
y/o retardar la formacion de dafios méas severos en el pavimento. En este sentido, las técnicas
de sellado asféltico tienen por finalidad aplicar medidas que pueden ser preventivas,
correctivas o ambas.

Por lo general, los sellos asfélticos son eficaces para tratar los siguientes tipos de dafios
en el pavimento:

- Falta de adherencia superficial de la carpeta, la cual se presenta cuando en las
mezclas asfalticas se utilizan agregados que no tienen afinidad con el asfalto y el
transito produce un desgaste del ligante, dejando las particulas mas gruesas
expuestas. Este dafio puede provocar una disminucién en el coeficiente de friccion
pavimento-neumatico que puede resultar muy peligrosa.

- Desgaste de la superficie de una mezcla asfaltica, el cual ocurre cuando se utilizan
agregados poco resistentes que se fracturan con el paso vehicular y provocan pérdidas
de asfalto.

- Correccion de la carencia de una cantidad adecuada de asfalto en la mezcla, originada
por deficiencias durante la construccion.

Las principales aplicaciones de las técnicas de sellado asfaltico para la conservacion de
pavimentos flexibles son las siguientes:

Los sellos con emulsion asfaltica, que se utilizan para rejuvenecer superficies que
presentan un cierto grado de envejecimiento (oxidacion), para sellar fisuras y grietas
pequefias y cuando se detecta una insuficiencia de asfalto en la dosificacion de la mezcla
asfaltica utilizada en la construccion.

Las lechadas asfalticas que cumplen una funcion similar que los sellos con emulsion y
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ademas detienen el desgaste superficial y mejoran la friccién entre el pavimento y los
neumaticos.

Los sellos arena-asfalto y tratamiento superficial simple, al igual que los sellos anteriores,
rejuvenecen, sellan la superficie, detienen el desgaste superficial y mejoran la friccion entre
pavimento y neumaético. El tamafio del agregado a utilizar se define en el disefio, segun el

objetivo propuesto y cumpliendo con las especificaciones técnicas correspondientes.

Materiales

Los materiales a utilizar para la ejecucion de esta actividad dependeran de la técnica a
emplear, tal como se indica en seguida:

Para sellos con emulsion asfaltica y con lechadas asfalticas, se deberan utilizar
emulsiones cationicas de rotura lenta tipo CSS-1, CSS- 1h que se ajusten a los
requerimientos de la seccion 415. Pavimentos flexibles, Disposiciones Generales y de la
seccion 427. Emulsion Asfaltica, del Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas
Generales para Construccién, vigente.

Para los sellos con lechadas asfalticas y con tratamientos superficiales, también se podran
usar emulsiones modificadas.

Los aridos para las lechadas asfalticas deberan ser limpios, angulares, durables y bien
graduados, provenientes del chancado de rocas, de arena natural o de una mezcla de ambos.
Deberan cumplir con los requerimientos de la seccion 420. Mortero Asfaltico, del Manual
de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, vigente.

Los aridos y el asfalto, para los sellos arena-asfalto, deberan cumplir con los
requerimientos de la seccion 419 Sello de Arena-Asfalto del Manual de Carreteras:
Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, vigente. Los aridos para
tratamientos superficiales deberan cumplir con los requerimientos de la seccién 418.11

Tratamiento Superficial Simple del Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas
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Generales para Construccion, vigente.

Equipos y herramientas

Los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de esta actividad dependeran de
la técnica de sellado a emplear. En general pueden ser los siguientes:

Los sellos de emulsion se aplicaran con distribuidor a presion y asegurandose de que se
produzca un recubrimiento uniforme. Cuando el area por recubrir sea grande, se utilizara la
barra de riego del distribuidor de asfalto, a la que se le colocara una pantalla perpendicular,
inmediatamente contigua a la boquilla externa (borde exterior del pavimento), de manera de
lograr un riego mas uniforme y proteger las areas contiguas a la superficie por tratar. Para
superficies pequefias, se podra emplear una barra manual.

El equipo para la aplicacion del mortero asfaltico deberd incluir elementos para la
explotacion y elaboracion de agregados pétreos; una mezcladora maévil para la fabricacion y
extension del mortero asfaltico; elementos para la limpieza de la superficie, elementos para
el humedecimiento de la superficie y herramientas menores para correcciones localizadas
durante la extension.

Para la ejecucion del sello arena-asfalto y el tratamiento superficial, se requiere,
basicamente, equipos para la explotacion de agregados, una planta de trituracion y
clasificacion de agregados, equipo para la limpieza de la superficie, distribuidor del material
bituminoso, esparcidor de agregado pétreo, compactadores neumaticos y herramientas
menores. En algunos casos, la supervision podra autorizar el esparcido manual de arena para
los sellos arena-asfalto y otros.

Procedimiento de ejecucion

El procedimiento general es el siguiente:

1. Colocar sefales preventivas y dispositivos de seguridad, que garanticen la ejecucion

segura de los trabajos y el ordenamiento del transito sin riesgos de accidentes durante
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el tiempo requerido.

El personal debe contar con los uniformes, y todo el equipo de proteccion personal
de acuerdo con las normas establecidas vigentes sobre la materia.

Identificar las zonas deterioradas y proceder a delimitarlas para el trabajo diario.
Tomar fotografias de los casos mas relevantes y/o representativos en la situacion
inicial y en las posteriores actividades de avance.

Elaborar el programa detallado del trabajo para el sellado asfaltico y distribuir el
personal a emplear.

Preparar la superficie para aplicar el sello asfaltico haciendo bacheo, si es el caso, y
efectuar la limpieza de la superficie a sellar haciendo un barrido cuidadoso hasta
eliminar toda basura, polvo, barro y otros materiales sueltos.

Verificar que las condiciones climaticas sean favorables, sin lluvias y que la
temperatura atmosférica y de la superficie por sellar sea 10° C o superior durante todo
el proceso. Asimismo, verificar las condiciones de los equipos para lograr que los

recubrimientos sean uniformes.

Para el caso de sello con emulsion asfaltica, el riego se debe hacer con distribuidor a
presion en que la emulsién, diluida en agua en razén de 1:1, se aplique a razén de 0.5
kg/m2 a 1.0 kg/m2, dependiendo del estado en que se encuentre la superficie por tratar.
La dosis mayor se aplicard sobre superficiesmuy abiertas y oxidadas. La dosis
definitiva por aplicar serd determinada en terreno. En el caso de sellos en superficies
pequefas, se podran utilizar barras regadoras manuales. Las emulsiones diluidas se
aplicaran a una temperatura comprendida entre 50°C y 85° C.

No se debe transitar sobre el &rea tratada hasta que la emulsion haya alcanzado la
rotura completamente y, en ningdn caso, antes de 2 horas. Limpiar y depositar los

materiales excedentes en los DME autorizados.
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10. Al terminar los trabajos, retirar las sefiales y dispositivos de seguridad.

Figura 02 Sellado con emulsion asféltica

Fuente: Expediente Técnico Mantenimiento carretera AR 104 — 202

Aceptacién de los trabajos

La supervision aceptard los trabajos cuando compruebe que se han realizado a
satisfaccion.

Medicion

La unidad de medida de esta actividad es el metro cuadrado (m2) aproximado al décimo
de area de pavimento reparada con sello asfaltico, bajo cualquier técnica de aplicacion o la
correspondiente al indicador de conservacion o al indicador de nivel de servicio, segun el

Caso.
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3.1.2. Conservacion de drenaje superficial
3.1.2.1. Limpieza de cunetas (M)
Descripcion
Este trabajo consiste en la remocion de todo material extrafio de la calzada y de las
bermas, con herramientas manuales, de tal manera que permanezca libre de obstaculos,
basuras y demés objetos que caigan y/o sean arrojados en ella.

El objetivo es mantener la plataforma libre de materiales sueltos, y pueden ser los

siguientes:

- Materiales ajenos a la superficie, que rapidamente contaminaran la capa de
rodadura: arcillas, lodo, tierra vegetal, vegetacion, excrementos animales, basuras,
desechos orgénicos.

- Materiales que podrén dafiar a los vehiculos: vidrios, fierros, piedras, ramas
materiales acumulados varios y cualquier obstaculo extrafio, que puedan afectar la
seguridad de los usuarios de la via.

Materiales

No se requieren materiales para la ejecucion de esta actividad.

Equipos y herramientas

Por lo general, los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de esta actividad

son los siguientes: camion volquete, lampas, picos, rastrillos, escobas, carretillas, entre otros.

Procedimiento de ejecucion

El procedimiento general es el siguiente:

1. Colocar sefiales preventivas, dispositivos de seguridad y adoptar todas las medidas

necesarias que garanticen la ejecucion segura de los trabajos y el ordenamiento del
transito sin riesgos de accidentes.

2. El personal debe contar con los uniformes, y todo el equipo de proteccion personal
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de acuerdo con las normas establecidas vigentes sobre la materia.

3. Tomar fotografias de casos sobresalientes y/o representativos.

4. Retirar de la calzada y de las bermas todos los materiales, como las basuras, piedras,
sedimentos, vegetacion, y todo material extrafio y colocarlas en sitios de acopio.
Bajo ninguna circunstancia se deberan dejar rocas o piedras sobre las bermas.

5. Limpiar y depositar los materiales excedentes de los DME autorizados.

6. Al terminar los trabajos retirar las sefiales y dispositivos de seguridad.

Figura 03 Procedimiento de Ejecucion

Fuente: Expediente Técnico Mantenimiento carretera AR 104 - 202

Aceptacién de los trabajos

La supervision aceptard los trabajos cuando compruebe que se han ejecutado a
satisfaccion.

Medicion

La unidad de medida es el kilometro (km) con aproximacion a la décima de longitud de
limpieza de calzada y berma, o la correspondiente al indicador de conservacion o al indicador
de nivel de servicio, segun el caso.

La suma indicada en cada item, o precio unitario, debera cubrir todos los gastos del
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equipo, mano de obra y herramientas; incluyendo los costos de carga, descarga y transportes,

asi como todo aquello que sea necesario para la ejecucion satisfactoria de la actividad.

3.1.2.2. Reparacion mayor de cunetas y zanjas de reparacion revestidas

- Excavacion para cunetas revestidas (m?)

- Cunetas revestidas. Evacuacion Pluvial

Reparacién mayor de cunetas y zanjas de coronacion revestidas

Descripcion

Este trabajo consiste en realizar reparaciones mayores de cunetas y zanjas de coronacion
revestidas en concreto, con la finalidad de mantenerlas trabajando eficientemente y
cumpliendo con las funciones para las que fueron construidas, posibilitando que el agua fluya
libremente.

Esta actividad comprende las reparaciones mayores a 3.0 m longitud e incluye el
revestimiento nuevo de tramos puntuales de cunetas o zanjas de coronacion, a fin de darle
mejor funcionalidad a la via.

Materiales

Los materiales para esta actividad deben cumplir, segin corresponda, con lo especificado
en la seccion 510 Cunetas Revestidas de Concreto y seccion 503 Concreto Estructural, del
Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para construccion, vigente.

Equipos y herramientas

Por lo general, los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de esta actividad
son los siguientes: camidn concretero, mezcladora de concreto, vibrador de concreto,
volquete, herramientas manuales, carretilla, compactador manual, tina o cubeta para agua,
baldes de construccion y otros.

Procedimiento de ejecucién

El procedimiento general es el siguiente:
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1. Colocar sefales preventivas y dispositivos de seguridad, que garanticen la ejecucion
segura de los trabajos y el ordenamiento del trénsito sin riesgos de accidentes durante
el tiempo requerido.

2. El personal debe contar con los uniformes y todo el equipo de proteccién personal de
acuerdo con las normas establecidas vigentes sobre la materia.

3. Tomar fotografias de casos sobresalientes y/o representativos.

4. Efectuar las excavaciones, conformar y compactar la seccion transversal de la cuneta
0 zanja de coronacion, hasta alcanzar las dimensiones previstas, retirando el material
excedente a los DME autorizados.

5. Efectuar reparaciones mayores y/o revestimientos adicionales, cumpliendo con las
etapas y procedimientos especificados segun corresponda, en la seccion 510 Cunetas
Revestidas de concreto y seccion 503 Concreto Estructural, del Manual de Carreteras:
Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, vigente.

6. Realizar la adecuacion de las zonas aledafias, rellenando y compactando con material
seleccionado.

7. Realizar limpieza general de los sitios de trabajo.

8. Al terminar los trabajos, retirar las sefiales y dispositivos de seguridad.

Figura 04 Mantenimiento de cunetas
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Fuente: Expediente Técnico Mantenimiento carretera AR 104 - 202
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Aceptacion de los trabajos

La supervision aceptard los trabajos cuando compruebe que se han realizado a
satisfaccion.

Medicion

La unidad de medida es el metro lineal (m) con aproximacion a la décima de longitud de
cuneta o zanja de coronacion reparada y/o revestida, o la correspondiente al Indicador de

Conservacion o al Indicador de Nivel de Servicio, segun el caso.

3.1.3. Conservacién de muros y obras complementarias
3.1.3.1. Reparacion de muro de concreto ciclopeo, simple o reforzado
Excavacién de zanjas para muro de contencion (m3)
Muros de contencidn, concreto f'c=175 kg/cm2 + 30% P.G.

Encofrado y desencofrado normal en muro de contencién

Reparacion de muros de concreto ciclopeo, simple o reforzado

Descripcion

Este trabajo consiste en la reparacién de muros de concreto cicldpeo, de concreto simple
o concreto reforzado, con la finalidad de que el muro reparado siga cumpliendo la funcién
estructural para la cual fue disefiado. Los defectos o dafios de los muros pueden ser por efecto

de agrietamientos, socavaciones, desplomes, roturas u otros.

Esta actividad incluye el reemplazo o ejecucion de muros en casos puntuales, con la
finalidad de mantener el buen funcionamiento de la via.

Materiales

Para la ejecucion de esta actividad, los materiales, segin corresponda, deberan cumplir
con lo especificado en la seccion 501 Excavacion para Estructuras, seccion 502 Relleno para

Estructuras, seccion 503 Concreto Estructural, y seccién 504 Acero de Refuerzo, del Manual
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de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, vigente.

Equipos y herramientas

Por lo general, los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de esta actividad
son los siguientes: equipos de produccion de agregados, de fabricacion y curado de mezclas
de concreto, equipo de transporte como camién concretero, volquete, vibrador de concreto,
herramientas manuales, carretilla, compactador manual, mezcladora, baldes de construccion
y otros.

Procedimiento de ejecucion

El procedimiento general es el siguiente:

1. Colocar sefiales preventivas y dispositivos de seguridad, que garanticen la
ejecucion segura de los trabajos y el ordenamiento del transito sin riesgos de
accidentes durante el tiempo requerido.

2. El personal debe contar con los uniformes, y todo el equipo de proteccién personal
de acuerdo con las normas establecidas vigentes sobre la materia.

3. Determinar los trabajos a realizar en los muros de concreto ciclopeo, simples o
reforzados.

4. Tomar fotografias de casos sobresalientes y/o representativos.

5. Efectuar las excavaciones, segun lo especificado en la seccion 501 Excavacién
para Estructuras, del Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales
para Construccion, vigente.

6. Efectuar las reparaciones de los muros de concreto cicldpeo, simple o reforzado, o
el reemplazo o ejecucién puntual de los mismos, cumpliendo lo que corresponda,
con lo especificado en la seccién 503 Concreto Estructural, del Manual de
Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para Construccion,vigente.

7. Complementar el relleno de los lados laterales de los muros, cumpliendo con lo
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especificado en la seccion 502 Relleno para Estructuras, del Manual de Carreteras:
Especificaciones técnicas Generales para Construccion, vigente.

8. Realizar la limpieza y depositar los materiales excedentes en los DME
autorizados.

9. Al terminar los trabajos, retirar las sefiales y dispositivos de seguridad.

Figura 05 Encofrados
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Fuente: Expediente Téénico Mantenimiento carretera AR 104 - 202

Aceptacion de los trabajos

La supervision aceptard los trabajos cuando compruebe que se han realizado a
satisfaccion.

Medicion

La unidad de medida es el metro cubico (m3) con aproximacion a la décima de volumen
de muro reparado, reemplazado o ejecutado, o la correspondiente al indicador de

conservacion o al indicador de nivel de servicio, segun el caso.

3.1.4. Transporte
3.1.4.1. Flete terrestre (GLB)
Descripcion

Este trabajo consiste en la carga, transporte y descarga, en los lugares de destino final, de
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materiales granulares, excedentes, mezclas asfélticas, roca, derrumbes y otros a diferentes
distancias de conformidad con la seccion 700 Transporte del Manual de Carreteras:
Especificaciones Técnicas Generales para Construccion, vigente.
El transporte se clasifica segun los diferentes tipos de materiales a transportar y su
procedencia y destino, en el siguiente detalle:
a) Granulares, provenientes de canteras u otras fuentes, para trabajos de mejoramiento
de suelos, terraplenes, afirmado, sub-base, base, suelo estabilizado, etc.
b) Excedentes, provenientes de excavaciones, corte, escombros, derrumbes, desbroce y
limpieza, y otros, a ser colocados en los DME autorizados.
c) Mezclas asfalticas en general
d) Roca, provenientes de canteras u otras fuentes para trabajos de enrocado,

pedraplenes, defensas riberefias, gaviones, etc.

3.1.5. Conservacion de sefializacion y seguridad vial

Conservacién de marcas en el pavimento

Sefializacion horizontal, pintura amarilla (m?)

Sefializacion horizontal, pintura blanca (m?)

Descripcion

Este trabajo consiste en la conservacion de la demarcacion del pavimento flexible o
rigido, con la finalidad de que la via, incluyendo los puentes, tineles y otros elementos de la
misma, mantenga una adecuada sefializacion horizontal. Se consideran marcas a la
demarcacion de lineas en el pavimento, simbolos o leyendas aplicadas con fines
informativos, preventivos o reguladores del transito.

Esta actividad consiste en la demarcacion en el pavimento, en lugares puntuales, a fin de
mantener la funcionalidad de la via en materia de seguridad vial.

La conservacion de marcas en el pavimento debe cumplir con lo establecido en las
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"Especificaciones Técnicas de Pinturas Para Obras Viales", aprobado por RD N° 02-2013-
MTC/14, o la norma que se encuentre vigente.

Materiales

Los materiales, segun corresponda, deberdn cumplir con lo especificado en la seccion
805 Marcas en el Pavimento, del Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales
para Construccion, vigente.

Equipos y herramientas

Por lo general, los equipos y herramientas necesarios para la ejecucion de los trabajos

especificados son los siguientes: equipos mecanicos o autopropulsados o0 equipos manuales
de demarcacién, segin el caso; equipos para limpieza, elementos para remover la
demarcacion que, eventualmente, puede ser equipo de chorro de agua a alta presion;
herramientas manuales, elementos para la seguridad, tanto de usuarios como de trabajadores
viales y otros.

Procedimiento de ejecucion

El procedimiento general es el siguiente:

1. Colocar sefiales preventivas, dispositivos de seguridad y adoptar todas las medidas
necesarias que garanticen la ejecucion segura de los trabajos y el ordenamiento del
transito sin riesgos de accidentes.

2. El personal debe contar con los uniformes, y todo el equipo de proteccion personal de
acuerdo con las normas establecidas vigentes sobre la materia.

3. Tomar fotografias de los casos sobresalientes.

4. Demarcar el pavimento, cumpliendo con lo especificado en la seccion 805 Marcas en
el Pavimento, del Manual de Carreteras: Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion, vigente.

5. Retirar y transportar materiales excedentes a los DME autorizados.
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6. Al terminar los trabajos, retirar las sefiales y dispositivos de seguridad.

Aceptacion de los trabajos

La supervision aceptard los trabajos cuando compruebe que se han realizado a
satisfaccion.

Medicion

La unidad de medida es el metro cuadrado (m2) con aproximacion a la décima de area de
demarcacion existente o nueva, o la correspondiente al indicador de conservacion o al

indicador de nivel de servicio, segun el caso.

3.1.6. Presupuesto ambiental

Programa de prevencion y/o mitigacion

Capacitacion y educacion ambiental (EST)

Descripcion

Consiste en la debida capacitacion y educacion del personal que labora en la obra y de
los habitantes de la zona, para lo cual se contara con un especialista en impactos ambientales,
quien dictara charlas por lo menos una vez al mes; asi mismo, el ingeniero ambiental, o quien
realice esas funciones, se encargara de informar a los trabajadores de los peligros que
pudieran ocurrir en la ejecucion de los trabajos.

Se contara con volantes de informacion ambiental, los que seran repartidos a toda la
poblacion.

Medicion

La medicion de este item es estimada (EST).

Manejo de residuos solidos y liquidos (EST)

Descripcion

Consiste en la eliminacion de los desechos tanto solidos como liquidos, para lo cual se
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proveera a los trabajadores de la obra de recipientes adecuados para su posterior eliminacion.

Asi mismo, se ubicaran en lugares estratégicos recipientes debidamente clasificados para
los diferentes tipos de desechos que se empleen, pueden ser papeles, material organico,
aceites, etc.

Medicion

La medicion de este item es global (GLB)

Sefializacion ambiental y seguridad laboral (EST)

Descripcion

Ademas de lo contemplado en el Manual de Sefalizacion vigente, el contratista debe
implementar la sefializacion ambiental del tipo preventivo e informativo, las cuales se deben
colocar en sitios visibles de la carretera, en los campamentos, y en los frentes de trabajo que
sean faciles de depredar.

- Enzonas de interés ecoldgico

Estas son sefiales verticales de tipo preventivo, las cuales indicaran mediante avisos las
medidas para la proteccion del medio ambiente. Con mensajes tales como: Protege la flora
y fauna.

- Conservacion de la biodiversidad (en el campamento)

Se colocan sefiales verticales temporales que incentiven a la poblacion trabajadora de la
obra a la conservacién de la biodiversidad, indicando las medidas a tomar para no afectar a
la flora y fauna circundante.

Prohibiendo la contaminacion del aire y de las aguas (en campamentos y patio de
maquinas)

Mediante estos avisos se da a conocer las restricciones o prohibiciones a las que deben
estar sujetos los trabajadores de la obra, en lo referente a la contaminacion del aire y de las

aguas.
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- Método de construccion

El material a utilizarse para la construccion de los letreros mencionados debe ser la
madera tripley y de acuerdo al disefio siguiente:

Dimensiones de 0,80 m x 0,50 m., pintado el fondo con pintura esmalte color verde y las
letras y el borde con pintura esmalte color negro; cuyo poste serd un listdn de madera de
eucalipto de 2” x 2” x 11 pies de largo, pintado alternadamente con franjas de pintura esmalte
color blanco y negro respectivamente.

Medicion

La medicion de este item es estimada (EST).

3.1.6.1. Programa de contingencias

Programa de contingencias (EST)

Descripcion

Este programa contiene los lineamientos que permitiran afrontar las situaciones de
emergencia, relacionadas con los riesgos ambientales y/o desastres naturales, que se puedan
producir durante la etapa de construccion y abandono del proceso constructivo de la obra
vial; en tal sentido, se detallan las acciones a llevarse a cabo durante la ocurrencia de tales
eventos como ocurrencia de sismos, incendios, derrame de elementos contaminantes,
accidentes laborales, dafios a terceros, etc.

Identificacién de los riesgos potenciales

- Posible siniestro en el campamento por accidentes fortuitos (cortocircuitos y otros)

- Accidentes laborales durante la construccion de la carretera

- Vertimiento o derrames de combustibles

- Problemas técnicos imprevistos

- Problemas sociales endogenos y exdgenos en la obra
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Unidad de contingencias

Debera contar con lo siguiente:

Personal capacitado para afrontar riesgos

- Equipos de telecomunicacion

- Equipos contraincendios moviles y fijos

- Equipos de auxilios paramédicos

- Unidades para movimiento de tierras

- Unidades maviles de desplazamiento rapido

Implementacion del programa de contingencias

La unidad de contingencias debera instalarse desde el inicio de las actividades de
construccion de la via.

La implementacion del Plan de Contingencia involucra los siguientes aspectos:

Capacitacion del personal

Todo personal que trabaje en la obra debera estar capacitado para afrontar cualquier caso
de riesgo identificado. En cada grupo de trabajo, se debe sefialar a un encargado del Plan de
Contingencia quien estara a cargo de las labores iniciales de rescate o auxilio e informaré a
la central del tipo y magnitud del desastre.

Unidades moviles de desplazamiento rapido

El contratista designara entre sus unidades uno o dos vehiculos que constituiran el equipo
de contingencias, los mismos que, ademas de cumplir sus actividades normales, deberan
acudir inmediatamente al llamado de auxilio de los grupos de trabajo.

Estos vehiculos deberan estar escritos como tales, debiendo encontrarse en buen estado
mecanico. En caso de que alguna unidad mdvil sufra algin desperfecto deberd ser
reemplazada por otro vehiculo en buen estado.

El sistema de comunicacion de auxilio debe ser un sistema de alerta en tiempo real; es
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decir, los grupos de trabajo deben de contar con unidades moviles de comunicacion, que
estardn comunicadas con la unidad central ubicada en el campamento de la unidad de
contingencia y esta su vez a las unidades de auxilio en el lugar donde se ubique el lugar de
centros de operaciones.

Equipos de auxilios paramédicos

Estos equipos deberan de contar con personal preparado en brindar atencion de primeros
auxilios, camillas, balones de oxigeno y medicinas.

Equipos contraincendios moviles y fijos

Los equipos mdviles estardn compuestos por extintores de gas carbonico, estos estaran
implementados en todas las unidades moviles del proyecto; ademas, en el campamento, patio
de méaquinas, cantera deberan contar con extintores fijos y cajas de arena.

Unidades para movimiento de tierras

Palas mecanicas y volquetes, estos serdn parte del equipo de construccion de la via.

La ejecucién del programa de contingencias debera ser asumida por el responsable de la
Unidad de Seguridad y Medio Ambiente del contratista en coordinacion con el supervisor
ambiental en obra.

En caso de requerimiento de atencién en salud, se acudird a los centros de salud més
cercanos.

Medicion

La medicidn de este item es global (GLB).

3.1.6.2. Programa de seguimiento o vigilancia
Operacion de vigilancia ambiental (est)
Descripcion
Este trabajo consiste en la aplicacion y seguimiento de las medidas de manejo ambiental

contenidas en este programa, asi como de las medidas de manejo ambiental contenidas en
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los deméas programas de manejo ambiental que conforman el Plan de Manejo Socio-
ambiental del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto.

El Programa de Seguimiento y/o Vigilancia Ambiental (PVA) constituye un documento
técnico de control ambiental en el que se concretan los parametros para llevar a cabo el
seguimiento de la calidad de los diferentes factores ambientales afectados, asi como de los
sistemas de control y medida de estos parametros.

El PVA permitiré garantizar el cumplimiento de las indicaciones y medidas, preventivas
y correctivas, contenidas en el estudio de impacto ambiental, a fin de lograr la conservacién
y uso sostenible de los recursos naturales y el ambiente durante la construccion de la obra.

El contratista, a través de su especialista ambiental, es el encargado de la aplicacion y
seguimiento de las medidas de manejo ambiental contenidas en el Programa de Seguimiento
y/o Vigilancia Ambiental, asi como de las medidas de manejo ambiental contenidas en los
demés programas que conforman el Plan de Manejo Socioambiental del Estudio de Impacto
Ambiental del proyecto.

Requerimientos

Durante la etapa de construccion, el contratista esta obligado a la aplicacion del Programa
de Seguimiento y/o Vigilancia, cumpliendo los siguientes objetivos:

Sefialar los impactos detectados en el EIA y comprobar que las medidas preventivas o

correctivas propuestas se han realizado y son eficaces.

- Detectar los impactos no previstos en el EIA, y proponer las medidas correctivas
adecuadas y velar por su ejecucion y eficacia.

- Anfadir informacion util para mejorar el conocimiento de las repercusiones
ambientales de proyectos de construccion en zonas con caracteristicas similares.

- Comprobar y verificar los impactos previstos.

- Conceder validez a los métodos de prediccion aplicados.
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Operaciones de vigilancia ambiental: Para el cumplimiento de los objetivos del PVA sera

necesario realizar un control de aquellas operaciones que, segun el EIA, podrian ocasionar

mayores repercusiones ambientales y que es necesario mitigar. Tales como:

Las instalaciones del campamento y patio de maquinas deberan ubicarse en zonas de
minimo riesgo de contaminacion para las aguas superficiales y subterraneas, y para la
vegetacion. Estos emplazamientos suelen convertirse en focos constantes de vertido
de materiales toxicos 0 nocivos.

El movimiento de tierras podria afectar la geomorfologia y el paisaje del lugar.

La generacion continua de polvo podria afectar la vegetacion, la fauna y al personal
de obra.

Las acciones de excavacion y construccion en cauces de los rios, en lagunas, en cursos
o fuentes de agua; en lo posible, que se realicen en época de estiaje para evitar la
alteracion de la calidad del agua.

El vertido incontrolado, en muchos casos, de materiales diversos sobrantes debera

depositarse en los lugares previamente seleccionados para ello.

Ademas del cumplimiento de las labores sefialadas, el personal del contratista encargado

de la aplicacion del PVA podra:

Establecer con el residente de obra una via de comunicacién directa que permita
adaptar el proceso de vigilancia ambiental a las necesidades y limitaciones de la obra
y asi poder resolver, de forma rapida, cualquier imprevisto o modificacion del
programa de obras, siempre bajo la aceptacion de la Direccién de Obra y del
supervisor.

Coordinacion permanente con la Direccién de Obra, que constituye uno de los
aspectos mas importantes de todo el proceso, ya que una buena colaboracion entre la

Direccion de Obra y la Vigilancia Ambiental garantizara la correcta ejecucion de toda
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la obra.

Este programa se aplicaré durante todo el tiempo que demande la construccion de la obra
proyectada y sera el contratista el responsable de su aplicacion y el supervisor de su control
y seguimiento.

Medicion

El Programa de Seguimiento y/o Vigilancia Ambiental no serd materia de medicion
directa, pero se evidenciara con los informes de avance mensual del programa, elaborado
por el especialista ambiental. El indicado informe serd aprobado por el supervisor y se
incluira en el respaldo de avances de la valorizacion mensual de obra; por lo tanto, se le

considera como estimada (EST).

3.1.6.3. Programa de abandono de obra
Recuperacion ambiental de &reas afectadas (ha)
Descripcion
Estos trabajos consisten en la recuperacion de las condiciones originales, dentro delo
posible, de las areas que han sido afectadas por la construccion del camino. Entre estas se
tienen las siguientes:

Las areas de canteras

- Los campamentos y almacenes

- Los patios de maquinas

- Las plantas de zarandeo y de trituracion

- Los caminos provisionales (accesos y desvios)

- El derecho de via; y,

- Otras instalaciones en que las actividades constructivas hayan alterado el entorno
ambiental.

Asimismo, se deberan recuperar aquellas areas donde, provisionalmente, se han
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depositado elementos contaminantes.

No se considera en estos trabajos los Depositos de Material Excedente (DME) que se
regiran por lo estipulado en la siguiente especificacion.

El contratista tomaré en consideracion todas las previsiones del caso de manera que su
trabajo no afecte el paisaje alrededor de la obra. Dentro de esa condicidn, deberé tomar todos
los recaudos de manera que el proceso de revegetacion que se realice logre la recuperacion,
restauracion e integracion paisajistica de las areas afectadas por la obra en su entorno y
mejore el impacto visual de la obra vial.

Requerimientos de Construccion

Cuando las obras hayan concluido parcial o totalmente, el contratista estara obligado a la
Recuperacion Ambiental de todas las areas afectadas por la construccion y el supervisor a
su control y verificacion.

a) Topografia

Las areas afectadas correspondientes a las canteras, plantas de zarandeo y de trituracion
y campamentos deben ser materia de levantamientos topograficos antes y después de la
explotacion segln lo estipulado.

Asimismo, se deberd efectuar otro levantamiento topografico después de haberse
efectuado los trabajos de readecuacion para verificacion y contraste de las condiciones
iniciales y finales de los trabajos.

Los planos topograficos deben incluir informacion sobre los volimenes extraidos, los
volimenes de relleno para la readecuacion ambiental, tipo de vegetacion utilizada.

Para los caminos de acceso y desvios no se requerira levantamientos topograficos.

b) Adecuacion de Canteras

Para cada cantera, se debera disefiar un adecuado sistema y programa de aprovechamiento

del material, de manera tal que se produzca el menor dafio al ambiente. Sera diferente si se
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trata de explotar un lecho de rio o quebrada, un promontorio elevado (cerros), una ladera o
extraer material del subsuelo.

Depende, también, del volumen que se va a extraer de la cantera y el uso que se le va a
dar al material, pudiendo requerirse antes una previa seleccion del mismo, lo que origina
desechos que luego es necesario eliminar. Se deberd seguir las estipulaciones que al respecto
se incluyen en el Manual Ambiental para el Disefio y Construccién de Vias del MTC.

Aquellas canteras que no van a ser posteriormente utilizadas para la conservacion del
camino deben ser sometidas a un proceso de reacondicionamiento, tratando en lo posible de
adecuar el area intervenida a la morfologia del rea circundante.

Dependiendo del sistema de explotacion adoptado, las acciones que deben efectuarse son

las siguientes:

Nivelacion de los lechos de quebradas o rios afectados

Eliminacion de las rampas de carga

- Peinado y alisado o redondeado de taludes para suavizar la topografia y evitar

posteriores deslizamientos

- Eliminacion del material descartado en la seleccion (utilizarlo para rellenos); y,

- Revegetacion total del &rea intervenida, utilizando el suelo orgénico retirado al inicio

de la explotacion y que debe haber sido guardado convenientemente.

Se deberé evitar dejar zonas en que se pueda acumular agua y, de ser posible, se debera
establecer un drenaje natural.

En las canteras que van a ser posteriormente utilizadas, solo hay que efectuar un trabajo
menor para evitar posibles derrumbes cuando se explotan laderas, trabajo que muchas veces
se hace paralelamente con la extraccion del material. En el caso de haber usado el lecho de
un rio o quebrada, dependiendo del volumen extraido, puede bastar una rapida nivelacion

del cauce y luego adoptar una explotacion superficial del lecho en un area mas extensa.
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c) Caminos de acceso Yy desvios.

Las areas ocupadas por los caminos de acceso a las canteras, plantas, campamentos, asi
como los desvios y caminos provisionales, también deben ser recuperadas, debiendo
nivelarse y revegetarse el area afectada.

Los caminos de acceso y desvios deberan quedar clausurados, exceptuando los que sirvan
a canteras que serdn usadas posteriormente, las que serdn claramente delimitadas y
sefializadas para evitar que se utilicen otras areas para el acceso.

d) Campamentos

La rehabilitacion del area intervenida debe ejecutarse luego del desmantelamiento del

campamento. Las principales acciones a llevar a cabo son las siguientes:

Eliminacién de desechos

Clausura de silos y rellenos sanitarios

Eliminacion de pisos de concreto u otro material utilizado

Recuperacién de la morfologia del &rea y revegetacion, si fuera el caso.

En algunos casos, puede existir la posibilidad de aparicion de asentamientos humanos
precarios alrededor de los campamentos; en tal sentido, se requiere la aplicacién de medidas
para evitar dichos desarrollos poblacionales. En este caso, se efectuaran las coordinaciones
necesarias con la poblacion y con las autoridades de gobierno para impedir su localizacion
en areas aledafias a las que fueron previamente seleccionadas como campamentos para evitar
el desarrollo probable de asentamientos poblacionales precarios en base a la localizacion de
dichos campamentos.

e) Patios de maquinaria

El reacondicionamiento del area intervenida sera efectuado teniendo en consideracion lo
siguiente:

- Eliminacion de suelos contaminados y su tratamiento especifico, antes de ser
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dispuestos en el Depdsito de Materiales Excedentes
- Limpieza de residuos sélidos
- Eliminacion de pisos
- Recuperacion de la morfologia del &rea y revegetacion, de ser el caso
- Almacenamiento de los desechos de aceite en bidones para trasladarlos a lugares
seleccionados en las localidades cercanas para su disposicion final
Debe tenerse presente que por ningun motivo estos desechos de aceites deben ser vertidos
en el suelo o en cuerpos de agua.
f) Plantas de zarandeo y de trituracion
Luego de la desactivacion y traslado de las plantas de zarandeo y trituracion, se deberan
efectuar las siguientes acciones:
- Eliminacion adecuada del material excedente
- Escarificacion y eliminacion, en los Dep6sitos de Materiales Excedentes, del suelo
contaminado por derrames de combustibles
- Recomposicion morfoldgica del area en la que, de ser necesario, se aplicara la
revegetacion del &rea comprometida.
g) Rehabilitacion de &reas en el derecho de via
En obras viales es frecuente utilizar el area lateral dentro del derecho de via, o proxima a
ella, para obtener el material de relleno que requiere la conformacion de la plataforma del
camino. Como consecuencia de ello, quedan monticulos y zanjas de diferente profundidad o
especies de surcos dejados por la maquinaria al empujar el material hacia el eje de la via
La recuperacion ambiental de estas areas consiste en el reacondicionamiento morfologico
del area intervenida, debiendo de rellenar las zanjas o peinar el suelo para eliminar los
monticulos y surcos, dandole al area una pendiente minima hacia el drenaje natural y a la

alcantarilla mas proxima.

72



El supervisor seleccionara el lugar mas proximo de donde obtener el material para
rellenar las zanjas, siempre teniendo presente evitar dafos al ambiente; una fuente de dicho
material podria ser el sobrante de cortes o de limpieza de derrumbes.

Las tareas de recuperacion de estas areas incluyen lo siguiente:

El transporte de material

El apisonamiento del area intervenida

Eliminacién de surcos

El peinado del material; v,

La revegetacion, de ser el caso.

Asi mismo, todos los cordones y acumulacion de material que suele quedar entre el borde
de las bermas y los taludes de relleno deberan ser despejados y nivelados, siguiendo la
proyeccion de la seccion transversal del camino construido.

Todas las obras de rehabilitacion de éareas en el derecho de via deben ser ejecutadas
cuando las obras hayan sido totalmente concluidas y antes de su recibo por parte de la entidad
contratante.

Medicion

La Recuperacion Ambiental de areas afectadas serd medida de la siguiente forma:

a) Canteras, campamentos, plantas de zarandeo, de trituracion y de concreto, almacenes,
patios de maquinaria y otras instalaciones en metros cuadrados (m2). En esta
medicidn, no seran consideradas las areas correspondientes a caminos de acceso. Estas
se consideran en (b).

b) De caminos provisionales, accesos y desvios en hectareas (ha)

c) Del Derecho de Via en kilémetros (km), que incluye los trabajos necesarios en los

bordes externos de la via dentro del Derecho de Via.

73



CAPITULO IV
DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES PROFESIONALES

4.1. Descripcion de actividades profesionales

4.1.1. Enfoque de las actividades profesionales

Las actividades estdn encaminadas a las diferentes necesidades que pueda tener la Sub
Gerencia, como en este caso se orientd a desarrollar la asistencia para la inspeccion de los
mantenimientos que puedan asignarse al bachiller, estos son inspeccionados tanto en la parte
técnica como administrativa, de acuerdo a nuestros documentos de gestion, leyes y
reglamentos con los cuales nos regimos, viendo que se cumplan estrictamente los plazos
establecidos, asi como desarrollar los informes correspondientes para agilizar mas la
ejecucion del mantenimiento, cuidando que el gasto destinado a los mantenimientos se
optimicen y que estén de acuerdo a la Ley de Contrataciones y Ley de Presupuesto Publico
entre otros, dinamizando los informes de los ejecutores y planificando para que los
presupuestos no retornen al tesoro publico. Esto debido a que los mantenimientos no son
ejecutados con dineros propios, sino con dineros transferidos de entidades como Provias
Nacional, y que estos generalmente llegan con la fuente de financiamiento de Recursos
Ordinarios que al 31 de diciembre de todos los afios, al término del afio fiscal, si ho son

gastados, son devueltos. También cuidando la parte técnica, que estos mantenimientos deben
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cumplir con todos los componentes y procedimientos plasmados en el expediente técnico y
que las ampliaciones de plazo y presupuesto asi como los adicionales y deductivos deben
estar debidamente fundamentados, cumpliendo con todas las especificaciones técnicas para
que el mantenimiento esté realizado de la mejor manera y al servicio de todos los peruanos.

Adicionalmente, se realizan los pedidos por parte de la oficina de ordenamiento territorial
respecto a la superposicion de terrenos sobre vias regionales, las mismas que podemos
descartar o afirmar que dicho predio esta superpuesto en la via o el derecho de via dando una

opinidn al respecto.

4.1.2. Alcance de las actividades profesionales

Los alcances de las actividades realizadas por el bachiller estan definidos de acuerdo a lo
que se le encargue por parte de la Sub Gerencia de Infraestructura. En esta ocasion,
corresponde detallar y asistir en la inspeccion del mantenimiento periddico de la carretera
departamental AR- 104- EMP. PE-1S — ATICO- ABRA ALTO CAPA- CARAVELI —
PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14 KM,
desde el inicio, hasta la culminacion del mantenimiento, llevando un control, para que este
termine de la mejor manera. Adicionalmente, se realiza la traficacion de planos en la
aplicacion Google Earth de acuerdo a los documentos de peticion del ordenamiento
territorial del Gobierno Regional de Arequipa, para ver si existe superposicion de los terrenos
sobre vias y derecho de vias.

También, se realizan los pedidos por parte de la oficina de ordenamiento territorial
respecto a la superposicion de terrenos sobre vias regionales, las mismas que podemos
descartar o afirmar que dicho predio esta superpuesto en la via o el derecho de via dando una

opinion al respecto.
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4.1.3. Entregables de las actividades profesionales.
En el caso de los entregables, se realizaron de acuerdo al avance del mantenimiento
realizado, haciendo una verificacion continua de los avances tanto técnicos como financieros

para asi tomar las medidas correctivas si las hubiera.

4.1.3.1. Avance 01

El objetivo del proyecto es de realizar el mantenimiento periodico de la via para su
conservacion y de la carretera AR-104.

Ademas, la finalidad principal es de mejorar el mantenimiento de la infraestructura vial
existente entre las localidades de Atico y Caraveli, logrando de esta manera proporcionar
seguridad a la poblacién en su desplazamiento interdistrital al brindar un transito rapido y
fluido para el traslado de los pobladores y personas que visitan la localidad.

Este proyecto consta del mantenimiento periodico de la via de 54.14 kilémetros, dentro
del cual se tiene lo siguiente:

- Limpieza de calzada y bermas en 54.14 km

- Sellado de fisuras en calzada de 74,275.80 m

- Sellos asfalticos en 225,640.00 m2

- Limpieza de cunetas en 17,728.00 m

- Reparacion mayor de cunetas 200m

- Conservacion de muros en 30m

- Conservacion de marcas en el pavimento 7,168.20 m2 (pintura amarilla)

- Conservacion de marcas en el pavimento 11,028.00 m2 (pintura blanca)

Labores de control realizadas

Administrativas. Se efectuaron los siguientes trabajos:

» Revision de expediente técnico

* Participacion en la entrega de terreno
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Seguimiento de la diferente documentacion del contratista

Programacién de sus actividades mediante diagrama de barras con sus respectivas
cargas de trabajo

Copia de la documentacion de la firma del contrato de ejecucion del mantenimiento
Propuesta de capacitacion (programacion de charlas de seguridad y formatos)
Relacion completa de trabajadores y su correspondiente SCTR

Programacion de seguimiento y/o Monitoreo Ambiental

Programacion de Educacién Ambiental

Programa de Monitoreo Arqueoldgico

Programa de contingencia

Control de avance del servicio respecto al cronograma valorizado de avance del
servicio del mantenimiento

Trabajo de coordinacion con la Sub Gerencia de Infraestructura de la Gerencia
Regional de Transportes y Comunicaciones — Arequipa

Otras inherencias al cargo.

Aspecto Técnico. Se efectuaron las siguientes labores:

Verificacion de inicio de actividades

Verificacion de inicio de instalaciones de campamento.

Presencia permanente durante la jornada de trabajo

Control de seguridad segin normas vigentes para trabajos de mantenimiento periédico
para evitar la ocurrencia de accidentes

Verificacion de la presencia del personal profesional y obrero

Verificacion de la maquinaria y equipos disponibles

Verificacion de canteras y fuentes de agua

Verificacion de los elementos a restaurar que se encuentren dentro de las metas del
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proyecto
Control de avances
Verificacion de trabajos de topografia

Otros
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Tabla 3 Panilla de Metrados

PLANILLA DE METRADOS

GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - AREQUIPA

Proyecto

: MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S — ATICO — ABRA

ALTO CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800, CARAVELI — PROVINCIA DE CARAVELI -

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14KM

Ubicacién : ATICO/CARAVELI - CARAVELI. AREQUIPA
— Descripcion und | N | Longitud | Ancho | Alto |subtotal | . 2 _ | Parcial Metrado
veces AVANZ Anterior | Actual |Acumulado | Pendiente
1 OBRAS PRELIMINARES
1.01 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA GLB | 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 0.00
1.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS | GLB | 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50
1.03 CAMPAMENTO DE OBRA GLB | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
1.04 TOPOGRAFIA Y GEORREFERENCIACION GLB | 10.00 10.00 10.00 10.00 10.00 45.14
2 CONSERVACION DE PLATAFORMA Y TALUDES
2.01 LIMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS KM | 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 53.14
3 CONSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN
CALZADA Y BERMAS
3.01 SELLADO DE FISURAS EN CALZADA M 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 74,275.80
3.02 SELLOS ASFALTICOS
03.02.01 BARRIDO Y LIMPIEZA PARA EL SELLADO M2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 225,648.00
03.02.02 SELLO ASFALTICO CON EQUIPO M2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 225,648.00
03.02.03 BARRIDO Y ELIMINACION DE ARENA SOBRANTE M2 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 225,648.00
4 CONSERVACION DE DRENAJE SUPERFICIAL
4.01 LIMPIEZA DE CUNETAS M 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 17,728.00
4.02 REPARAClC:)N MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE
REPARACION
04.02.01 EXCAVACION PARA CUNETAS REVESTIDAS M3 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 101.00
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04.02.02 CUNETAS REVESTIDAS EVAC. PLUVIAL M | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 200.00
5 CONSERVACION DE MUROS Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS )
5 01 REPARACION DE MURO DE CONCRETO CICLOPEO,
SIMPLE )
05.01.01 CONTEE|\)1<CC€\|\/JACION DE ZANJAS PARA MURO DE M3 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 114.00
050102 |, MUROS DE CONTENCION, CONCRETO fe=175kglem2 | /o | g9 0.00 0.00 0.00 0.00 -8.00
05.01.03 MURO%NCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL EN M3 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 211.23
6 TRANSPORTE
6.01 FLETE TERRESTRE GLB | 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.80
7 CONSERVACION DE SENALIZACION Y SEGURIDAD
VIAL
7.01 CONSERVACION DE MARCAS EN EL PAVIMENTO
07.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARILLA | M2 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 7,168.20
07.01.02 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA BLANCA M2 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 11,028.00
8 PRESUPUESTO AMBIENTAL
8.01 PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION
08.01.01 CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL EST | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
08.01.02 MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS Y LiQUIDOS EST | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
08.01.03 | ABO:EI'E'AL'ZAC'ON AMBIENTAL ¥ SEGURIDAD EST | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
8.02 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS
08.02.01 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS EST | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
8.03 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO O VIGILANCIA
08.03.01 OPERACION DE VIGILANCIA AMBIENTAL EST | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.00
8.04 PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA
08.04.01 AFECTi%C/:JSPERAC'ON AMBIENTAL DE AREAS HA | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.50
08.04.02 RECUPERACION DE BOTADEROS M3 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 8.00

Fuente: Informe N° 01 Supervision Mantenimiento carretera AR 104 - 202
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Cronograma valorizado actualizado

La programacion de avance del servicio no fue presentada por la contratista Consorcio
Capa Caraveli hasta la fecha del presente informe.
Avance programado del servicio

El porcentaje de avance programado acumulado de la Valorizacion 01 corresponde al
periodo de septiembre de 2020
Valorizacion mensual del servicio N° 01

Se adjunta la presente valorizacion mensual N° 01 correspondiente a septiembre de 2020

con un avance ejecutado de 1.10 %. EI monto a cobrar seré segln el siguiente cuadro.
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Tabla 4 Valorizacion 01

ENTIDAD

SERVICIO

REFERENCIA

PRESUPUESTO DE OBRA CONTRATADO S/.
MONTO ADELANTO DIRECTO INC IGV S/.

MONTO ADELANTO DE MATERIALES INC IGV S/
RESIDENTE DE OBRA
MES VALORIZADO

: GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - AREQUIPA
: MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S - ATICO - ABRA ALTO
CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800, CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO
DE AREQUIPA, LONG. 55.14KM
: Contrato N°006-2020-GRA/GRTC (21/09/20)

CONCURSO PUBLICO N° 002-2020-GRA/GRTC

3,323,206.44

(incluido 1.G.V.)

: Ing. Armando Salomén Higueras

: SETIEMBRE 2020

HOJA RESUMEN VALORIZACION N°01 - SETIEMBRE 2020

DESCRIPCION MONTO VAL. ACUM. VALORIZACION VAL. ACUM. % DE SALDO POR
CONTRATADO ANTERIOR ACTUAL ACTUAL AVANCE VALORIZAR
VALORIZACION CONTRACTUAL (V) 2,816,276.64 - 30,940.23 30,940.23 1.10% 2,785,336.42
TOTAL CONTRACTUAL 2,816,276.64 - 30,940.23 30,940.23 2,785,336.42
PORCENTAJE AVANCE DE OBRA A LA FECHA 0.00% 1.10% 1.10% 98.90%
TOTAL REAJUSTES - - -
VALORIZACION BRUTA (VB=V+S) - 30,940.23 30,940.23 2,785,336.42
AMORTIZACIONES
AMORTIZACION ADELANTO DIRECTO - - - - 0.00
DEDUCCION DEL ADELANTO DIRECTO - - -
AMORTIZACION ADELANTO DE MATERIALES - - - - -
DEDUCCION DEL ADELANTO DE MATERIALES - - -
TOTAL AMORTIZACIONES - - -
VALORIZACION NETA (VN=VB - TA) - 30,940.23 30,940.23
RETENCION (%) (FG) - - -
GASTOS DE LICITACION (L) - - -
MULTA POR ATRASO DE OBRA (M) - - -
MONTOS A PAGAR AL CONTRATISTA
EN EFECTIVO (VN-FG-L-M) - 30,940.23 30,940.23
EN IGV (VN x 18%) - 5,569.24 5,569.24
MONTO TOTAL CON IGV - 36,509.47 36,509.47
TOTAL COMPROMISO §/. - 36,509.47 36,509.47

Fuente: Valorizacion N201 Mantenimiento carretera AR 104 - 202
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Problemética

Durante la ejecucion de los trabajos, se han presentado los siguientes problemas:

De la documentacion:

El contratista no ha entregado la documentacion solicitada con Carta N° 009-2020-
CSAR104 y carta N°010-2020-CSAR104.

- Cronograma Gantt de actividades (Actualizado y Contractual)

- Copia de documentacion de la firma de contrato

- Plan de trabajo

- Propuesta de capacitacion (programacién de charlas de seguridad y formatos)

- Relacién completa de trabajadores y sus respectivos SCTR

- Programacion de seguimiento y monitoreo ambiental

- Programacién de educacion ambiental, arqueoldgico y contingencia ante emergencias

- Programa de capacitacion y educacion ambiental para trabajadores y pobladores

- Programa de manejo de residuos solidos y liquidos

- Programa de seguimiento o vigilancia ambiental

- Informe de instalacion de campamento con las medidas de seguridad correspondientes
Del personal del contratista:

No se encuentra con el personal del contratista en las zonas de trabajo del mantenimiento
para realizar trabajos en la via misma.
De la maquinaria:

No se cuenta con ningun tipo de maquinaria en la zona del mantenimiento, lo cual ha sido
verificado mediante recorridos efectuados al 30 de setiembre de 2020.

Aspectos tecnoldgicos del cumplimiento del expediente técnico

Se ha tenido muy presente los siguientes documentos de trabajo.

Del Expediente Técnico, en el siguiente orden de rigurosidad:
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- Planos del Mantenimiento Originales

- Memoria Descriptiva

- Especificaciones Técnicas

- Presupuestos del Mantenimiento

- Lista de cantidades y metrados

De las Normas Técnicas vigentes:

- Reglamento Nacional de Edificaciones

- Reglamento Nacional de Carreteras

- Normas ACl — USA

- Normas ASSTHO - USA

- Otras normas de uso corriente en construccion

Conclusiones:

- El servicio presenta un avance real al 30 de septiembre de 2020 del 1.10% que se
refleja en la valorizacion mensual 01

- La Valorizacion Mensual del servicio N° 01, correspondiente al avance logrado al 30
de setiembre, es de S/ 36,509.47, monto que incluye los impuestos de ley.

Recomendaciones:

- Se recomienda ejecutar los trabajos del mantenimiento de forma correcta y eficiente a
fin de no tener problemas posteriores en relacion con la calidad de los trabajos; asi
mismo, se recomienda a la contratista utilizar materiales de calidad.

- Se recomienda a la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones-Arequipa
que realice las medidas correctivas que vea conveniente.

- Se adjunta el informe presentado del entregable 1
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Figura 06 Informe supervisién 01

4. PRESUPUESTO GENERAL DEL PROYECTO

- i
| DESCRIPCION

MANTENIMIENTO PERIORICO DE LA CARRETERA
DEPARTAMENTAL AR-104, EMP, PE-1S ~ ATICO ~ ABRA

| ALTO CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM, 21+660 AL KM. | SI.332320644 |
76+800, CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI - |
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA. LONG. 55.14KM

TOTAL, |
.| PRESUPUESTO |

' COSTO DIRECTO o ——_—
!L_‘ggsrf?SA?.ENERALES 3.50781 % B
| uTiLIDAD 200 % _—
SBTOTAL 1 3,026,027.12
FACTOR DE RELACION (FR) | 93 00698 %
SUBTOTAL X FR 2,816,276 64
IGV. 18.00 % 506,929 80
PRESUPUESTO OFERTADO 3,323,206 44

5. DE LA SUPERVISION

La supervision del mantenimiento ha tomado funciones a partir del 26 de setiembre del 2020,
efectuando labores permanentes de control de trabajos, revisién de decumentacion. procesos
constructives en coordinacién permanente con la Gerencia Regional de Transportes y
Comunicaciones Arequipa y demas laberes inherentes al cargo, asi mismo aspectos legales y
administrativos propios de ia etapa ejecutiva.

5.1. ACTA DE ENTREGA DE TERRENO E INICIO DE MANTENIMIENTO

El acta de entrega de terreno se realizé el 25 de setiembre del presente, contando con la presencia
del representante de la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones — Arequipa, el
contratista y la supervision, fecha es que se procedié también a la entrega de! expediente técnico
del proyecto

La presente acta de entrega de terrenc se desarrollé sin observaciones

Durante el periodo del 26 de setiembre al 31 de octubre del 2020 se han efectuado las siguientes
labores:

5.2. LABORES DE CONTROL REALIZADAS

L.a supervision en cumplimiente de sus funciones ha ejecutado las siguientes labores:

a) Administrativas. - Se han efectuado los siguientes trabajos:

* Revision Constante del Expediente Técnico
« Participacién en Entrega de Terreno
« Solicitud de |a siguiente documentacién al contratista:
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- Programacion de Actividades mediante Diagrama de Barras con sus respectivas
cargas de Trabajo
Copia de la documentacion de la firma de Contrato de ejecucion del mantenimiento.
Propuesta de Capacitacion (Programacion de Charlas de Seguridad y Formatos)

- Relacidon Completa de Trabajadores y su correspondiente SCRT.

- Programacién de Seguimiento y/o Monitoreo Ambiental.

- Programacién de Educacion Ambiental
Programa de Monitoreo Arqueolégico

- Programa de Contingencias.

Control de avance del servicic respecto al cronograma valorizado de avance del servicio
de mantenimiento

Trabajos de coordinacién con la subgerencia de infraestructura de la Gerencia Regional de
Transportes y Comunicaciones - Arequipa.

Otras inherentes al cargo.

b) Técnicas. - se han efectuado !as siguientes labores:

53.

Verificacién de Inicio de actividades del contratista

Verificacién de inicio de instalaciones de campamento del contratista

Presencia permanente durante la jornada de trabajo.

Control de seguridad segun normas vigentes para trabajes de mantenimientc periédico
para evitar la ocurrencia de accidentes.

Verificacion de la presencia de personal profesional y obrero del contratista

Verificacion de la maquinaria y equipo disponible.

Verificacion de Canteras y Fuentes de Agua

Verificacién de los elementos a restaurar que se encuentran dentro de las metas del
proyecto.

Control de avances

Verificacion de Trabajos de Topografia

Otros.

DESCRIPCION DEL AVANCE DEL SERVICIO

En el periodo comprendido entre el 26 de setiembre al 31 de octubre se han ejecutado las partidas de!
siguiente cuadro con sus metrados respectivos:

Metrado Metrado | Porcentaje
Programado | Ejecutado | de Avance

Descripeidn Unidad
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108 CAMPAMENTO DE OBRA GLB 1.00 0.70 70.00% |

104 TOPOGRAFIA ¥ GEOREFERENCIACION 6B | 55.14 B0 534T%
2 | CONSERVACION DE PLATAFORMAY TALUDES
201 LIMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS KM 55.44 6.1 125%%
3 NSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN CALZ s
n SELLADO DE FISURAS EN CALZADA T 7427580 000 000%
302 SELLOS ASFALTICOS .

03,0201 BARRICO Y LIMPEZA PARA EL SELLADO ) 2564300 090 2.00%
(03,0202 SELLO ASFALTICO CON EQUPO "2 256800 000 200%
[ 030208 BARRICO Y ELMNACION DE ARENA SOBRANTE w2 2564500 000 2.00%
& | comsemvacowoeoRemuEsweerscaL 0 | | | | ]
T LINPEEZA DE CUNETAS " TIBM || 65075 7.09%
BRI Ll D L T ) .

00201 EXCAVACION PARA CUNETAS REVESTIDAS 101.00 000 2.00%
== 040202 CUNETAS REVESTIDAS EVAC, PLUVIAL T 20000 000 0.00%

| 5 RVACION DE ¥ EMENTAR

501 | REPARACION DE MURO DE CONCRETO CICLOPEO, SMPLE ) o

(050101 EXCAVACION DE ZANJAS PARA MURO DE CONTENCION s 1400 000 0.00%

05.01.02 JAUROS DE CONTENCION, CONCRETO f=175 kglom? S 7800 090 0.00%
C050103 ENCOFRADQ Y CESENCOFRADO NORWAL EN MURO D v ma 000 0.00%

§ TRANSPORTE
807 FLETE TERRESTRE GLe 100 020 2000%

7.0 CONSERVACION DE MARCAS EN EL P,

RIDAD VIAL

AVIMENTO

oo SERALZACION HORZONTAL, PINTURA AMARILLE: w2 716820 000 0.00%
07,0102 SERALZACION HORIZONTAL. PINTURA BLANCA w2 1402800 00 2.00%
8 _PRESUPUESTO AMBIENTAL
801 PROGRAMA DE PREVENCION Y/ MITIGACION
080101 CAPACITACION Y EDUCACION AMBENTAL EST 10 0% 3000%
- 08.07.02 WANEJC DE RESIDUOS SOLIDOS Y LIOUIDGS EST 100 000 000%
08.01.03 SERALIZACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD LABORAL EST 100 03| 0%
802 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS
080201 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS EST 100 030 D%
30 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO O VIGILANCIA
08,0301 OPERAGION DE VIGILANGIA AMBIENTAL EST 100 000 000%
304 PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA
004 RECUPERACION AMBIENTAL DE AREAS AFECTADAS HA 05 000 0.00%
08,0402 RECUPERACION CE BOTADERCS W 300 0.00 000%

5.4. CRONOGRAMA VALORIZADO ACTUALIZADO.

La programacion de avance del servicio fue presentada por la Conlratista/ Consoreio Capa Caraveli
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55. AVANCE PROGRAMADO DEL SERVICIO

El porcentaje de avance programado acumulado de la Valorizacién N* G1 corresponde al periodo del
26 de setiembre al 31 de octubre del 2020 es de 10.35%

56 AVANCE DEL SERVICIO REAL

Segln la valorizacion del servicio N° 01, gue refleja el avance fisico realmente ejecutado
comrespondiente al periodo comprendido entre el 26 de setiembre al 31 de cctubre del 2020, el
monto total gjecutado (incl, IGV) es de S/, 99,835.41 monto que representa el 4.29% del monto

total contratado.

Incluyendo la Amertizacién per Adelanto Directo.

5.7.

VALORIZACION MENSUAL DEL SERVICIO N° 01

Se adjunta al presente la valorizacion mensual N 01 Correspondiente al pericdo del 28 de setiembre
al 31 de octubre del 2020 elaborada par la Supervision, con el siguiente resultado:

a) Avance Ejecutado acumulado:

4.29%

El monto total a cobrar por el contratista corresponde al siguiente cuadro resumen:

DESCRIPCION MONTO VAL.ACUM. | VALORIZACION | VAL ACUM. 3 DE SALDO POR
o CONTRATADO | ANTERIOR ACTUAL ACTUAL AVANCE | VALORIZAR
VALORIZAQON CONTRACTUAL (V) 2,816,276.64 120,866.11 120,866.11 4.259% | 2,695,410.54
]
1
1 i .
TOTAL CONTRACTUAL ‘ 2,816,276.64 - ‘ 120,866.11 | 120,866.11 2,695,410.54
PORCENTAJE AVANCE A LA FECHA | 0.00% 4.29% ! 4.29% | 95.71%
‘ : i
QEAJUSTES j | ]
| | |
REAILISTE POR VALORIZACION L - B !
o ! | |
| TOTAL REAIUSTES = 1 | - '
|
|
VALORIZACION BRUTA {VB=Y=5| 120,866.11 | 120,866.11 ! 2,655,410.54
AMORTIZACIONES [
ANMORTIZACION ADELANTO DIRECTO (30%) 36,259.83 | 36,259.83 ‘
DEDUCCION DEL ADELANTC DIRECTO - - |
AMORTIZACION ADELANTO DE |
MATERIALES - | |
DEDUCCION DEL ADELANTO DE | { { [
MATERIALES | - | 1 s ‘
1 ; | 1
|
TCTAL AMORTIZACIONES ! - 36,259.83 | 36,259:83 1 7.
/ ﬁﬁuj X
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VALORIZACION NETA [VN=VB - TA} 84,606.28 | 84,606.28

RETENCION (%) (FG}

GASTOS DE LICITACION (L)

MULTA POR ATRASO DE DBRA (M]

MONTOS A PAGAR AL CONTRATISTA

ENEFECTIVO (WN-FG-L-M ) = 84,606.28 | 84,606.28

ENIGV [VN x 18%) 1 - 15,229.13 | 15,229.13

MONTC TOTAL CON GV 99,835.41 | 92,835.41

TOTAL COMPROMISO S/. - 99,835.41 | 99,835.41

5.8. PROELEMATICA
Durante la ejecucién de los trabajos, se han presentado los siguientes problemas:
De la Documentiacicn:
El contratista no ha cumplido con entregar la documentacion solicitada para la Firma de Contrato
Del personal del Contratista:

- No se encuentra ¢con el personal del contratista en las zonas de trabajo del mantenimiento
de forma permanente para realizar trabajos en la via misma, asi como también para realizar
las coordinaciones respectivas.

De la Maquinaria

- No se cuenta con ningun tipo de maquinaria propuesta segun oferta en la zona del
mantenimiento, lo cual ha sido verificado mediante recorridos efectuados por la supervision
entre los dias 26 de setiembre al 31 de octubre del 2020.

59 ASPECTOS TECNOLOGICOS
5.9.1. DEL CUMPLIMIENTO DEL EXPEDIENTE TECNICO _—

Se ha tenido muy presente los siguientes documentos de trabajo, 4

/
/

|
{ ~
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Del Expedienta Técnico, en el siguenta orden de rigurosidad:

= Planos de! Mantenimiento Orig nales
= Memona Dascriptiva

=« Especificacones Técnicas

=  Presupuesios del Mantenimienio

* Lista de cantidades y metrados

Delas Normas Técnicas vigentes:

= Reglamenta Nacional de Edificaciones

« Reglamenta Nacional de Carrcleras

« Normas ACI - LSA

* Normas ASS HO - USA

«  Otras normas de uso corrienta an construccién

Ing-Cdvmn £ Dinto Rfos

I'/
P

C.LP 783y
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511. DE LOS ADELANTOS

El contratista cobro el Adelanio Directo correspondiente al 30% del Manto Contractual

§12, DE LA GARANTIA DEL SERVICIO

El contratista no cumplida con enfregar los documentas de |a firma de contrato y otros, solicitados con
Cartas 009 v 010 de Supervisién necesario para la verificacion de la Garantia de Figl Cumplimiento,

8, COWNCLUSIOMES

Primera.-
El sarvicio presenta un avance real ejecutado al 31 de octubre del 2020 de 4.29%, lo que se reflgja en
la valarizacion Nro. 01 adjunia al presente.

Segundo.-

La Valorizacion Mensual del servicio N° 01 comespondiente al avance logrado del 26 de setiambre al
21 de octubre es de &/, 99.835.41 monto que iIncluye los impuestos de Ley asi como lambien la
smortizacién por adelanto Directo.

7. RECOMENDACIONES

Primera.-

Se recomienda ejecular los trabajos del mantenimiento de Forma Correcta y Eficiente a fin de no
tener problemas posteriores en relacion con la calidad de los Trabajos, asi mismo se recomienda
& la contratista utilizar materiales de Calidad.

Segunda.-
Se recomianda a la Gerencia Regional de Transportes y Camunicaciones - Arequipa realice las

medidas correctivas gue vea por convenients.,

Q. ltmer\-lscur ;‘:‘I;i"‘t‘é:ﬂ_r\"ll:ub
CONSORCIO SUPERVISOR AR104
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PLANILLA DE METRADOS

LIMPIEZA DE CUNETAS

MEDIDAS

% DE

PARCIAL

DESCRIPCION UND Py Py e LONGITUD AVANCE A EADS TOTAL
LIMPIEZA DE CUNETAS UND 6599.75|

" 1.00 21714.00 21660.00| 54.00 0.00% 0,00}
" 1.00 24500.00 24000.00 500.00 000% 0,00}
" 1.00 25150.00 24800.00 350.00] 0.00%] 0.00
" 1.00 28800.00 27975.00 825.00; 0.00% 0.00
" 1.00 31980 00 31550.00 430.00 0.00% 0.00
" 33100.00 3200000 1100.00 0.00% 0.00)
" 34160.00 33860.00 300.00 0.00% 0.00]
" 1.00 38400 00, 37680.00 520.00/ 0.00% 0.00}
" 1.00 38560 00 38485.00 75.00 0.00% 0.00)
" 1.00 38800 00 38650.00 150.00 0.00% 0.00)
M 1.00| 39340.00 38920.00 420.00] 0.00%| 0.00
" 1.00 39730 00 39500.00 230.00; 0.00%| 0.00
] 1.00) 40160.00 39780.00 370,00 0.00% 0.00)
M 1.00 4120000 40540.00 680.00 0.00% 0.0
M 1.00 4130000 4125500 45.00 0.00% 0.00)
M 1.00 44060,00 43160.00 900.00 0.00% 0.00
" 1.00] 44840 00 44480.00 380,00 0.00% 0.00)
" 1.00) 45400.00 4495000 45000 £0.00% 270.00
M 1.00 45800.00 45430.00 370.00 55.00% 20350
" 1.00) 47350.00 4590000 1450.00 85.00% 94250
M 1.00) 48800.00) 47550.00 1250.00 70.00% 875.00
M 1.00) 52806.00 48930.00 3876.00 50.00% 1538.00
M 1.00 53325.00 52960.00 365.00, 50.00% 162.50)
M 1.00} 5415500, 53420.00 735.00 45.00%| 330.75]
M 100 54515.00 54200 00 315.00 50.00%

M 1.00 55225.00 54560.00 665.00 55.00% 36575
M 1.00) 56150.00 55470.00 680.00 45 00% 30600
M 1.00 56500.00 56175.00 325.00 45.00% 146.25)
M 1.00] 57290.00) 56535.00 755.00 60.00% 45300
M 1.00] 58100.00 57320.00 780.00, 55.00% 429.00
M 1.00 58100.00) 53320,00 1220.00 0.00%| 0.00)
) 1.00 60325.00 61750.00 1425.00 0.00%} 000}
u 100 61870.00 54500.00 2630.00] 000% 0.0
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PLANILLA DE METRADOS

LIMPIEZA DE BERMAS
MEDIDAS
DESCRIPCION UND o Ty il clg,:?:é; PARCIAL TOTAL
LIMPIEZA DE BERMAS uno 6905.00
M 1.00|  58+000 574000 570,00 570.00°
M 1.00[ 574000 56+000 550.00 5§50.00
M 1.00 56+000 554000 540,00 540.00]
M 1.00} 56+000 54+000 560.00 560.00;
™ 1.00]  54+000 53+000 520.00| 520.00
™ 1.00]  53+000 52+000 770.00 770.00
M 100] 524000 514000 580.00 580.00
™M 1.00] §1+000 50+000 585.00) 585.00:
™ 1.00] 504000 49+000 580.00 580.00
M 1 49+000 48+000 590.00) 590.00
M 100 48+000 474000 670.00! 670.00
M 1.00 47+000 48+000 390.00] 390.00]
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PANEL FOTOGRAFICO
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Fig. 4: Limpieza manual de las cunetas y bermas
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Fig. 5: Verificacién de las Charlas de Seguridad
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Fig. 7: Limpieza de cuentas y bermas
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Fig. 8: Limpieza final de las cunetas y bermas
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Fig. 9: Acabado final de las cunetas en buen estado
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INFORME DE
SEGURIDAD

111




Gestion correcta del plan de Seguridad, Politicas de Seguridad, Pian de prevencién Covid-19 y
demias documentos de gestion

BASE LEGAL

Ley que modifica a ley de Segur'dad y Salud en &l trabajo 29783, Ley 30222

Ley de Seguridad y Salud en el Trabajo N°20783

Ei regiamento de ia Ley de Seguridad. Salud Ocupacional D.S. 005.2012-TR

Norma Técnica de Edificaciones G.050 Seguridad durante la Construccidn

Norma Técnica de Edificaciones G.050 Seguridad durante la Construccian.

R.M. 021-83-TR Norma Basica de Seguridad e Higiene en obras de Edificaciones,

DS 011-2008 Vivienda (Normas Técnicas del Reglamento Nacional de Edificaciones-
RNE)

R.D N° 084-2005-MTC/14 de! 16.11.05 Manual para e! Disefio de Caminos no
Pavimentados de bajo volumen de transito.

« R.M N° 210-2000-MTC/15.02, Manual de dispositivo de control de trénsito automotor para
calles y carreteras.

Norma Técnica del Segurc Complementario de Trabajo de Riesgo DS 003-98-SA

Ley General de Salud - N°26842

Ley de Modernizacion de |z Seguridad e Higiene en obras de construccién.

Ley N° 27314 “Ley general de residuos Solidos’

Decreto Supremo N® 057-04-PCM "Reglamento de la Ley General d& Residuos Sdlidos”
D.S N* 047-2001-MTC "Limites Permisibies para emisiones contaminantes de vehiculos
automotores que circulan en la red vial®

-

« s e e

4 PRESUPUESTO GENERAL DEL MANTENIMIENTO

DESCRIPCION | TOTAL, PRESUPUESTO

MANTENIMIENTC  PERIODICO DF LA CARRETERA ‘
DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S — ATICC ~ ABRA ‘
ALTO CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 214660 AL KM. & S/ 3323..8.44

| 76+800, CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI

| DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55 14KM

5. DE LA SUPERVISION.
La supervision de seguridad del mantenimiente durante ias funciones todo & mes de Oclubre,
efectuando labores permanentes de control de trabajos, revisien de dccumentacién, procesos
constructivos e instalacion, verificando la ejecucion de su plan de seguridad, medidas de
seguridad conforme al carge, asi misme aspectos legales y administrativos propios de ia etapa
ejecutiva,

6. PROBLEMATICA DE LA SEGURIDAD DEL MANTENIMIENTO

De la Documentacion:

» Se entregaron los documentos de gestion del mes de octubre el dis 31-10-2020. Ei
SGSST de los trabajadores se impl sentd en todas las areas del campamento
cumpliendo con un sistema de gestion. con la prevencion, vigilancia y control del COVID-
19

Del personal del Contratista:
» No sg encuentia complets ai personal t2cnico propuesto {Especialista en Medio Ambiente

y Especialista en Suelos) de !a contratista en |las zonas de ;wbaio del manw'm.

/
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hecho gue se ha verificado mediante recorridos diarios efectuados por la supervision
todos los dias durante el mes de octubre del 2020; fue presentada a fa supervisidn Ia
carta comunicativa con respecto al trabaje remoto dal ing. Anga! Parimangc especialista
en seguridad propuesto; €l personal Staff y administrative de la contratista se presentan a
campo sin sus EPPs completos, llamados de atencién reitarativos (Anexo 2)

De Ios trabajos:

*+ Han hecho entrega de su plan anticovid-19, plan de seguridad, matrices y politica de
seguridad; conformacion del comité de SST el 15 de octubre de 2020 (anexo 8): 1¢ de
octubre inicio de reparacién de seliado de fisuras {ANEXOQ 4); 27 de octubre inicio de
nuevo frente de trabajo; contenedores de residuos solides con faita de bolsas
correspondientes y deficiencias en la segragacibn ¢e dichos residuos; el dfa 27 ds
octubre residuos sélidos en lugares no correspondientes {Anexo 5).

s Los items solicitados en ia carta N"019-2020-CSAR 104 y la carta N*020-2020-CSAR104
fueren presentados y gestionados a excepcion de los items N° 9 sobre primeros auxilios
(camilla rigida, collarin, frazadas, férulas, paletas para la lengua, Colirio “estéril®, guantes
“de latex o nitrilo®, tijeras. jabon, termometro, linterna) y el item M° 15 sobre paneles viales
*hombres trabajando™ y “reduzca velocidad®.

De la Maquinaria

+ Enla fecha 20 de octubre se pard frente de trabaje por no tener las firmas de verificacion
por Especialista de Seguridad ni Ingeniero Residente (anexc 1); En la fecha 21 del
presente mes, implementaron el botiguln de primeros auxilios para fa maquinaria pesada
vy kit antiderrame fue ntregado a la maquinaria pesada en la fecha 20 de Cctubre.

De la Senalizacion y Seguridad Vial

» Hasta la fecha no se cuenta con sefializacion y seguridad vial por ia Contratista en &l
mantenimienta, como son paneles viales (sefalizacién hombres trabajando, limites de
velocidad, etc.) cara referenciar la actividad del dia en el campo.

7. CONCLUSIONES
Primera.-

Se ha gestionado con mas eficiencia la documentacion solicitada durante el mes vy
documentacidn de interés a entragar. EPPs completos para tedo el personal obrero

E! servicio de Mantenimienio s& encuentra con algunas deficiencias en cuanio a sefializacion vial,
parte del personal Staff de la contratista se presentan a campo sin los EPPs

Deficiente segregacion de residuos soélidos en frentes de trabajos y contenedores d residucs
sélidos de campamentos

8. RECOMENDACIONES

Primera.-

Se recomienda que todo el personal obrero, Staff y administrativo cuenten con EPPs completos,
y con la renovacién de los mismos una vez que se amerite su cambio por el desgaste del uso de
los mismes

Implementar seffalizacion y seguridad vial con los pangles de hombres trabajandoc y reduccion de
velocidad.

implementacian de seguridad vial en cada frente de trabajo

Se recomienda contar con el especialista de madio ambiente propueste para la impiemantacion
de los planes ambientalas y con 'a consecuenta segregacion de ios residucs solidos en frentes
de trabajos y contenedores de residros en frentes de trabajo. /
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3 RESIDUOS SOLIDOS EN AREAS NC CORRSPONDIENTES

4 SELLADO DE FISURAS
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5

CONTENEDORES DE RESIDUCS NO CORRFESPONDIENTES

8 CONFRMACION DEL COMITE DE SEGURIDAD
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ANTES (EN EL PROCESO DE DESPUES (COMEDOR
CONSTRUCCION DEL COMEDOR) TERMINADO)

ANTES (EN EL PROCESO DE DESPUES (CAMPAMENTO
{;ONSTRUCCION DEL TERMINADO)
CAMPAMENTO)

Fuente: Informe supervision 01 Mantenimiento carretera AR 104 — 202
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4.1.3.2. Avance 02

El objetivo principal es la ejecucion del mantenimiento, bajo el estricto cumplimiento del
expediente técnico aprobado y el marco de las normas vigentes y reglamentos de control,
buscando lograr eficiencia técnica y econdémica en las labores encomendadas.

2.3 Con fecha 04 de agosto de 2020, el Consorcio Supervisor AR104 suscribe con la
Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones, el Contrato N 0002-2020-
GRAJGRTC para la supervision del "MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA
CARRETERA DEPARTAMENTAL AR104, EMP. PE-IS -ATICO - ABRA ALTO CAPA
- CARAVELI. TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800, CARAVELI - PROVINCIA DE
CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14KM", por un monto de
S/. 385,000.00 incluido IGV y un plazo de ejecucion de 150 dias calendarios.

Con fecha 25 de setiembre, se realiz6 el acta de entrega de terreno, el Consorcio
Supervisor AR 104 realizo6 el primer recorrido con la compafiia del representante de la
Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones.

Datos técnicos.

Ubicacién. -

Regién : Arequipa

Provincia : Caraveli

Distrito  : Atico - Caraveli

Ruta : Carretera Departamental ARI 04

Objetivos.

El objetivo de proyecto es realizar un mantenimiento periodico de la via para su
conservacion y de la Carretera AR-104 que se encuentre en optimas condiciones para el
trasporte vehicular.

El objetivo del proyecto es el de mejorar la infraestructura vial existente entre las
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localidades de Atico y Caraveli, logrando de esta manera proporcionar seguridad a la
poblacion en su desplazamiento interdistrital y brindar un transito rapido y fluido para el
traslado de los pobladores y personas que visitan la localidad.

El objetivo es recuperar la superficie de rodadura para dejarla en condiciones dptimas de
transpirabilidad y comodidad para el usuario.

El proyecto consta en el mantenimiento periédico de la via de 54.14 Kilémetros, dentro

de las cuales se tiene:

Limpieza de calzada y bermas en 54.14km. Sellado de Fisuras en Calzada en

74.275.80 m

- Sellos Asfalticos en 225,64800 m2

- Limpieza de Cunetas en 17.728.00 m

- Reparacion Mayor de Cunetas 200 m

- Conservacion de Muros en 30m

- Conservacion de Marcas en el Pavimento con 7, 168.20 rn2 de pintura amarilla

- Conservacion de Marcas en el Pavimento con 11,028.00 m2 de pintura blanca

Labores de control realizadas

En cumplimiento de sus funciones, ha ejecutado las siguientes labores:

Labores Administrativas- Se han efectuado los siguientes trabajos:

- Revision constante del expediente técnico

- Participacion en entrega de terreno

Solicitud de la siguiente documentacion al contratista:

- Programacion de actividades mediante diagrama de barras con sus respectivas cargas
de trabajo

- Copia de la documentacion de la firma de contrato de ejecucion del mantenimiento

- Propuesta de capacitacion (Programacion de charlas de seguridad y formatos)
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Relacion completa de trabajadores y su correspondiente SCRT

Programacion de seguimiento y/o monitoreo ambiental

Programacion de educacion ambiental

Programa de monitoreo arqueoldgico

Programa de contingencias

Control de avance del servicio respecto al cronograma valorizado de avance del
servicio de mantenimiento

Trabajos de coordinacion con la Subgerencia de Infraestructura de la Gerencia
Regional de Transportes y Comunicaciones - Arequipa

Otras inherentes al cargo

Labores Técnicas. - Se han efectuado las siguientes labores:

Verificacion de inicio de actividades del contratista

Verificacion de inicio de instalaciones de campamento del contratista

Presencia permanente durante la jornada de trabajo

Control de seguridad, segin normas vigentes, para trabajos de mantenimiento
periodico para evitar la ocurrencia de accidentes

Verificacion de la presencia de personal profesional y obrero del contratista
Verificacion de la maquinaria y equipo disponible

Verificacion de canteras y fuentes de agua

Verificacion de los elementos a restaurar que se encuentran dentro de las metas del
proyecto

Control de avances

Verificacion de trabajos de topografia

Otros
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Descripcion del avance del servicio
En el periodo comprendido entre el 26 de setiembre al 31 de octubre, se han ejecutado
las partidas del siguiente cuadro con sus metrados respectivos:
Avance programado del servicio
El porcentaje de avance programado acumulado de la VValorizacién N° 02 corresponde al
periodo del 26 de setiembre al 31 de octubre de 2020.
Avance del servicio real
Segun la valorizacion del servicio N° 2, que refleja el avance fisico realmente ejecutado
correspondiente al periodo comprendido entre el 26 de setiembre al 31 de octubre de 2020,
el monto total ejecutado (incl. IGV) es de S/. 99,835.41, monto que representa el 4.29 % del
monto total contratado y que incluye la amortizacion por adelanto directo.
Valorizacion mensual del servicio N° 02
Se adjunta al presente la valorizacién mensual N° 2 correspondiente al 31 de octubre de
2020.
El monto total a cobrar por el contratista corresponde al siguiente cuadro resumen:
Durante la ejecucion de los trabajos, se han presentado los siguientes problemas:
De la documentacion
- El contratista no ha cumplido con entregar la documentacion solicitada para la firma
de contrato del personal.
Del contratista
- No se encuentra al personal del contratista en las zonas de trabajo de mantenimiento
de forma permanente para realizar trabajos en la via misma, asi como también para
realizar las coordinaciones respectivas.
De la maquinaria

- No se cuenta con ningun tipo de maquinaria minima propuesta segun oferta en la zona
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del mantenimiento, lo cual ha sido verificado mediante recorridos efectuados.

Aspectos tecnoldgicos

Del cumplimiento del expediente técnico

- Planos del mantenimiento originales

- Memoria descriptiva

- Especificaciones técnicas

- Presupuestos del mantenimiento

- Lista de cantidades y metrados

De las normas técnicas vigentes

- Reglamento Nacional de Edificaciones

- Reglamento Nacional de Carreteras

- Normas ACl — USA

- Normas ASSTHO - USA

- Otras normas de uso corriente en construccion

De los adelantos

El contratista cobr6 el adelanto directo correspondiente al 30% del monto contractual.

De la garantia del servicio

El contratista no cumplié con entregar los documentos de la firma de contrato y otros

solicitados para la verificacion de la garantia de fiel cumplimiento.

Conclusiones

- El servicio presenta un avance real ejecutado al 31 de octubre de 2020 de 4.29%, lo
que se refleja en la valorizacion N° 02 adjunta al presente.

- La valorizacion mensual del servicio N° 02 correspondiente al avance logrado al 31
de octubre es de S/. 99,835.4, monto que incluye los impuestos de ley, asi como

también la amortizacién por adelanto directo.
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Recomendaciones

- Se recomienda ejecutar los trabajos del mantenimiento de forma correcta y eficiente a

fin de no tener problemas posteriores en relacion con la calidad de los trabajos; asi

mismo, se recomienda al contratista utilizar materiales de calidad.

- Se recomienda que se realicen las medidas correctivas que sean convenientes.

Tabla5 Resumen de valorizacion

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14KM

RESUMEN DE VALORIZACION
ENTIDAD : GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - AREQUIPA

SERVICIO: MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-IS -
ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800, CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI -

REFERENCIA : Contrato M006-2020-GRA/GRTC (21/09/20)
R. DE OBRA : Ing. Armando Salomén Higueras

VALORIZACION N'2 - OCTUBRE 2020

ITEM DESCRIPCION PRESUPUESTO % AVANCE
ANTERIOR ACTUAL |ACUMULADO SALDO ACUMULADO
DEL PRESUPUESTO
1 PRINCIPAL 2,869,955.54 0.00 123,169.84 123,169.84 | 2,746,785.70 4.29%
COSTO DIRECTO 2,869,955.54 0.00 123,169.84 123,169.84 | 2.746.785.70
GASTOS
GENERALES 100,672.47 0.00 4,320.56 4,320.56 96R51S1
(3.507806%)
UTILIDAD (2%) 57,399.11 0.00 2,463.40 2,463.40 54.935.71
SUB TOTAL 3,028,027.12 0.00 129,953.80 129,953.80 | 2,898,073.33
FACTOR 0
RELACION 93.01%
SUB TOTAL x F.R. 2,816,276.64 0.00 120,866.11 120,866.11 | 2,695,410.54
1.G.V. (18%) 506,929.80 0.00 21.755.90 21,755.90 485,173.90
TOTAL
PRESUPUESTO 3,323,206.44 0.00 142,622.01 14,262,200 | 3,180,584.44

Fuente: Valorizacién N@ 02 Mantenimiento Ejecutado
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4.1.3.3 Adicional y deductivo

Ejecucion del Mantenimiento Contrato NO0006-2020-GRA/GRTC Mantenimiento
periodico de la carretera departamental AR 104. Empalme, Carretera PE-IS - Atico - Abra
Alto Capa — Caraveli, tramo km. 21+660 al km Caraveli, provincia de Caraveli,
departamento de Arequipa.

Mediante el presente, informo a usted sobre los principales acontecimientos en el servicio
denominado: Mantenimiento periddico de la carretera departamental ar-104, emp pe-is -
Abra Alto Capa - Caraveli. Tramo km. 21+660 al km- 76+800. Caraveli, provincia de
Caraveli - departamento de Arequipa, long. 55m 4km.

Numero de Resolucion de Aprobacion de la Resolucion Gerencial Regional N° 305-2020
Expediente Técnico GRA/GRTC (31/12/19)

CONTRATISTA

Nombre del Proceso de Licitacion: CONCURSO PUBLICO N° 002-2020GRA/GRTC

Ndmero y Fecha de Suscripcion del Contrato N° 0006-2020GRA/GRTC

del Servicio

Nombre del Contratista: Consorcio Capa Caraveli

Antecedentes del adicional de obra N° 01 y ampliacién de plazo N° 01

Con fecha 21 de agosto de 2020, el Consorcio Capa Caraveli suscribi6, con la Gerencia
Regional de Transportes y Comunicaciones, el Contrato N0006-2020-GRA/GRTC para la
gjecucion del "MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA
DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-IS ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI,
TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800, CARAVELI, PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14 KM”

El objetivo principal es la ejecucion del mantenimiento bajo el estricto cumplimiento del

expediente técnico aprobado y el marco de las normas vigentes y reglamentos de control,
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buscando lograr eficiencia técnica y econdmica en las labores encomendadas.

Con fecha 04 de agosto de 2020, el Consorcio Supervisor AR 104 suscribe con la Gerencia
Regional de Transportes y Comunicaciones. Con fecha 25 de setiembre, se realizo el acta de
entrega de terreno. El Consorcio Supervisor AR104 realizd el primer recorrido con la
compafiia del Representante de la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones.

Datos técnicos

Ubicacion. -

Regidn : Arequipa

Provincia : Caraveli

Distrito : Atico - Caraveli

Ruta : Carretera departamental AR 104
Objetivos

El objetivo del proyecto es realizar un Mantenimiento periodico de la via para su
conservacion y de la Carretera AR-104, con el fin de que se encuentre en dptimas
condiciones para el transporte vehicular.

El presente informe tiene por objeto describir el sustento técnico de los trabajos
adicionales planteados por la residencia como consecuencia de trabajos complementarios no
considerados en el expediente técnico y cuya ejecucion resulta indispensable para la
culminacion de la meta fisica del proyecto, asi como determinar alguna ampliacion de plazo
necesaria para la ejecucién y culminacion de dichos trabajos.

Base legal

Contrato de ejecucion de Mantenimiento: N0006-2020-GRA/GRTC (21/09/20)

Bases integradas del Proceso de Licitacion, incluida la propuesta técnica y econdémica del

contratista.
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ANTECEDENTES DEL ADICIONAL DE OBRA N° 01 Y AMPLIACION DE PLAZO
N° 01. Con fecha 21 de agosto de 2020, el Consorcio Capa Caraveli suscribio el Contrato
N0006-2020-GRA/GRTC “Mantenimiento periédico de la carretera departamental Atico - Abra

Alto Capa - Caraveli, tramo: km. 21+660 a la provincia de Caraveli - departamento de Arequipa”.

Se indica en el expediente técnico que la partida en mencion se debera ejecutar desde la
progresiva 21 + 660 hasta la progresiva 58 + 054.

Con el objetivo de lograr la finalidad de la ejecucion del servicio, el cual es el de brindar
el mantenimiento adecuado a la via en intervencion, se debera considerar adicionalmente la
ejecucion de esta partida desde la progresiva 58 + 054 hasta la progresiva 59 + 000, para
esto se deberd considerar como Adicional de Servicio 5,860 m2 de sello asféltico.

Para la ejecucidn de este adicional, se debera ejecutar las partidas de barrido y limpieza
para el sellado, sellado asfaltico con equipo y barrido, y eliminacion de arena sobrante.

Conservacion de muros y obras complementarias

El expediente técnico nos indica que la partida anterior debera ejecutarse en la progresiva
55 + 366 y en una longitud de 30 m. se ha podido verificar que en esta progresiva no se
requiere la construccion de muros de contencion; sin embargo, si es necesaria la construccion
de este muro en la progresiva 55 + 665, en una longitud de 45 m.

Para la construccion de estos muros, se debera considerar la ejecucién de las siguientes
partidas: o excavacion de zanjas para muros de contencion o muros de contencion, concreto
F'c = 175 kg/lcm2 o encofrado y desencofrado normal en muro o relleno con material de
préstamo o piedra emboquillada e= 0.20 m.

Reparacién mayor de cunetas y zanjas de reparacion

El expediente técnico indica que la intervencién de esta partida sera desde la progresiva
75 + 500 a la progresiva 75 + 700, haciendo un total de 200 m.; sin embargo, se ha podido

verificar que la cuneta existente en este tramo no requiere intervencion, pero si es necesaria
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la intervencion de esta partida en las siguientes progresivas:

Tabla 6 Progresivas de trabajo

Item Progresiva Longitud (m)
1.0 57 +560 20.0
2.0 58 + 280 20.0
3.0 58 + 340 36.0
4.0 60 + 800 27.0
5.0 63 + 850 36.0
6.0 64 + 100 12.0
7.0 64 + 200 a 64+300 100.0
8.0 65 + 800 18.0
9.0 72 +450a 72+ 600 150.0

TOTAL 419.0

Fuente: Informe de Adicional y Deductivo Mantenimiento ejecutado
Para la ejecucion de estos trabajos se deberan realizar las siguientes partidas:
- Trazo y replanteo preliminar durante el proceso
- Demolicién de cunetas
- Excavacion de material
- Relleno con material de préstamo o perfilado y compactado en cunetas
- Eliminacion de material excedente c/equipo encofrado y desencofrado en cunetas
concreto F'c- 175 kg/cm2
- Concreto lateral F'c= 100 kg/cm2
- Tarrajeo mezcla 1:3
- Junta de dilatacion en cunetas

Del deductivo de obra
Sellado de fisuras en calzada

Para la ejecucidn de esta partida, el proyectista ha consignado en el expediente técnico la
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ejecucion de ésta en una longitud de 74,275.80 m, ubicados entre las progresivas 21 + 660 a
progresiva 53 + 000. De acuerdo a la inspeccion realizada, se ha podido verificar que el
sellado de fisuras en calzada requerido para toda la via, es decir, desde la progresiva 21 +
660 a la progresiva 76 + 800 es de 28, 126.14 m.

Por ello, se debera considerar el deductivo de servicio en la ejecucion de la partida en el
sellado de fisuras en calzada de 46, 149.66 m.

Reparacién mayor de cunetas y zanjas de reparacion

Para este caso, se debera considerar el adicional de servicio de 419 m. de la partida
reparacion mayor de cunetas y zanjas de reparacion revestidas y el deductivo de 200 m.

Conservacion de muros y obras complementarias

Debido a que se ha podido determinar que en la progresiva 55 +366 no existe la necesidad
de construir ningtn muro, se propone realizar el deductivo correspondiente.
Conclusiones

En mérito a los argumentos técnicos expuestos y teniendo en cuenta las causales
establecidas, como son la implementacién de trabajos en el proyecto, derivadas de omisiones
en el expediente técnico del proyecto se recomienda:

Aprobar el adicional — deductivo N°1, correspondiente a modificaciones efectuadas en el
expediente técnico del proyecto, teniendo como resultado un deductivo de S/. 3,45705. La
aprobacién de este expediente adicional — deductivo nos permitira ejecutar las partidas
realmente necesarias para lograr el objetivo del proyecto.

Las ejecuciones de las partidas adicionales no requeriran ninguna ampliacion de plazo.

Se recomienda emitir, de conformidad con el Reglamento de Contrataciones y
Adquisiciones del Estado, las respectivas resoluciones, aprobando el Presupuesto Adicional
y Deductivo N° 01, dentro de los plazos de ley, a fin de evitar otras posibles ampliaciones

de plazo por demoras.
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Figura 07 Informe adicional y deductivo

22

23

24

Es objetivo principal es la ejecucién del mantenimiento, bajo el estricto cumplimiento del Expediente
Técnico aprobado y el marce de las Normas vigentes y Reglamentos de Control, buscando lograr

eficiencia técnica y econdémica en las labores encomendadas.

Con fecha 04 de agosto del 2020 el Consorcio Supervisor AR104 suscribe con {a Gerencia Regional
de Transportes y Comunicaciones, el Contrato N°002-2020-GRA/GRTC para la supervision del
“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP, PE-1S -
ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 214660 AL KM. 76+800, CARAVELI -
PROVINCIA DE CARAVEL|I - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14KM", por un monto de
S/. 385,000.00 incluido IGV y un plazo de ejecucion de 150 dias calendarios

Con fecha 25 de setiembre se realizé el acta de entrega de terreno, el Consorcio Supervisor AR104
realizé el primer recorrido con la compafia del Representante de |la Gerencia Regional de

Transportes y Comunicaciones.

3. DATOS TECNICOS.

3.1 UBICACION. -

Regién : Arequipa

Provincia : Caravell

Distrito . Atico - Caraveli

Ruta . Carretera departamental AR104

3.2 OBJETIVOS

El objetivo de proyecto es realizar un Mantenimiento periédico de la Via para su conservacion y de

la Carretera AR-104 que se encuentre en optimas condiciones para el trasporte vehicular

El presente informe tiene por objeto describir el sustento técnico de los trabajos adicionales

planteados por la residencia como consecuencia de trabajos complementarios no considerados en

el expediente técnico y cuya ejecucion resulta indispensable para la culminacion de la meta fisica

del proyecto, asi como determinar que alguna ampliacién de plazo necesaria para la gjecucion y

culminacion de dichos trabajos no es factible ya que no influye en la Ruta Critica del Proyecto

4. BASE LEGAL

Contrato de ejecucion de Mantenimiento: N°006-2020-GRA/GRTC (21/08/20)
Bases integradas del Proceso de Licitacidn, inciuido propuesta técnica y economica del
contratista.

Ley de Contrataciones y Adquisiciones del Estado y su reglamento > A
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5. FUNDAMENTQOS SOBRE EL ADICIONAL Y DEDUCTIVO VINCULANTE N° 01. -

5.1

511

DEL ADICIONAL DE OBRA

SELLOS ASFALTICOS

Se indica en el Expediente Técnico gue la partida en mencién se debera ejecutar desde la
progresiva 21 + 660 hasta |a progresiva 58 + 054

Con el objetivo de lograr ja Finalidad de la ejecucion del servicio, el cual es el de brindar el
mantenimiento adecuado a la via en intervencion se deberd considerar adicichalmente la
ejecucién de esta partida desde la progresiva 58 + 054 hasta la progresiva 59 + 000, para esto
se debera considerar como Adicional de Servicio 5,860 m2. De selio Asfaltico

Para la ejecucion de este adicional se debera ejecutar las partidas de Barrido y Limpieza para
el Sellado, Sellado asféltico con Equipo y Barrido y eliminacion de Arena Sobrante

CONSERVACION DE MUROS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

El Expediente Técnica nos indica que |a partida anterior debera ejecutarse en la progresiva 55 +
366 y en una longitud de 30 m. se ha podido verificar que en esta progresiva no se requiere la
construccién de muros de contencién, sin embargo S| es necesaria la construccion de éste
muros en la progresiva 55 + 665 en una longitud de 45 m.
Para la construccion de estos muros se debera considerar la ejecucion de fas siguientes
partidas:

o Excavacion de Zanjas para Murcs de Contencion

o Muros de Contencian, concreto F'c = 175 Kg/Cm2

= Encofrado y Desencofrado Normal en Muro

< Relleno con Material de Prestamo

o Piedra Emboquillada e= 0.20 m.

REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE REPARACION

El expediente Técnico indica que la intervencion de ésta partida sera desde la progresiva 75 +
500 a la progresiva 75 + 700 haciendo un total de 200 m. sin embargo se ha podido verificar
que la cuneta existente en este tramo NO requiere intervencion pero, si es necesaria la
intervencion de esta partida en las siguientes progresivas;

1.0 57 + 560 20.0
20 | 58+280 200
3.0 58 + 340 36.0
4.0 80 + 800 270
5.0 63 + 850 36.0
6.0 B4 + 100 120 |-
7.0 | 64 + 200 a 64+300 100.0
65 + 800
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9.0 |72+450a572+ 600 150.0
| | TOTAL 419.0

Para la ejecucion de estos trabajos se deberan realizar las siguientes partidas:

Trazo y Replantec Preliminar durante el Proceso
Demolicién de Cunetas
Excavacion de Material
Relleno con material de préstamo
Perfilado y Compactado en Cunetas
o Eliminacion de Material Excedente c/equipo
Encofrado y Desencofrado en Cunetas
Concreto F'c= 175 Kg/Cm2
Concreto Lateral F'c= 100 Kg/Cm2
Tarrajeo Mezcla 1:3

Junta de Dilatacidn en Cunetas

5.2 DEL DEDUCTIVO DE OBRA

521 SELLADO DE FISURAS EN CALZADA

Para la ejecucidn de esta partida el proyectista ha consignado en el expediente técnico la
ejecucion de ésta en una longitud de 74,275.80 m ubicados entre las progresivas 21 + 660 a la
progresiva 53 + 000, de acuerdo a la inspeccién realizada se ha podide verificar que el Sellado
de Fisuras en Calzada requeride para toda la via, es decir, desde la progresiva 21 + 660 hasta
la progresiva 76 + 800 es de 28.126.14 m.

Por elic se debera considerar el Deductivo de Servicio en fa ejecucion de la partida Sellado de

Fisuras en Calzado de 46,149.66 m
522 REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE REPARACION
Para este caso de debera considerar El Adicional de Servicio de 418 m. de la partida

Reparacion Mayor de Cunetas y zanjas de reparacion revestidas y el Deductivo de 200 m.

5.2.3 CONSERVACION DE MUROS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

Debido a que se ha podido determinar que en la progresiva 55 +366 no existe la necesidad de
construir ninglin muro se propone realizar el deductivo correspondiente.
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5 ANALISIS TECNICO DE LA SUPERVISION:

5.1. DEL ADNCIONAL ¥ DEDUCTIVG:

Teniendo en cuenta las consideraciones expuestas por el Contratista en la sustentacion de su solicitud
de aprobacidn del Adicional y Deductiva N® 01, y luego de revisada la documentacién contenida en al

expedlente se determina lo s!guuente.

ftem Descripcicn Und. Metrado Precio &, Parcial &,
il ADICIONAL DE SERVICIO N™- PARTIDAS EXISTENTES
.00 02 SELLOS ASFALTICOS 0500

LINPIEZA 4R EL SELLALO n 5 1450

0 CON ERLEG i i 1
0 BARSND Y ELIMPATIONDE AREWA SORRANTE m 5 000 K] 1 B
fm CONSERVAGION DE MURDS Y OBRAS COMPLEMENT ARIAS I
iRieli] WIRDS F CONCRETO CICLOPEC, SINFLE O REFORZADG
MM MURD {1 BADEN KM 554655
EXCAVACEN DE ZANUAS PARK WO OE CONTENCION wh 14 Hm

U COMTENCION CONCRETO e

TSlgen m 170 B

ENCCFRADG Y DESENCORRADO NORMAL EN MURD m 0l a5

Cosio Drecin 10738870

(Gastng Goner s [1.307E06%) L ) 175
Lialicad (%) 20% L1477
Sab Total EFE: ]
Factor dz Redacidn 93.0089821854 1% 1153508
GV (18%) 2% .12
Presupuestn Tkl 13328
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Descripeian

ADICIONAL DE SERYICIO N™- PARTIDAS NUEVAS

Und. Metrado Precin 81, Parcial .

REPARACION MEYOR DE GUNETAS ¥ ZKAS DE FEFARACIN REVESTIDAS uma
TRABAIOS PREL MINARES L
TRAZQ Y REPLAKTEQ PRELIMINGR DURANTE B PROCESD CONSTRUCTIVD 41800 &7 ¥l W]
TEMOLICION DE CLNETAS o 1800 102 ]
NOVIMENTO CE TIERRAS 185%
EXCAVACICHN DE MATERLAL mi “ 4.7 REN
RELLENI DON MATERLAL DE PRESTAMD nd E] 45 5275
: 44 1115 1512
ELINACION DE MATERLAL EXCETENTE DEMIPO i CE) 1 HE
0BRAS DE CONCRETO SMWPLE aamir
ENCOFRALO ¥ DESENCOFRADD EX CLNETAS mi 000 0 241200
COMCRETO FU=A75 KBICME ENCLMETAS mi 247 183 45 84
COMERETL LATERAL FC=A00 HiSCME EN CLNET 88 # 00 ] 45620
TARRAJED MEZCLA 1:3 nl 05 HT3
JUNT A DE DALATACION EXN CUNETAS m 580 m 10
CONSERVACION DE MURDS ' OBRAS COMPLEMENTARILS
MURDS DE COMCRETO CICLOPED, SINPLE O REFORZADO
WURID 01- EADEN KM 54365 1054454
RELLEMD CON MATERAL DE PREST AN mi K I 4057 LY
PEDRA EMECCUILLADA &=020m i m £5.00 453000
Casto Diractn E i ERE
Gastn Generales 5 50T306%) L50806% 1821 08
Utiidad 2%} b1 1,083
Suk Totel SATHS
W3 (16%%) 18500% ELET
Prasupuesto Toel M5
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RESUMEN:

Descripcion
DEDUCTIVO VINCULANTE DE SERVICIO K™
CONSERVACION DZ PAVIMENTOS FLEXIBLES ENCALZADA ¥ BERMAS
SELLADY) DE FISURAS ENCALZADA
CONSERVACION [E DREKAJE SUPERFICIAL

REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE REPARACION REVESTIDAS
EXCAVACION PARA CUNETASREVESTDAS
CUNETAS REVESTIDASEVAC. PLUVIAL
CONSERVALIONLE MURCS ¥ OBRAS CONPLENENT ARIAS
REPARACION DE MURO DE CONCRETO CICLOPEO,

EXCAVACION DE ZANIAS PARA MURO D CONTENCION

WUROS DE CONTENGCH CONCRE

=175 tgomi

ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NCRMAL N MLRO

Costo [irecio

Gastos Gener dles (3307006 LE0TBR%
Utlided %) 0%
Sub Total
Factor deRelacion SR0050aHES1%
16V 113%) 18
Presupuesto Total

PRESUPUESTO CONTRACTUAL: S/. 3'323,206.44

Und.

ADICIONAL DE SERVICIO N°1 - PARTIDAS EXISTENTES:

ADICIONAL DE SERVICIO N°1 - PARTIDAS NUEVAS
DEDUCTIVO VINCULANTE DE SERVICIO N°1:

TOTAL PRESUPUESTO:

Metrado

8196

S/.124,313.80
SI. 64633.96
SI. 192,404.81

SI. -3,457.05

PRESUPUESTO CONTRACTUAL RESULTANTE: S/, 3'319;7/49.39

Precio S, Parcial S/,
166,16278

1631320

2% 18I
W48

%8 198
0 a0
BT

47 Y
Pk 2105
o8 0082
166,16278

Py

1%

1530474

e

B

1240481

W ol
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6. CONCLUSIONES:

En merto a los argumentos t&cnicos expuestos y teniendo en cuenta las causales establecidas
come son l2 implementacion de trabajos en el proyecto derivadas de omisiones en el expediente
técnico de! proyecto. la supervision se pronuncia recomendando:

- Aprobar el Adicional y Deductive N° 01, correspondiente a modificaciones efactuadas en el
expediente t&cnico del proyecto. teniendo como resultado un deductivo de S/, 3.457.05
Lz aprobacion de este Expediente Adicional — Deductivo nos permitira ejecutar las partidas
realmente necesarias para lograr el objetivo del proyecto.

La ejecucion de las partidas adicionales NO requeriran ninguna Ampliacion de Plaze.

- Se Recomienda emitr de conformidad con el Regiamento de Contrataciones vy
Adquisiciones del Estado las respectivas Resoluciones, aprobando el Presupuesto
Adicional y Deductivo N° 01, dentro de los plazos de ley a fin de evitar otras posibles
ampliaciones de plazo por demoras en su emision, salvo mejor parecer de la entidad.

Es todo cuanto tengo gue informar por el momento

Atentamente.
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4.1.3.4 Informe final.

Figura 08 Informe Final

2. DATOS TECNICOS.

2.1. UBICACION DEL SERVICIO.-

Regién - Arequipa

Provincia . Caraveli

Distrito : Atico - Caraveli

Ruta : Carretera departamental AR104
2.2. OBJETIVOS.

El objetivo de proyecto es realizar un Mantenimiento periédico de la Via para su
conservacion y de la Carretera AR-104 que se encuentre en optimas condiciones para el
trasporte vehicular

El objetivo del proyecto es el de mejorar la infraestructura vial existente entre las
localidades de Atico y Caravel o

; Ing Eduin E. Pirtto
X 7 INGENIERE CIVIL
| 2 CLP78135
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poblacién en su desplazamiento Inter Distrital y brindar un transito rapido y fluido para el
traslado de los pobladores y personas que visitan la localidad.

El objetivo es recuperar la superficie de rodadura para dejarla en condiciones optimas de
Transitabilidad y comodidad para el usuario.

2.3. METAS CONTRACTUALES

El proyecto consta en el Mantenimiento Periddico de la via de 54.14 Kilémetros, dentro
de las cuales se tiene:

s Limpieza de Calzada y Bermas en 54.14km

» Sellado de Fisuras en Calzada en 74,275.80 m

« Sellos Asfalticos en 225,648.00 m2

e Limpieza de Cunetas en 17,728.00 m

« Reparacion Mayor de Cunetas 200 m

e Conservacion de Muros en 30m

+ Conservacion de Marcas en el Pavimento con 7,168.20 m2 de Pintura Amarilla

e Conservacion de Marcas en el Pavimento con 11,028.00 m2 de Pintura Blanca

3. PRESUPUESTO GENERAL DEL PROYECTO (CONTRACTUAL)

S | TOTAL,
DESCRIPCION | PRESUPUESTO

MANTENIMIENTC PERIODICO DE LA CARRETERA

| DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1 S = ATICO ~ ABRA ALTO
CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 2146560 AL KM. 76+800, S/ 3'323,208.44
CARAVELI — PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE

| AREQUIPA, LONG. 55.14KM

i e
7070$TO DIRECTO | 2,869,955.54
GASTOS GENERALES 350781 % | 100.872.47
I _Ufl'_lLlDAD ) 2.00% | 57.390.11
SUB TOTAL 3,028,027.12
FACTOR DE RELACION (FR) 9300898 %
SUBTOTAL X FR 2,816,276.64
IGV. 18.00 % 506,829.80
| PRESUPUESTO OFERTADO ! 3,323,206 44
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4, EVALUACION TECNICA DE LA SUPERVISION.

La liquidacién del servicio elaborada por el contratista con fecha 23 de febrero del 2021
ha sido presentada a la Entidad dentro de los plazos de ley, en conformidad con el
regiamento de la ley de contrataciones y adquisiciones del estado.

El levantamiento de observaciones de la liquidacion del contratista fue presentada con

fecha 23 de marzo del 2021

5. DE LA DOCUMENTACION PRESENTADA

El contratista adjunta la siguiente documentacion:

Memoria Descriptiva Valorizada
Liquidacion del Servicio
Presupuesto Adicional
Presupuesto Deductivo

Acta de Recepcion del Servicio

Acta de Entrega de Terreno

Contrato del Servicio de Mantenimiento
Copia de valorizaciones pagadas
Reajustes

Formula Polindmica

indices Unificados

Diserio de mezclas 175kg/cm?2
Pruebas de compresion del Concreto
Diseno de Slurry Seal

Ficha Técnica de Emulsion Asfaltica
Metrados Post Servicio de Mantenimiento
Metrados Adicional

Metrados Deductivo

Planos de Replanteo

Copias del Cuaderno de Ocurrencias
Fotografias de ejecucion del servicio

Copia de Cartas Fianza de fiel cumplimiento
Copia de Cartas Fianza de Adelanto directo

Copia Comprobantes de Pago (facturas)
Copia Pago de Impuestos

® & ® & & & ® 9 v & O 8 e 8P e 04NN o

6. DE LAS METAS EJECUTADAS

Se adjunta el siguiente cuadro:

Resolucion de la conformacién de la Comision de Recepcion

Informe de ensayo de Emulsion asfaltica (Certificacion)

Resoluciones de aprobacién de Adicional y Deductivos.
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7. DE LOS CALCULOS DE LA LIQUIDACION

7.1 DE LAS VALORIZACIONES. -

Para efecto de la presente Liquidacion Final el contratista han calculado las
valorizaciones contractuales considerando los metrados realmente ejecutados vy/o
aprobados mes a mes con los Precios Unitarios del Presupuesto Base afectados por el
factor de relacién en concordancia con las Bases de Licitacion.

El servicio de Mantenimiento consta de 03, valorizaciones del contrato principal, y 01
valorizaciones de los adicionales 01

7.2 DE LOS REAJUSTES.-
De conformidad con la reglamentacion vigente y el contrato de ejecucién del servicio
suscrito con la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones de Arequipa, los

precios de la propuesta estan sujetos a reajuste los mismos que se calculan en funcién
a la formula polinémica del expediente técnico.

Al respecto se han tomado los siguientes criterios:

+ En el Contrato Principal, para el calculo de los reajustes se ha tomado como indice
base el mes de febrero del 2020, por lo que el indice base considerado debe ser
febrero para el calculo de los reajustes.

« Para el reajuste de las valorizaciones del contrato principal los reajustes han sido
calculados considerando el mes siguiente al mes de |a valorizacién. Para el calculo
de los coeficientes de reajuste "K", para las operaciones realizadas se ha efectuado
un Unico redondeo para cada monomio.

s En el adicional N° 01, para el calculo de los reajustes se ha tomado como indice
base el mes del acta de pactacion de precios con fecha de octubre del 2020, por lo
que el indice base considerado debe ser octubre para el calculo del reajuste del
adicional n* 01.

7.3 DE LAS AMORTIZACIONES

Se han otorgado adelantos directos en efectivo, segun el siguiente detalle:

Adelanto en efectivo (con IGV) : S/ 996,961.93 (fecha: 24/09/2020)

Se han amortizado en su totalidad los adelantos en efectivo.

7.4 DE LOS MAYORES GASTOS GENERALES.-

No aplica el calculo de mayares gastos generales.

143



7.5 DEL SERVICO DE MANTENIMIENTO PRINCIPAL .-
Se ha culminado con el 84.21% de la meta fisica del proyecto, siendo los metrados del

servicio establecidos en el expediente técnico de caracter referencial, habiéndose
valerizado la suma de S/, 3,315,684.33 (con |GV} presentando el siguiente detalle:

DESCRIPCICHN I MEIT IM:f'_UDD
...... | — S S I R\ SN
I f
A - IMPORTE CONTRACTUAL I
‘Valorizaciones Contrato Principal 1 2653,221.72|  3,130,80163
Adicional 1 por partidas exdshentes TS, 350 68 124 313,80
Adicicnal (1 por parlidas nuses | _ 5ATT454) 54,533.06
PARCIAL | I [ astamess 331874939
B.- REINTEGROS | !
\ialonzaciones Contraio Princips! B,242.89) 10,5066
Aicional BF 01 1,906.97| 225022
Aufcicnsl N 02 | BOT 05| 1.058. 52
| |
B e | I ——
FARCIAL T - . 1204691 14.215.35)
|
G- VRLORIZACION OTROS CONCEPTOS H :
IMeyores Gastos Generakes | (i v
Infereses por demors en e pago N 0.00|
PARCIAL il 0.00
_ SUBTOTAL | o ! :_a:s.mmil 3,333,964 74
- DEDUCCIONES |
Deduccion por Adelanio en Efectivo 15,451 .&.n’l 1828041
Dimctucrion por Adelants por Materiales o 0.00
PARCIAL IV o 15,491 87| 18,280.41)
[ — |
 SUBTOTALE R 1 __2eoeeies 00 |
i 1
COSTO DEL SERVICIO EJECUTADG (SIN IGV) S ._.__Lm_.m_l-“' |
GV (18%) ! 505,782 35|
! i |
___ COSTOTOTAL DEL SERVICIO EJECUTADO | 31588438
TOTAL PASADO A LA FECHA [ 3,315,748,39 ‘
SALDO A CARGO DEL CONTRATISTA 4 065,06

7.6 DE LOS ADICIONALES.-
Se ha presentado un adicional para el servicio, segun el siguiente detalle:
« Adicional N°01 por partidas existentes; 5/ 124 31380 incl/IGY (Resolucidn
Gerencial Regional N° 024-2021-GRA/GRTC)
» Adicional N°01 por partidas nuevas: S/, 64,633.96 inclIGVY (Resolucion Gerencial
Regional N* 024-2021-GRAIGRTC)
7.7 DE LOS DEDUCTIVOS.-

Se ha presentado un deductivo vinculante para el servicio, segln el siguiente detalle:
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Deductivo vinculante N°01: S/ 182,404 81 (Resolucién Gerencial Regional N* 024-
2021-GRA/GRTC)

7.8 DE LOS PLANOS DE REPLANTED. -

Se ha verificado los planos de replantec los cuales reflejan las condiciones reales del
proyecto ejecutado, no habiéndose encontrado observacionas.

8. DEL PLAZO, AMPLIACIONES y PENALIDADES.

En el presente servicio no se ha presentada ninguna ampliacion de plazo, los plazos
del servicio han guedado definidos de la siguisnte manera:

Fecha entrega de terreno 25/09/2020

Fecha entraga adelanto en efectivo 2410812020

Fecha entrega adelanto de materiales no solicite

Fecha inicio del plazo contractual 26/09/2020

Plazo de ejecucion del servicio 98 dias calendarios.
Fecha cuiminacion plazo contractual 01/01/2021

Fecha culminacion real del plazo 281212020

9. PEMNALIDADES
El contratista no ha incurride en panalidad
10. CONCLUSIONES
+ El contratista ha levantado fodas las observaciones realizadas a la Liquidacion.

+ El servicio se ha ejecutado de conformidad con el expediente 1&cnico del proyecto
habiendo sido recepcionada sin cbservaciones.

+ El contratista ha presentado la liquidacidon dentro de los plazos establecidos por
ley.

s« El monto de liquidacion final del servicio de mantenimiento periodico de la
referencia asciende a la suma de S/ 3,315,684.33 Inc/IGV, monto gue incluye &l
cacule de reajustes correspondiente adicionales y deducciones, y el monto
pagado al contratista es de 8/  3,319,749.39 inc/IGV siendo el monto de
liguidacion de S/ 4,065.06 inc/IGV a favor de la entidad.

+ Se determina gue es procedente la conformidad de la presente liguidacion.
11. RECOMENDACIONES

« Notificar al contratista dentro de los plazos establecidos por ley para que emita
opinién al respecto de la presente.

« Efectuar un programa para el mantenimiento de la via a fin de mantenerla en
optimas condiciones para suU uso.

Fuente: Informe de supervision final Mantenimiento carretera AR 104 - 202
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De los trabajos de verificacion de superposicion en vias regionales de los terrenos

Con referencia a esto, cabe indicar que los trabajos desarrollados por el bachiller se
circunscribieron a la verificacion de superposicion de terrenos que estan peticionados al area
de ordenamiento territorial del Gobierno Regional de Arequipa, para asi determinar si dichos
terrenos no se encuentran superpuestos sobre alguna via regional de Arequipa o del derecho

de via que le corresponda.
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Figura 09 Oficio elaboracion de trabajo catastro

Fuente: Archivo SGI/GRTC-AREQUIPA
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Figura 09 Informe de trabajo de catastro

INFORME N° 065 -2021-GRA/GRTC-SGl-afcll

A : ING. DAN D. GALICIA FERNANDEZ

Sub Gerente de Infraestru ctura
DE : BACH. ALAN FELIX CALLE LLACTAHU AMANI
ASUNTO : Remito opinion sobre terreno del distrito Bella Union
REFEREMNCIA : OFICIO N® 349-2021-GRAJORPPOTIOOT
FECHA : Arequipa, 04 de abril del 2021

Es grato dirigime a su Despacho, en relacion al documento de la
Referencia, para hacer de su conocimiento lo siguiente:

I. ANTECEDENTES

-0.5. M7 -2007 - MTC
—QFICIO N® 348-2021-GRA/ORPPOTI/IOOT

I. ANALISIS

M ediante el documento de la referencia, el Abog. Rolando Lopez Chire, Jefe (g)de la Oficina de
Ordenamiento Territorial del Gobierno Hegional de Arequipa, solicita se le informe si el temeno de
0.4830 Has., ubicado en el distrito de Bella Union, provincia de Caravell v departamento de
Arequipa, no se encuentra atravesado por vias ni derecho de vias de dominio pdblico.

Del andlisis de la vista satelital de Google Earth, se puede observar que el terreno, motivo de la
consulta, no se encuentra atravesado por vias ni derecho de vias de dominio publico de caracter
regional.

. CONCLUSION
Que, el terreno de 0.4890 Has., ubicado en el distrto de Bella Union, provincia de Caravel y

departamento de Arequipa, no se encuentra atravesado por vias ni derecho de vias de dominio
publico de caracter regional.

Escuanto informo a Usted Sefior Sub Gerente, para su conocimiento y fines pertinentes.

Atentam ente,

'Rseg.-[:-p_-c:; BACH. ALAN F. GALLE LLACTAH UAMANI

WY, |Eg|cnalequu:a ch

ﬁ.nh’:u,er\d_lt EIWIN"UEIE Fiiulir\p:il —F'r_-ru
TEIEfunl.'ll,ElS— 462167

Fuente: Archivo SGI/GRTC-AREQUIPA
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lustracion 11 Gréfica de superposicion

PREDIO 1 — CARAVELI - AREQUIPA

Fuente: Archivo SGI/GRTC-AREQUIPA
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4.2. Aspectos técnicos de la actividad profesional
4.2.1. Metodologias

Estas metodologias se basan principalmente en la revision de los documentos de gestion
de la Gerencia Regional de Transportes y Comunicaciones, asi como resoluciones,
documentos contractuales, ley de presupuesto, normas legales respecto a vias de transportes,
mantenimientos, entre otros; ademas, de inspecciones en el lugar del mantenimiento,
revision del expediente técnico y otros.

Respecto a los informes de superposicion de terrenos sobre las vias, utilizamos el
programa Google Earth, esto de acuerdo con lo indicado en la Sub Gerencia de

Infraestructura.

4.2.2. Técnicas

- Revision 'y evaluacion del expediente técnico del mantenimiento
"MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL
AR104, EMP. PE-IS -ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI. TRAMO: KM.
21+660 AL KM.76+800, CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 5514KM" para tener un
conocimiento adecuado y pueda resolverse cualquier inconveniente que hubiera
antes, durante y después a su ejecucion.

- Verificacion de la documentacion respecto a la contratacion y contratos para tener
una realidad y se vean las consideraciones correspondientes de ellos, ademas con ello
realizar un adecuado inicio del mantenimiento, esto de acuerdo a la normatividad
correspondiente.

- La coordinacion constante entre los ejecutores del mantenimiento, asi como con la
Jefatura de la Sub Gerencia y equipo de trabajo es indispensable para un posible

desarrollo adecuado del mantenimiento, asi se pueden resolver los diferentes
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4.2.3.

inconvenientes que puedan encontrarse en el desarrollo del mismo.

La verificacion en el lugar del mantenimiento es fundamental para llevar un adecuado
control de los avances que puedan existir; es la Unica forma de llevar un control
adecuado real de como se esta llevando la ejecucion del mantenimiento y tomar las
medidas correctivas a tiempo, principalmente en materia de que se cumplan las
especificaciones técnicas y todos los componentes del mantenimiento, asi como
cuidar los plazos de ejecucién, ya que la fuente de financiamiento del mismo es
Recursos Ordinarios.

Respecto a los informes de superposicion de predios que estan en vias de
saneamiento, se tiene que revisar adecuadamente los planos de los terrenos que son
entregados, para asi dibujarlos coordenada por coordenada en Google Earth y utilizar
el criterio para determinar si este esté afectando la via o derechos de via.

Instrumentos

Los instrumentos y herramientas que permiten llevar al bachiller a los diferentes trabajos

encomendados, pero principalmente en ese mantenimiento y en las verificaciones de los

predios a sanear son los siguientes:

El expediente del mantenimiento

El contrato de ejecucion

La ley de presupuesto

La ley de contrataciones

Los documentos de plan de gestion de la entidad

El expediente técnico (antecedentes, memoria descriptiva, especificaciones técnicas,
metrados, analisis de precios unitarios, presupuesto, insumos, programacion, planos,
etc.)

Evaluacion de impacto ambiental
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- Conocimiento de herramientas digitales como AutoCAD, s10, ms Project, etc.

- Google Earth.

4.2.4. Equipos y materiales utilizados en el desarrollo de las actividades
Para desarrollar de una manera mas éptima las actividades del bachiller, se utilizé lo
siguiente:
- Radios de comunicacion
- Céamara fotogréfica
- Computadora con los programas (AutoCAD Civil 3D, Word, Exel, S10, ms Project,
Power Cost, etc.)

- Estacion total

- Epps

4.3. Ejecucion de las actividades profesionales
4.3.1. Cronograma de actividades realizadas

Tabla N° 07 Cronograma de actividades

DESCRIPCION DE

=k ACTIVIDADES
. | REVISION DE EXPEDIENTE
TECNICO
) SUPERVISION DE
MANTENIMIENTO
5 | INFORMES DE

SUPERPOSICION DE VIAS
4 OTRAS FUNCIONES

5 tdrs de servicios

Coordinacioén de necesidades con el
area de transporte terrestre

Coordinar pedidos de otras
instituciones
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CAPITULO V
RESULTADOS
5.1. Resultados finales de las actividades realizadas
- Respecto a los resultados finales del "MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA
CARRETERA DEPARTAMENTAL AR104, EMP. PE-IS -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI. TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800,
CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE
AREQUIPA, LONG. 55.14KM"™, cabe mencionar que todo el proceso de
contratacion se ha llevado sin mayor inconveniente, ademas de que el proyecto se
culmin6 mucho antes del tiempo estipulado en el expediente técnico. Se cumplieron
todos los objetivos y componentes que se planificaron.
Para ello, se ha identificado los principales objetivos del proyecto y se ha
determinado en los informes finales para la conformidad del servicio que se ha
cumplido, para lo cual adjunto a continuacion parte del informe de conformidad, y la
resolucion de liquidacion del proyecto con el cual nos garantiza que si se llego a la
culminacion del mantenimiento y se termind su ejecucion, de acuerdo con el

expediente técnico y en cumplimiento de los plazos.
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Figura 12 Cuaderno de Obra

CUADERNO DE OBRA

Modalidad:.

WGEMTRD CIvi
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Fuente: Cuaderno de obra Mantenimiento carretera AR-104 Arequipa-2020
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Figura 13 Cumplimiento de objetivos

B. Meta Fisica Final Lograda

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-
104, EMP. PE-1S — ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM.
21+66 AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG. 55.14 KM.

PARTIDA DESCRIPCION UND METRADO METRADO %
PROGRAMADO | EJECUTADO
01 OBRAS PRELIMINARES T [
01.01 CARTEL DE IDENTIFICACION DE LA OBRA GLB 2.00 2.00 100
%
[ 01.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS GLB 1.00 1.00 100
%
01.03 CAMPAMENTO DE OBRA GLB 1.00 1.00 100
- %
01.04 TOPOGRAFIA Y GEOREFERENCIACION GLB 5514 5514 100
%
02 | CONSERVACION DE PLATAFORMA Y TALUDES
02.01 LIMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS o KM 55.14 5514 100
%
03 CONSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN
CALZADA Y BERMAS
03.01 SELLADO DE_.FISURA EN CALZADA M | 2812614 28,126.14 | 100
| %
03.02 SELLOS ASFALTICOS :
03.02.01 BARRIDO Y LIMPIEZA PARA EL SELLADO M2 231508.00 | 231,508.00 | 100
i 0/0
SELLO ASFALTICO CON EQUIPO M2 | 231,508.00 23150800 | 100
%
BARRIDO Y ELIMINACION DE ARENA SOBRANTE M2 231,508.00 231,508.00 | 100
n/Cb
04 CONSERVACION DE DRENAJE SUPERFICIAL o
04.01 LIMPIEZA DE CUNETAS M 17,728.00 17,728.00 100
%
04.02 REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE -
REPARACION
04.02.01 | TRABAJAOS PRELIMINARES o
04.02.01.01 | TRAZO Y REPLANTEO PRELIMINAR DURANTE EL| M 419.00 | 41900 | 100 |
PROCESO %

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S - ATICO - ABRA ALTO CAPA -
CARAVELI, TRAMO: KM. 21466 AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG.
55.14 KM.

w
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04.02.01.02 | DEMOLICION DE CUNETAS M 18.00 18.00 100
A %
04.02.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS
04.02.02.01 | EXCAVACION DE MATERIAL M3 44.00 44.00 100
%
04.02.02.02 | RELLENO DE MATERIAL DE PRESTAMO M3 105.49 105.49 100
%
04.02.02.03 | PERFILADO Y COMPACTADO DE CUNETAS M2 14.40 | 14.40 100
[)
%
04.02.02.04 | ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE C7EQUIPO M3 50.59 50.59 100
%
04.02.03 OBRAS DE CONCRETO SIMPLE
04.02.03.01 | ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE CUNETAS M2 50.00 50.00 100
%
04.02.03.02 | CONCRETO FC = 175 KG/ICM2 EN CUNETAS M3 297 297 100
%
04.02.03.03 | CONCRETO LATERAL FC=100 KG/CM2 EN CUNETAS M3 24.00 24.00 100
o,
%
04.02.03.04 | TARRAJEO MEZCLA 1:3 M2. | 460.90 ~460.90 100
%
04.02.03.05 | JUNTA DE DILATACION EN CUNETAS ™ 6.60 6.60 100
%
05 CONSERVACION DE MUROS Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS
05.01 REPARACION DE _MURO DE CONCRETO CICLOPEO,
SIMPLE
05.01.01 EXCAVACION DE ZANJAS PARA MURO DE M3 141.45 141.45 100
CONTENCION %
MUROS DE CONTENCION, CONCRETO FC=175 | M3 117.00 117.00 100
KG/CM2 + 30% P.G %
ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL EN MURO M3 320.80 320.80 100
CONTENCION %
- |
RELLENO CON MATERIAL DE PRESTAMO M3 302.20 ‘ 302.20 100
i %
05.03 PIEDRA EMBOQUILLADA E=0.20 m M2 | 72.00 72.00 100
‘ %
06 TRANSPORTE ‘
‘ |
06.01 FLETE TERRESTRE GLB 1.00 “ 1.00 100
o
%
07 CONSERVACION DE_SENALIZACION Y SEGURIDAD
2N, | VIAL

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S — ATICO - ABRA ALTO CAPA -
CARAVELI, TRAMO: KM. 21+66 AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG.
55.14 KM.

\k:u‘
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-
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07.01 CONSERVACION DE MARCAS EN EL PAVIMENTO
07.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARILLA M2 7,168.20 7,168.20 100
[)
/0
07.01.02 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA BLANCA M2 11,028.00 11,028.00 100
%
08 PRESUPUESTO AMBIENTAL )
08.01 PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION
08.01.01 CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL EST 1.00 1.00 100
0/0
08.01.02 MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS Y LIQUIDOS EST 1.00 1.00 100
%
08.01.03 SENALIZACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD LABORAL EST 1.00 1.00 100 |
0/0
08.02 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS
— 08.02.01 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS EST 1.00 1.00 100
%
08.03 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y VIGILANCIA
08.03.01 OPERACION DE VIGILANCIA AMBIENTAL EST. 1.00 ~1.00 100
0/0
08.04 PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA
08.04.01 RECUPERACION AMBIENTAL DE AREAS AFECTADAS HA 0.50 | 0.50 100
‘ 0/0
08.04.02 RECUPERACION DE BOTADEROS M3 8.00 8.00 100
0/0<|

C. Inversion Ejecutada segun Meta SIAF 001, Octubre, Noviembre y Diciembre
del Afio 2020 es de S/. 3,704,364.39

ALENDARIO SEGUN COSTO MONTO | MONTO ‘ TOTAL SALDO POR %
SIAF POR MES ESTIMADO EJECUTADO EJECUTADO EJECUTADO EJECUTAR
DEL SERVICIO DE LA
SUPERVICION
ADELANTO 5018
DIRECTO

\
Y\
\\\.

OCTUBRE- 2020

|

283,455.20 | 46.931.50 |

el

NOVIEMBRE - 2020 668,055.01 |  110,572.00

WMANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S — ATICO - ABRA ALTO CAPA -
CARAVELI, TRAMO: KM. 21+66 AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, LONG.

55.14 KM.
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[ o7 CONSERVACION DE MARCAS EN EL PAVIMENTO |
070901 | SERALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARIL LA Mz 7.966.20 7A6620 100
%
070102 | SERALIZACICON HORIZONTAL FINTURA BLANCA Mz MoEe00 | czeod | o0
| %
M PRESUPUESTO AMEIENTAL | ) )
[ oam PROGRAMA DE PREVENCION Y/0 MITIGACION |
T8 010 CAPAL TACIDON ¥ EDUGACION ANMDITNTAL = 1.00 | 1.00 100
| -
TOEOI 0P MAMEJC DE RESIDUDS SOLIDOS ¥ LIOUIDOE TEST 1.00 [ 1.00 00
%,
RD.02 | SENALIFACION AMBIENTAL ¥ SEGLURICAD LABORAL EST G 0o 100
%
1
i 0802 FROGRAMA DE CONTINGENCIAS —
- | DE.CZ2.01 PROGHRARMS DE SONTIMGENGIAS ] EST 1.0C 1 100 100
%
—— - —_ |
08.03 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO ¥ VIGILANCIA |
| @, DPERAGION DE VISILANCIA AMBIENTAL | EST. 1.00 100 100
ne
& 0d FROGRAMA DE ABANDOND DE DBRA | ' T B
DA D&01 | RECUPERACION AMBIENTAL DE AREAS AFECTADAS HA '| 0.50 0.50 100
| %
@040z | RECUPERACION DE BOTADEROS Mz 800 8.00 00
%

WANTENTIENTD FERIODICO DF LA CARRETERA CEPARTAMENTAL AR-104, EMP, PE-13 - ATED ~ AHHA ALTO TARA -
CARAVEL], TRAWD: KWL 21+66 AL KM, TE+300 CARAVELl = PROVINGIA DE CARAVELI - DEFARTAMENTE DE SREQUIPA, LONG,
5614 KM,

Fuente: informe de supervision carretera AR-104 Arequipa-2020
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Figura 14 Resolucion de Liquidacion

/ CORIERND RECIONAL DE AREQUIPA o SIS N .,
y: GEKENCIA HEGHINAL DY TRANSPORTES
Y COMUENICACIINGS 'h o‘
&2 a
L3l pr
S :
- £

C'donnel)

esolucién Gerencial Regional
N° )92 -2021-GRA/GRTC

El Gerente Regional de Transportes y Comunicaciones del
Gobierno Regional - Arequipa;

VISTO:

El Informe N° Q057-2021-GRA/GRTC-AQ-U.Cont, y el proveido

de la Oficina de Administracién de fechs 15 de julio del 2021, scbre la aprobacion de la

‘ Liquidacién Técnica Financiera del ‘MANTENIMIENTO PERICDICO DE LA CARRETERA

| DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-1S — ATICO — ABRA ALTO CAPA — CARAVEL!

TRAMO: KM, 21+660 AL KM. 464800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVEL|l —

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA LONG 56.14" asi como los informes técricos y
contables respectivos; v,

CONSIDERANDO:

Que. el expediente de Liquidacién Técnica Financiera del
"MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104. EMP.
PE-1S - ATICO — ABRA ALTO CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 21+6680 AL KM, 45+800,
CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELl — DEPARTAMENTO DE AREQUIPA LONG
5514" contiene el Informe N° 107-2021-GRA/GRTC.S.GI|. del Suc Gerente de
Infraestructura donde concluye que revisada la documentacion gresentada por la empresa
Consorcio Capa Caraveli y la conformidad por parte de la supervision

conforme por lo gque opina se apruebe la liquidacion técnica
financiera del “MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL
AR-104, EMP. PE-1S — ATICO — ABRA ALTQ CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660
AL KM. 456+800, CARAVELlI — PROVINCIA DE CARAVELl - DEPARTAMENTO DE
AREQUIPA LONG 5514,

Que, el Informe N° 0057-2021-GRA/GRTC-0A-U.Cont del Jefe
de la Unidad de Contabilidad sefialando gue se ha procedido a Ia revision de la
documentacion contenida en un expediente de liquidacién de 344 folios, que comprende la
liquidacién tecnica financiera y concluye que existe concordancia entre la documentacion e
informacién financiera presentada por la S G.I. y la informacién registrada en el SIAF
Contable, siendo el presupuesto total ejecutado asciende 2 S/ 3,704,364 39 por lo gue se
requiere emitir el resolutivo corresponciente;

Que, el Gobierno Regional de Arequipa. de acuerde 2 la Ley N°
27867 - Ley Organica de Gobiernos Regionales — Ley N° 27867, tiene por finalidad
esencial fomentar el desarrcllo regional integrai sostenible. promoviendo Ja inversion
publica y pnvada y el empleo, asi como garantizar el ejercicio pleno de los derechos yla
igualdad de oportunidades de sus habitantes, de acuerdo con los planes ¥ programas
nacicnales, regionales y locales de desarrolio;

Que, la Resolucién Directoral N° 0483-2019-MTCi21 aprueba la
Directiva N° 07-2019-MTC/21, modificada por Resolucién Directoral N® 341-2020-MTC/21 y
establece los "lineamentos para la ejecucion montorez y sequimiento de |as zcciones de
mantenimiente de I3 infraestructura vial de competencia de los gobierno regionales y
gohierno locales con recurscs asignades por el MEF gestionades por el MTC-PYD' y tiene
por objetivo "Estatlecer los procedimientos para la ejecucién , manitoreo y seguimiento de
las acciones de mantenimiento de la infraestructura vial de comgetencia de Ios gobiemos

MICPUTINATIO
waAw 2T

Reg. N siaaeen ¢
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v FANSFURTES Y COMUNICAGIONE:

GOIIERNG REGIONAL DL AREGLIPA PO e,
GERENCIA RECHMINAL DE TRANSIOKIES
Y COMINHCACIONES evpa.

Ll presente ¢s
de o que da

regionales y gobierno lotales con recursos asignados por el MEF gestionados por el MTC a
través del Proyecto Especial de Infraestructura de Trasporte Descentrzlizado — PROVIAS
DESCENTRAIZADO;

Que, la mencicnada Directiva en su punic 6.1.2 sobre
Liguidacion establese *Culminada la ejecucion de los servicios, el gobiemo regicnal. debera
en un plazc de 30 dias habiles a partir de ia aprobacion de la liquidacién final de los
servicios, registrar 2 través del Sistema de Mantenimiento Vial (SMV-MTC), la resolucion
gue aprueba la liquidacion de la intervencién y decumentacién complementaria de acuerdo
a lo siguiente: - Para el case de mantenimiente perodice, |a liquidacion de la gjecucion y la
supervision del servicie; los reportes financieros de rendicién de valorizaciones y de gastes
de supervisién, refrendado cor el area usuaria™;

Que, con fecha 21 de agosto del 2020 se celebro el Contrato
N* 006-2020-GRA/GRTC entre 2 GRTC y Consorcio Capa Caraveli para la gjecucion del
‘MANTENIMIENTC PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP
PE-18 - ATICO — ABRA ALTQ CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 46+800,
CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA LONG
55.14" en ei marco del Concurso Publico N° 002-2020-GRA/GRTC por el monto de
S/ 37323,206.44 con plazo de ejecucion de %8 dias calendario,

Que, con 2l Informe N° 0057-2021-GRA/GRTC-0A-U.Cont del
jefe de la Unidad de Contabilidad sefala que mediante Resolucién Gerencial Regionzl
N® 024.2021-CGRA/GRTC del 27 ce enero del 2021, autoriza can eficacia anticipada al 10 de
diciembre del 2020 adicionales y deductivos a cortrato segdn cartas 020-2021-CCC/SHAA-
RO y carta 0038-2020-CAAR 104, quedando en los siguientes montos: Presupuesto
Ejecutado por el Contratista S/ 3'319,748.39

Que, segin el Acta de Conciliacidn Técnica y Financiera del 25
de marzo del 2021, se concluye que el costo final del "MANTENIMIENTO PERICDICO DE
LA CARRETERA CEPARTAMENTAL AR-104. EMP. PE-1S — ATICO — ABRA ALTO CAPA
— CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 45+800. CARAVELI - PROVINCIA DE
CARAVELI — DEPARTAMENTO DE AREQUIPA LONG 55 147, es de S! 3,704,354 .39 (Tres
millones setecientos cuatro mil trescientos sesenta y cuatro con 39/100 soles), que
comprende: el Presupuesto Ejecutado por el Centratista de S/ 3'319.748.39

5 Que. por las consideraciones expuestas. revisados oS
antecadantes y de confarmidad con los informes técnicos y contabies gue se ajustan al
marco legal correspendiente. resulta necesano apretar Ja liguidacién tecnica financiera del
citado Mantenimiento, debiendo dictarse el acte administrative corespondente

TR EMaRIT

)

5 : womanne FochaL_ % )\’f\
Resolucion Gerencial Regional "

Ne DY -2021-GRA/GRTC A
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GOAIERNO RECIONAL DE AREQL 174 e,
CERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES

Resolucién Gerencial Regional
N°_ 9] -2021-GRA/GRTC

Que. de conformidad con lo establecido en la Ley N* 27444, Ley
del Procedimiento Administrativo General y en uso de las facultades corferidas por la
Resolucion Ejecutiva Regional N° 269-2020-GRAJ/GR:

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- APROBAR la Liguigacior Técnica
Financiera del "MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL
AR-104, EMP. PE-1S — ATICO ~ ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+850
AL KM. 46+800, CARAVELI ~ PROVINCIA DE CARAVELl - DEPARTAMENTO DE
AREQUIPA LONG 55.14" con el costo final de S/ 3,704,364.39 (Tres millones setecentos
- cuatro mil trescientos sesenta y cuatro con 38/100 soles). cue comorande: sl manto fe S/
- 37319,748.39 como Presupuesto Ejecuiado por los considsrandos expueslos en |2
presente resolucion, siendc parte de la pressnie resoiucion el expediente e informes
tecnicos contables.

ARTICULO SEGUNDO.- ENCARGAR gue |z presente resolucién
sea remitica a la Sub Gerencia de Infraestructura, Provias Descentralizado y Gobiemo
Regional Arequipa. de conformidad con lo establecido en el Informe N° 0D057-2021-
GRA/GRTC-0A-U.Cont.

ARTICULO TERCERO.- ENCARGAR ia nofificacion al Arsz de
Tramite Documentano conforme a lo dispuesto en el Art. 20° dal TUG de la Ley N® 27444,

Dadz en la Sede de la Gerencia Re ionzl_de Transportes y
Comunicaciones del Gebierno Regional — Arequipaalos | § P‘(?‘\_‘- 2N

REGISTRESE Y COMUNIQUESE

S0BIERND REGIONAL DE AREQUIPA
GERENCI> =+ ~AL [- IRANSAORTES /7
¥ LOMUSICACIONES / {
Pl s )

Abg. Juwn Luigui Mendoza Sota
Garonta Raglonal Da Transportes
Y Comunicaciones

i -

Fuente: Archivo GRTC-Arequipa
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- En el aspecto administrativo, el proyecto empezd y culmind sin mayores
contratiempos y los problemas que surgieron fueron subsanados en su momento. Se
contratd a la empresa ejecutora con transparencia y esta llevd a cabo la ejecucion de
la mejor manera posible. Esto se reflejo en la liquidacion del mantenimiento y en la
entrega del mismo, ademas de que a la fecha no tiene mayor problema por parte de
control interno y otros, lo que nos lleva a decir que el mantenimiento cumplié las
expectativas deseadas.

- En el aspecto técnico, en visitas generadas hasta el dia de hoy al lugar en que se
realizd, se puede verificar que la via se mantiene a pesar del tiempo y que se
justificaron todos los componentes que se le realizaron.

- Respecto a los informes de superposicién de planos en pedido de titulacion para los
cuales realizamos el descarte de superposicion sobre vias y derecho de vias que
realizamos, no presentamos mayores inconvenientes, a pesar de no contar con un

catastro de vias que nos podria dar mayor claridad.

5.2. Logros alcanzados

Los logros alcanzados por los trabajos desarrollados hasta la actualidad en la institucion
fueron diversos y sobre todo un nuevo panorama para el bachiller. Al ser una entidad del
Estado, involucra varias actividades y responsabilidades que se tienen que desempefiar de
manera adecuada. Entre los logros alcanzados por el bachiller podemos mencionar los
siguientes:

- Se adquirié conocimientos respecto a los servicios de mantenimiento sobre cuales
son las formas de contratacion y de como se llevan las mismas. Respecto a ello, se
mantiene mi contratacion hasta el dia de hoy en la Gerencia Regional de Transportes
y Comunicaciones, continuando con los trabajos y planificando nuevos

mantenimientos, para lo cual adjunto mi constancia actual de trabajo.
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Figura 15 Constancia de trabajo

GRTE - ASEQUIPA

CONSTANCIA DE TRABAJO

EL QUE SUSCRIBE JEFE DEL AREA DE RECURSOS HUMANOS DE LA
GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES DE LA
REGION AREQUIPA; sito en la Avenida Guardia Civil 702 - Paucarpata-
Arequipa.

HACE CONSTAR:

Que, el Sr. ALAN FELIX CALLE LLACTAHUAMANI, con DNI. N°
44825726; viene laborando en esta Gerencia Regional de Transportes y
Comunicaciones de Arequipa, desde el 18 de Setiembre del 2020 a la fecha,
como Bachiller en Ingenieria Civil para la Sub Gerencia de Infraestructura,
desempefiando sus funciones encomendados con honestidad, puntualidad
y responsabilidad.

Se expide la presente Constancia, a solicitud del interesado
mediante Documento 04330603, Expediente 02804902, para los fines que
estime por conveniente.

Arequipa, 21 de Enero del 2021

cc
LCPB/

Av. Guardia Civil 702 - Paucarpata - Arequipa

Fuente: Oficina de Personal GRTC- Arequipa
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- Respecto a la parte técnica de como se llevan los mantenimientos, después de todo
el proceso de inspeccién y el seguimiento que se hizo a lo largo del mantenimiento,
se pudo ver las técnicas, rendimientos, desempefios, elaboracion de formatos nuevos,
etc.

- Respecto a los recursos del Estado, se aprendio a llevarlos en obra y ver realmente la
importancia de hacer un gasto responsable y de acuerdo a normas y directivas,
ademas de estar en permanente revision de los avances fisicos y financieros, porque
estos mismos van de la mano, ademés considerar los plazos de gasto, y lograr no
perder esos recursos.

- Se aprendi6 a trabajar en equipo, asumiendo responsabilidades encomendadas, sea
verbal o con documento, ademas de entender bien las jerarquias y responsabilidad de
todos como institucion.

- Respecto a la verificacion catastral para ver que los terrenos solicitados a la region
para titulacién, y que estos no se superpongan en las vias regionales, se aprendio la
importancia y la responsabilidad que tenemos como &rea de llevar de mejor manera
las vias regionales con las que estamos a cargo.

5.3. Dificultades encontradas

Respecto a las dificultades que tuvo el bachiller para llevar a cabo sus responsabilidades
tanto en la responsabilidad de la inspeccién del mantenimiento, asi como en la realizacién
de los informes de no superposicion de terrenos sobre las vias de transporte regionales,
podemos manifestar lo siguiente.

- Unade las principales dificultades es la burocracia que determina la forma correcta
de realizar las actividades, que, a diferencia de una entidad privada, en una publica
para realizar los trabajos demoramos en solicitar camionetas, combustibles y los

equipos minimos que necesitamos para realizar nuestro trabajo.
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- Al ser la forma de financiamiento del mantenimiento Recursos Ordinarios, y estar
ejecutando el mantenimiento en los Gltimos meses del afio, estamos contra el tiempo,
porque tenemos que gastar el presupuesto antes de fin de afio para que no se revierta.
Los trabajos se realizan contra el tiempo, y a la vez se tiene que ver la calidad de los
mismos.

- Debido a que la gerencia ha ido perdiendo personal afio a afio y este no se ha
renovado, tanto la forma de Ilevar los mantenimientos y todas las cosas en general,
estan sin actualizarse.

- No se encuentra un catastro de vias y derechos de vias, teniendo como Unica
herramienta el Google EartH, que sabemos que no puede arrojar datos exactos (esto

para realizar los informes de no superposicion).

5.4. Planteamiento de mejoras

Respecto al planteamiento de mejoras, cabe indicar en las instituciones del Estado la gran
mayoria de cosas ya estan previstas y reglamentadas, pudiendo hacer mejoras, pero todo en
el marco de los documentos de gestion y normativas siguiendo esos criterios; sin embargo,
se pueden realizar acciones que puedan mejorar algunos aspectos como:

- Respecto a los mantenimientos, sabemos que se ejecutan cada afio y que los
presupuestos son de Recursos Ordinarios, dejandonos siempre “ajustados” cada fin
de afio, esto todos los afios. Se puede plantear que los expedientes de los
mantenimientos se realicen los primeros meses del afio; esto basado en una estricta
coordinacién, haciendo unos cronogramas, dandonos plazos, asi podemos llegar a fin
de afio con més holgura en los mantenimientos.

- Se puede plantear reuniones quincenales o mensuales de trabajo con las otras areas,
Ilamese presupuesto, logistica, entre otras.

- Realizar un catastro para todas las vias regionales a nuestro cargo para asi trabajar
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con mas precision.

5.5. Andlisis

Haciendo un analisis en general de los trabajos de mantenimiento del AR- 104- EMP.
PE-1S — ATICO- ABRA ALTO CAPA- CARAVELI — PROVINCIA DE CARAVELI —
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, podemos decir que los problemas que se tuvieron este
afio son los mismos que se tienen afo a afio sin ver algunas mejoras sustanciales, esto debido
a que hay poca planificacion de los trabajos a realizar y a la burocracia en las instituciones,
y a la falta de coordinacion entre areas, a pesar de que todas estan ligadas. No obstante, el
mantenimiento se sacé de la mejor manera y se puede decir que con un poco de planificacion
y programacion de objetivos podemos mejorar la forma de llevar nuestros mantenimientos.

La manera mas practica de que tanto obras como mantenimientos y otros puedan llegar a
ser ejecutados de manera adecuada es mediante una inspeccion constante, viendo que se
Ileve de la mejor manera, cumpliendo las especificaciones técnicas, los plazos y, sobre todo,
antes de empezar cualquier mantenimiento, verificar que todo esté saneado para que no haya

inconvenientes a futuro.

5.6. Aporte del bachiller a la institucién

- Selogré interactuar mas con las demas oficinas tales como presupuesto, contabilidad,
tesoreria, logistica, administracion, equipo mecanico, etc. Esto debido a la
coordinacion constante y el conocimiento del bachiller en gestion publica, para asi
sacar juntos los mantenimientos, debido a los tiempos limitados.

- Se coordind y apoyé en la elaboracion de los adicionales y deductivos, esto con el
objetivo de que tenga un marco legal adecuado, y que ademas esté ajustado a la
realidad, y no perjudique el presupuesto, esto para lograr su viabilidad y sea aprobada

de manera pronta, para no perjudicar el avance del mantenimiento y ajustarnos a los
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tiempos.

Se logré identificar y corregir el atraso que venian teniendo los mantenimientos,
indicando informes de los mismos, coordinando de manera méas estricta con la
empresa, y se tomaron decisiones conjuntas para corregir ello, logrando corregir
tiempos y mejorando la calidad de los trabajos en el mantenimiento.

Se tratd de realizar viajes a las diferentes vias regionales en las que estamos a cargo,
identificando problemaéticas, viendo el estado de los campamentos que tenemos,
iniciando su saneamiento, y ademas, lo méas importante, tratar de hacer un catastro
acorde con la realidad de nuestras vias, y poder dar los informes de superposicion de
los terrenos solicitados sobre nuestras vias de manera mas técnica.

Debido al trabajo que se ha desempefiado en el mantenimiento, y por todo lo expuesto
anteriormente, se me ha confiado las Jefaturas Zonales de Caylloma, Islay y Caraveli,
con Memorandum N° 048-2021-GRA/GRTC-SGI, Zonales a las cuales pertenece
este mantenimiento, para en adelante encargarme de administrar estas vias regionales
viendo sus necesidades y coordinando y ejecutando posteriores mantenimientos. El

documento lo adjunto a continuacion.
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Figura 16 Encargatura de Funciones

il T %,5\ “Afio del Bicentenario del Perui: 200 afios de Independencia” P8
G\QQQ o | : 3

MEMORANDUM N 048- 2021-GRA/GRTC-SGI

DEL i ING. DAN D. GALICIA FERNANDEZ
SUB-GERENTE DE INFRAELSTRUCTURA

A : BACH. ALAN CALLE LLACTAHUAMANI
JEFE DE LA OFICINA ADMINISTRATIVA

ASUNTO : ENCARGATURA DE JEFATURAS ZONALES.

REFERENCIA : Oficio Miltiple N° 015-2021-GRA/GRTC-ARH

FECHA : Arequipa, 20 de mayo del 2021.

Por medio de la presente me dirijo a usted, en atencién al
documento de la referencia para indicare que a partir de la fecha se hara usted cargo
de las Jefaturas Zonales de Caylloma Islay y Caraveli, debiendo de informar a este
despacho periddicamente sobre las acciones realizadas.

, Atentamente,

A

GOmERNG NE AL DE »\lém‘l’ﬂ
GERENCIA REGH DEJRARSPORTES ¥ COMUNICACIONES

A
.&ém; ki s
SUZ QERENTE DE | ATRUCTURA

C.C. Archivo /

DDGFljeac !

Folios (02)

Doc. 3728395

Exp. 2361398

Fuente: Archivo GRTC/SGI-Arequipa
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CONCLUSIONES

Primera: En el aspecto técnico, el “MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA

CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE-IS ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 AL KM. 76+800,
CARAVELI, PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE
AREQUIPA, LONG. 55.14 KM”, se logr6 alcanzar los objetivos propuestos en
el expediente técnico, cumpliendo satisfactoriamente todos los metrados de los
componentes planteados, a pesar de los inconvenientes y limitaciones que se

tuvo durante su desarrollo.

Segunda: Respecto a la parte administrativa, el proyecto tuvo un ahorro en el presupuesto

con el que fue planteado, ademas de que no hubo ningin inconveniente
financiero ni observaciones de las entidades correspondientes de fiscalizacion,
ademéas de que se liquidd satisfactoriamente, sin inconvenientes en ningln

proceso legal de principio a fin.

Tercera: Respecto a los plazos de ejecucion, el mantenimiento se ejecuté en un menor

Cuarta:

tiempo del plazo establecido, esto debido al acompafiamiento constante de
inspeccion, a las reuniones constantes y al actuar rapido de parte de todos los
involucrados en el proyecto, favoreciendo a su culminacién y a evitar perder los
presupuestos, esto por estar a fines de afio y que ademas los presupuestos son
de Recursos Ordinarios, los mismos que, a fin de afio, son revertidos al tesoro

publico.

Respecto a los pedidos de verificacion de superposicion de terrenos sobre las
vias regionales, se puede manifestar que a pesar de la carga de actividades que

se tiene en la oficina, la gran cantidad de pedidos se ha estado despachando a
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tiempo, tratando de no perjudicar a los usuarios que lo solicitan y ademas
tratando de dar informaciones precisas que no acarren problemas posteriores en

las vias o derechos de vias.

Quinta:  Respecto al desempefio del bachiller, se ha tratado de realizar todos los trabajos
encomendados por los superiores de una manera adecuada y responsable,

cumpliendo todas las actividades encomendadas.

Sexta: Respecto al aprendizaje, el bachiller, al realizar los trabajos con un equipo de
profesionales, ha absorbido informacion y ganado experiencia ain mas en el
ambito de vias terrestres. Se agradece a la Gerencia Regional de Transportes y

Comunicaciones por dar la oportunidad de formar parte del equipo de trabajo.
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RECOMENDACIONES

Primera: Es necesario programar con anticipacion los mantenimientos y realizar los
expedientes técnicos en los primeros meses del afio para asi poder empezar a
ejecutarlos, como méximo, en los meses de julio y agosto. Esto nos permitird
contar con un tiempo prudente para su ejecucion, y superacién de inconvenientes,
para asi cumplir todos los objetivos planteados en los mantenimientos.

Segunda: Con respecto a adicionales, deductivos y ampliaciones de plazo, es recomendable
solicitarlos con anticipacion, ello porque los documentos tienen un tiempo en
Ilegar desde mesa de partes hasta nuestra sub gerencia.

Tercera: Respecto a la superposicién de planos sobre las vias, es necesario tener un catastro
de nuestras vias regionales, y visitarlas en todo el &mbito regional, esto porque
los profesionales de ahora son nuevos en la sub gerencia y no estan familiarizados
al 100 %, vy, al elaborar los informes de superposicion, estos se desarrollan en
Google Earth, el cual no es del todo preciso y podria ocasionar errores en los
informes.

Cuarta: Se recomienda, ademas, una reorganizacién completa en la sub gerencia, debido a
que la combinacion de profesionales nuevos con estables, y la mala coordinacion,
no contribuyen con el buen funcionamiento técnico y administrativo, lo que

conlleva a retrasos en alguna proyeccion.
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Anexo 01

Expediente técnico Trabajos a Realizarse

c R Tc& MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S - ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELL
TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

MEMORIA DESCRIPTIVA

1.-GENERALIDADES

1.1 Introduccién:

Con el “Mantenimiento periddico de la carretera Departamental AR- 104, EMP. PE — 1S — Atico — Abra
Alto Capa — Caraveli, tramo: KM. 21+660 Atico al KM. 76+800 Caraveli - provincia de Caraveli —
Departamento de Arequipa”, se ha definido aspectos fundamentales del proyecto indicado, la localizacion,
el tamano, la tecnologla, el calendario de ejecucion organizacion, gestion y analisis financiero.

1.2 Antecedentes:

La carretera Regional AR-104 se intervino con un “Mantenimiento Rutinario Manual Emp. PE-1S-Atico —
Abra Alto Capa — Caraveli, Tramo: Km 0+000 (Emp. Pe1S — Atico) al Km 76+803 (Caraveli)" en el ano
2018, en un tramo de 76.80 km, con un presupuesto de 221,192.64 soles; este Mantenimiento Rutinario
Manual estuvo financiado por Provias Descentralizado.

La ejecucion del proyecto se tiene previsto la construccion de la carretera departamental AR-104, 21+660
Km a 76+800 En Emp. Pe — 1S — Atico — Abra Alto Capa — Caraveli — Provincia de Caraveli —
Departamento de Arequipa; teniendo, de esta manera, una importante via de acceso con los diferentes

centros poblados.

El desarrollo de esta carretera posibilita el ahorro de recursos, a través de la reduccion de tiempos de
viaje del usuario, los costos de operacion de los medios de transporte, con el mejoramiento geomeétrico
de la carretera se brindara seguridad y confort a los viajeros (turistas) y transportistas al tener una
carretera que corresponde a las actuales normas de diseno de carreteras.

La carretera incentivara el potencial econémico dotandoles de una via pavimentada que permitira integrar
zonas potenciales para la pesca, sobre todo de turismo, al desarrollo del pals.

1.3 Ubicacién

La construccion de la carretera AR — 104, En Emp. Pe — 1S — Atico — Abra Alto Capa — Caraveli, Km
21+660 Atico al Km 76+800 Caraveli - Provincia de Caraveli — Departamento de Arequipa”,
geograficamente se encuentra ubicado en la region altitudinal: Chala, Yunga, Quechua y Suni; con litoral
marino y a una distancia de 382 km., al norte de la region Arequipa, en una zona costa, las coordenadas

son las siguientes:

Cuadro N” 1.1: Ubicacion del Proyecto

7 COORDENADAS UTM
UBICACION ALTITUD
ESTE NORTE
Caraveli 8255336.000 674730.000 1779
Atico - Caraveli 8205291.347 648207.454 1780
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CRT “ MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S - ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELL
TRAMO: KM. 214660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVEL| - PROVINCIA DE CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

Distrito : Atico - Caraveli
Provincia : Caraveli
Departamento : Arequipa
Region : Arequipa
MAPA DEL PERU DEPARTAMENTO DE AREQUIPA

DISTRITO DE CARAVELI

PROVINCIA DE CARAVELI

Departamento
de Arequipa
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Vias de acceso

Desde la ciudad de Arequipa el acceso vial terrestre es el siguiendo la ruta: Desde Puerto Palmeras

(Arequipa) hasta Atico, son 5 horas con 15 minutos. De Atico hasta Caraveli, este viaje tiene una

duracién de 1 hora y 10 minutos aproximada.

Ruta :AR-104

Trayectoria : Atico — Abra Alto Capa — Caraveli
Clasificacion : Sistema Departamental

Longitud : 76+800 Km.

1.5 Objetivo del Proyecto

El objetivo del proyecto es el de mejorar la infraestructura vial existente entre las localidades de
Puerto Lomas; logrando de esta manera proporcionar seguridad a la poblacion en su
desplazamiento Inter Distrital y brindar un transito rapido y fluido para el traslado de los pobladores
y personas que visitan la localidad.

Conservar el estado de la via después de la aplicacion del mantenimiento

Mantener las vias en buen estado de operatividad, transitabilidad y seguridad.

Asegurar una operacion eficiente.

Permitir el desenvolvimiento comercial y turistico de la region.

Asegurar una operacion eficiente.

Mejorar la ornamentacion de la puerta turistica de Arequipa.

1.6 Poblacién Beneficiaria

La poblacion beneficiada corresponde a los habitantes del distrito de Caraveli, con 4 289
habitantes. Segun INEI, Censo Nacional 2017, XII de Poblacion.

1.7 Descripcién del proyecto

Siendo la Carretera en estudio, una carretera departamental AR — 104 de comunicacion entre las

localidades Caraveli y Atico.

La via departamental, por las caracteristicas de su ubicacion y servicio, tiene un ancho de calzada
de 7.2 m, se realizara la limpieza de la calzada y bermas a lo largo de los 54.14 km del proyecto,
se hara el sellado de 74,275.80 metros de fisuras, tanto longitudinales como transversales, en un
area de 225,648.00 m2 se realizara un sello asfaltico, se realizara la limpieza de cunetas en
17,728.00 m, se construiran 200 m de cunetas protegiendo la via de la erosion provocada por las
lluvias, se construira un muro de contencion de 30m de largo, evitando deslizamientos de taludes
en la via, y finalmente se conservaran las marcas en el pavimento pintando los bordes de la via
con pintura blanca y el eje con pintura amarilla segun la geometria de la via AR-104 .
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1.8 Metas
- Limpieza de Calzada y Bermas en 54.14km
- Sellado de Fisuras en Calzada en 74,275.80 m
- Sellos Asfalticos 225,648.00 m2 del km 21+660 al km 53+000
- Limpieza de Cunetas en 17,728.00 m
- Reparacion Mayor de Cunetas 200 m
- Conservacién de Muros en 30m
- Conservacién de Marcas en el Pavimento con 7,168.20 m2 de Pintura Amarilla
- Conservacién de Marcas en el Pavimento con 11,028.00 m2 de Pintura Blanca
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2.-DESCRIPCION DE LA ZONA DEL PROYECTO
2.1 Extensién
La capital del distrito dista 77 km. (Atico a Caraveli), de la Panamericana sur en el Kilémetro 702.

De acuerdo a estudios elaborados por la oficina de acondicionamiento del territorio de la
CORDEAREQUIPA (18986), EL DISTRITO TIEN UNA EXTENCION DE 19995.7 KM2

El distrito tiene los siguientes limites:

« Por el Nor Este con el distrito de Taurla de la provincia de La Unién
« Por el Norte con el distrito de Cahuacho

« Por el Sur Oeste con el Océano Pacifico

« Por el Este con el distrito de Yanaquihua y Andaray de la provincia de Condesuyos y el distrito de
Taurfa de la provincia de la Unién y los distritos de Mariano Nicolas Valcarcel y Ocona de la

provincia de Camana.
« Por el Oeste con el distrito de Atico.

2.2 Caracteristicas Actuales de la Via
El estado actual de la departamental presenta las siguientes caracteristicas:

La carretera departamental AR-104 EMP. PE-1S- ATICO — Abra Alto Capa — Caraveli, tramo: Km.
21+660 Atico al Km. 76+800 Caraveli — Provincia de Caraveli, se inicia en la zona de Atico y termina
en Caraveli, esta via en la actualidad se encuentra una falta de limpieza en las obras de arte y
drenaje, por la ausencia prolongada de mantenimientos. Por lo cual se dara el mantenimiento
respectivo.

La carretera AR-104, cuenta en la actualidad con dos carriles uno de ida y uno de regreso, para
lo cual es necesario mantener esta no solo en condiciones 6ptimas para el transito sino también

que contribuya con el ormato de la Provincia.

Durante la etapa de formulacion del presente Expediente Técnico, se recorrio la via observando
que las obras de arte se encuentran en mal estado desde el km 21+660 hasta 76+800 por lo que

se dara mantenimiento de limpieza y reconstruccion a otros.
2.3 Clima

El clima de la ciudad de Caravell, es primaveral durante todo el ano, con un sol brillante que
conserva un hermoso cielo azul y un aire calido y seco. Su campina y las areas agricolas generan
microclimas entre templado — calido y seco. La temperatura media anual oscila entre los 16°C a
26°C eninvierno y 20°Ca 30°C en verano, sin diferencias significativas entre el inviemno y el verano.

De acuerdo con la clasificacion horizontal del Peru se clasifica en ocho regiones naturales
efectuada por el Dr. Javier Pulgar Vidal, Caraveli se encuentra en la region Quechua (2300 — 3500
m.s.n.m) la que caracteriza por su relieve escarpado con valles interandinos continuados por las
faldas de los cerros de suave declive que reciben el nombre de lomas.
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2.4 Topografia

Para el desarrollo de estos trabajos de campo, se han contado con una brigada de topografia, la
cual utilizo equipos de topografia de Gltima generacion, tanto estaciones como niveles y utilizando
software especializado.

Para los trabajos de levantamiento de la franja de la via, asi como para el eje se ha hecho uso de

una poligonal basica de apoyo.

Los trabajos de Disefio Geométrico se han desarrollado en base a lo establecido en los términos
de referencia y concordados con los especialistas de Geologia y Geotecnia, Hidrologia, Drenaje,
Estructuras, Suelos y Pavimentos, contempla el siguiente Tramo: Del Km 21+660 al Km. 76+800.

2.5 Suelos y Vegetacion

La Descripcion Superficial de la via por donde se ha proyectado la carretera, ha sido efectuado
mediante una inspeccion visual en campo, y ha consistido en realizar un seguimiento del trazo
proyectado, el cual presenta demarcaciones tales como BMS, Pis, etc., los mismos que han servido

para la ubicacion de calicatas, y verificacion de la capa superficial.

El estudio de suelos ha consistido en la realizacion de calicatas a lo largo del trazo

METAS.
RESUMEN GENERAL DE PLANILLA DE METRADOS

RESUMEN DE METRADOS

Item | Descripcion Unidad Metrado
01 QBRAS PRELIMINARES

01.01 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA GLB 2.00
01.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS GLB 1.00
01.03 CAMPAMENTO DE OBRA GLB 1.00
01.04 TOPOGRAFIA Y GEORREFERENCIACION GLB 55.14
02 _CONSERVACION DE PLATAFORMA Y TALUDES.

0201 LIMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS KM 55.14
03 CONSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN CALZADA Y BERMAS

03.01 SELLADO DE FISURAS EN CALZADA M 74,275.80
03.02 SELLOS ASFALTICOS

03.02.01 BARRIDO Y LIMPIEZA PARA EL SELLADO M2 225,648.00
03.02.02 SELLO ASFALTICO CON EQUIPO M2 225648.00
03.02.03 BARRIDO Y ELIMINACION DE ARENA SOBRANTE M2 225,648.00
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04 CONSERVACION DE DRENAJE SUPERFICIAL

04.01 LIMPEZA DE CUNETAS M 17,728.00
04.02 REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE REPARACION REVESTIDAS

04.02.01 EXCAVACION PARA CUNETAS REVESTIDAS m3 101.00
04.02.02 CUNETAS REVESTIDAS EVAC. PLUVIAL M 200.00
05 CONSERVACION DE MUROS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

05.01 REPARACION DE MURO DE CONCRETO CICLOPEO, SIMPLE O REFORZADO

05.01.01 EXCAVACION DE ZANJAS PARA MURO DE CONTENCION m3 114.00
05.01.02 MUROS DE CONTENCION, CONCRETO fc=175 kglem2 + 30% P.G. M3 78.00
05.01.03 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL EN MURO DE CONTENCION m2 M3
06 TRANSPORTE

06.01 FLETE TERRESTRE g 1.00
07 _CONSERVACION DE SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL.

07.01 CONSERVACION DE MARCAS EN EL PAVIMENTO

07.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARILLA M2 7.168.20
07.01.02 SENALIZACION HORIZONTAL. PINTURA BLANCA M2 11,028.00
08 PRESUPUESTO AMBIENTAL

08.01 PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION

08.01.01 CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL EST 1.00
08.01.02 MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS Y LiQUIDOS EST 1.00
08.01.03 SENALIZACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD LABORAL EST 1.00
08.02 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

08.02.01 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS EST 1.00
08.03 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO O VIGILANCIA

08.03.01 OPERACION DE VIGILANCIA AMBIENTAL EST 1.00
08.04 PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA

08.04.01 RECUPERACION AMBIENTAL DE AREAS AFECTADAS HA 0.50
08.04.02 RECUPERACION DE BOTADEROS M3 8.00
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PRESUPUESTO

El Monto para la ejecucion de las actividades de Mantenimiento Periédico en la Carretera Departamental
ruta, EMP. PE — 1S — ATICO — ABRA ALTO CAPA — CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM.
76+800 CARAVELI — PROVINCIA DE CARAVELI — DEPARTAMENTO DE AREQUIPA, a S/
3,970,080.00 (TRES MILLONES NOVECIENTOS SETENTA MIL OCHENTA Y 00/100 NUEVOS
SOLES), con precios vigentes al mes de enero del 2020. El cual se desagrega de la siguiente manera:

COSTO DIRECTO 2,869,955.54
GASTOS GENERALES 3.507806 % 100,672.47
UTILIDAD 2% 57,399.11
SUB TOTAL 3,028,027.12
IGV. 18 % 545,044.88
PRESUPUESTO 3,573,072.00
GASTOS DE SUPERVISION MMM 1IM112% 397,008.00
PRESUPUESTO FINAL DE OBRA 3,970,080.00

PLAZO DE EJECUCION
El plazo de ejecucion de los trabajos 150 dias calendario.
MODALIDAD DE EJECUCION DE LA OBRA
LA MODALIDAD DE EJECUCION ES POR CONTRATA A PRECIOS UNITARIOS

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

* El presente estudio tiene por objetivo devolverle el nivel de transitabilidad y seguridad adecuado
a la Carretera Departamental AR - 104, Tramo: Atico — Caraveli.

¢ Se ha proyectado una serie de soluciones a titulo correctivo y preventivo para darle mayor vida
util a la estructura del pavimento, enmarcandose en los trabajos de Mantenimiento Periddico.

* Serecomienda la ejecucion de los mantenimientos rutinarios anuales a fin de dar un buen uso a
los presupuestos del Estado en materia de infraestructura vial
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Pavimento desgastado

Pavimento desgastado
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Cunetas colmatadas
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| GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE — 1S- ATICO — ABRA ALTO CAPA
— CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO DE
AREQUIPA™

Fecha: Febreo del 2020

onn CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA GLB 20
01.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS GLB 100
01.03 CAMPAMENTO DE OBRA GLB 10
01.04 TOPOGRAFIA Y GEOREFERENCIACION GLB 514
02 CONSERVACION DE PLATAFORMA Y TALUDES

0201 UMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS KM 5.4
(£} CONSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN CALZADA Y BERMAS

030 SELLADO DE FISURAS EN CALZADA M T4 27580
03.02 SELLOS ASFALTICOS

03.0201 BARRIDO Y LIMPEEZA PARA EL SELLADO M2 2584800
03.02.02 SELLO ASFALTICO CON EQUIPO M 2554800
03.0203 BARRIDO Y ELIMINACION DE ARENA SOBRANTE M2 254800
04 CONSERVACION DE DRENAJE SUPERFICIAL

04.01 LIMPIEZA DE CUNETAS M 1772800
04.02 REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE REPARACION REVESTIDAS

04.02.01 EXCAVACION PARA CUNETAS REVESTIDAS m3 101.00
04.02.02 CUNETAS REVESTIDAS EVAC. PLUVIAL M 20000
05 CONSERVACION DEMUROSY OBRAS COMPI EMENTARIAS

5.0 REPARACION DE MURO DE CONCRETO CICLOPEO, SIMPLE O REFORZADO

05.01.01 EXCAVACION DE ZANJAS PARA MURO DE CONTENCION m3 11400
05.01.02 MUROS DE CONTENCION, CONCRETO fc=175 kgem2 + 30% P.G. M3 7800
05.01.03 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL EN MURO DE CONTENCION m2 mza
6 IRANSPORTE

06.01 FLETE TERRESTRE gb 100
7 CONSERVACION DE SERALIZACION Y SEGURIDAD VIAL

07.01 CONSERVACION DE MARCAS EN EL PAVIMENTO

7.0nn SERALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARILLA M2 716820
07.01.02 SERALIZACION HORIZONTAL, PINTURA BLANCA M 1102800

08.01 PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION

08.01.01 CAPACITACION Y EDUCACION AMBEENTAL EST 100
08.01.02 MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS Y LIQUIDOS EST 10
08.01.08 SERALIZACION AMBENTAL Y SEGURIDAD LABORAL EST 10
08.02 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

08.02.01 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS EST 100
08.03 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO O VIGILANCIA

08.03.01 OPERACION DE VIGILANCIA AMBIENTAL EST 100
08.04 PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA

08.04.01 RECUPERACION AMBIENTAL DE AREAS AFECTADAS HA 050
08.04.02 RECUPERACION DE BOTADEROS M3 am
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| GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE -
1S- ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800
CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA”

Fecha: Febreo del 2020

01. OBRAS PRELIMINARES

01.04. CARTEL DE OBRA

COSTO ESTIMADO
- N° DE COsSTO
UBICACION POR L:;I'RERO LETREROS |TOTAL s/,
ILUGARES ESTRATEGICOS 850.00 2.00 1,700.00
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE — 15- ATICO - ABRA ALTO
CAPA — CARAVELIL TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

Fecha: Febreo del 2020

01. OBRAS PRELIMINARES
01.01.MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION

MAQUINARIA TRANSPORTADA POR SUS PROPIOS MEDIOS

Costo Hora Total horas | Costo total
Equipo sl. 10 hrs/dia sl.

CAMION VOLQUETE 6x4 , 420HP 15 M3. 213.20 0.00 2,132.00]
CAMION VOLQUETE 4x2 140-210 HP 6 M3. 18.80 0.00 1,188.00]
CAMION IMPRIMADOR 6X2 178-210 HP 180! 59.60. 0.00 1,596.00

01 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 160-195 H 187.40 10.00 1,874.00]
01 CAMIONETA PIC UP CABINA SIMPLE 52.70 10.00 527.00}
; 7.317.00]

MAQUINARIA TRANSPORTADA POR SEMI TRAYLER 6 x 4, 330 HP, 35 Tm

Costo Hora | Total horas

Equipo Plataforma | Plataforma |
01 PAVIMENTADORA ASFALTICA 260.80 0.00
01 RODILLO NEUMATICO AUTOP. 127 HP 8-23 TON. 260.80 0.00
01 RODILLO TANDEM ESTACIONARIO AUTO PROPULSADO 58-70) 260.80 0.00

Costo de Movilizacion de Equipo =
Costo de D ilizacion de Equipo = ]
Costo total de Movilizaciony D vilizacion de Equi =
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

Fecha: Febreo del 2020

N° DE
UBICACION 0 SAMPAMENTO! ¢ AMPAMENTOS O
: CASETAS
CamEamenfo. almacen, eic. 3.290.00) 7.00
uardiania Canteras (casetas) Canateras 750.00, 1.00
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI,
TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA"

Fecha: Febreo del 2020

01. OBRAS PRELIMINARES

01.02. TOPOGRAFIA Y GEORREFERENCIACION

GRIC.

GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

[ TRAno DESCRIPCION K K LONGITUD (M)
TRAMO 1 UBICACION DE ACTIVIDADES 21+660.00| 76+800.00 55,140.00
55.140.00
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE — 1S- ATICO — ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI -

02. CONSERVACION DE PLATAFORMA Y TALUDES

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA”
Fecha: Febreo del 2020

02.01. LIMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS

TRAMOO1 LONGITUD (M) LONGITUD (KM)
KM KM
21+660.00 76+800.00 55,140.00 55.14
55,140.00 55.14
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CORIRN SF G ARDCIPA

“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE — 1S- ATICO - ABRA ALTO
CAPA ~ CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO
DE AREQUIPA™

Fecha: Febreo del 2020

03. CONSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN CALZADA Y BERMAS

03.01 SELLADO DE FISURAS EN CALZADA

TRAMO 01 LONGITUDINAL | LONGITUDINAL | LONGITUDINAL | TRANSVERSAL
] ] ML (1) ML (EJE) ML (D) ML

21+660.00 26+000.00. 1.388.80 4.340.00] 868.00 3.689.00
26+000.00 31+000.00 1,600.00 5,000.00 1,000.00 4,250.00
31+000.00 35+000.00 1,280.00 4,000.00 800.00 3,400.00
35+000.00] 40+000.00 1,600.00 5,000.00 1,000.00 4,250.00
40+000.00 45+000.00. 1,600.00 5,000.00 1,000.00 4,250.00
45+000.00 50+000.00 1,600.00 5,000.00 1,000.00 4.250.00
50+000.00 53+000.00 960.00 3,000.00 600.00 2,550.00

10,028.80 31,340.00 6,268.00 26,639.00

1 TOTAL: 74,275.80 ML
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA ALTO
CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO
DE AREQUIPA"

Fecha: Febreo del 2020

03. CONSERVACION DE PAVIMENTOS FLEXIBLES EN CALZADA Y BERMAS

03.02 SELLOS ASFALTICOS
% . LONGITUD ANCHO A:iA
KM KM
21+660.00] __ 53+000.00] __ 31.340.00 7.20]__ 225.645.00
0.00

225,648.00 | m2

e e pe———
03.02.01 |BARRIDO Y LIMPIEZA PARA EL SELLADO 225648.00) M2
03.02.02 |SELLO ASFALTICO CON EQUIPO 225648.000 M2
03.02.03|BARRIDO Y ELIMINACION DE ARENA SOBRANTE 225648.001 M2
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04 CONSERVACION DE DRENAJE SUPERFICIAL

04.01 LIMPIEZA DE CUNETAS.

AREQUIPA™
Fecha: Febreo del 2020

GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE — 1S- ATICO - ABRA ALTO CAPA -
CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO DE

TRAMO LONGITUDI LONGITUDINAL
LONGITUDINAL M
KM "M NAL KM CUNETAS
e
21+660.00 76+800.00 55.14/ 55,140.00 17.728.00
I TOTAL: 17,728.00 ML
04.02 REPARACION MAYOR DE CUNETAS Y ZANJAS DE CORONACION REVESTIDAS
CUNETAS
TRAMO 01 LADO LONGITUD AREA DE VOL:EMEN AREA DE | VOLUMEEN
ONCRETO ACORT! CORT!
= = c ) RTE | DE E
75+500.00 75+700.00 D 200 0.177 35.4 0.505 101
200 35.4 101
————————————————————
04.02.01 |JEXCAVACION PARA CUNETAS REVESTIDAS 101 |m3
04.02.02|CUNETAS REVESTIDAS EVAC. PLUVIAL | 200|M
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA ALTO CAPA -
CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

05 CONSERVACION DE MUROS Y OBRAS COMPLEMENTARIAS

ey

Fecha: Febreo del 2020

GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

05.01 REPARACION DE MURO DE CONCRETO CICLOPEO, SIMPLE O REFORZADO

S
RAMO 01 VOLUMEN
KM LONGITUD AREA CONCRETO PERIMETRO | ENCOFRADO EXCAVACION
55+366.00 10.00 2.60 26.00 7.04 70.41 3.80 38
55+366.00 10.00 2.60 26.00 7.04 70.41 3.80 38
55+366.00 10.00 2.60 26.00 7.04 70.41 3.80 38
| 78.00 | 211.23 114.00
05.01.01 |EXCAVACION DE ZANJAS PARA MURO DE CONTENCION 114.00 | M3
05.01.02| MUROS DE CONTENCION, CONCRETO fc=175 kg/cm2 + 30% P.G. 78.00 | M3
05.01.03| ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL EN MURO DE CONTENCIO, 211.23|m2
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07 CONSERVACION DE SENALIZACION Y SEGURIDA L

AREQUIPA™
Fecha: Febreo del 2020

07.01 CONSERVACION DE MARCAS EN EL PAVIMENTO

GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

KM L o "M COLOR LONGITUDINAL M ANCHO M AREA M2
T e~ ——
21+660.00 76+800.00JAMARILLA 71.682.00 0.1 7.168.20
21+660.00 76+800.00|BLANCA 110,280.00 0.1 11,028.00
07.01.01 |SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARILLA 7168.20 |M2
07.01.02 | SENALIZACION HORIZONTAL. PINTURA BLANCA 11028.00 |M2
— I —
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA ALTO
CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA”

Fecha: Febreo del 2020

08. PRESUPUESTO AMBIENTAL
08.01. PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION

08.01.01. CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL

Costo Costo Total
Descripcién Und. CANTIDAD Unitario (S/.) sl.
Capacitacion ambiental a los trabajadores de la Obra Und. 1.00 1,806.07 1,806.07
|Educaci6n ambiental a la poblacion local Und. 5.00 1,500.00 7,500.00
1 TOTAL S/] 9.306.07
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA ALTO
CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

Fecha: Febreo del 2020

08. PRESUPUESTO AMBIENTAL

08.01. PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION

08.01.02. MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS Y LIQUIDOS

Descripcién Und. Costo S/. Cantidad Cos(;lTotal
S/
Tachos x 140 Its (Disposicion de recipientes)* Und. 40.00 22.00 880.00)
JEliminacion de residuos mes 121.96 5.00 609.78]
1 TOTAL S/ 1489.78

RESIDUOS DOMESTICOS
RESIDUOS PLASTICOS
RESIDUOS METALICOS

* 2 Campamento Ingenieros

* 3 Campamento empleados

* 4 Caseta en cantera de afirmado

* 5 Caseta de reparacion de maquinaria (talleres)

Son5x 5 = 25
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“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE - 1S- ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA”

Fecha: Febreo del 2020

08. PRESUPUESTO AMBIENTAL

08.01. PROGRAMA DE PREVENCION Y/O MITIGACION

08.01.03. SENALIZACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD LABORAL

DESCRIPCION UND PRECIO | CANTIDAD | TOTAL
CASCO ECONOM. ROJO PACK 6 UND 25.00 20 500.00
BOTA MASTER C/PTA ACERO T 39 IPAR 51.40 20) 1,028.00
OVEROL DRILL REFLECT. NARANJ. UND 45.00 20,
CHALECO DE MALLA REFLECTANTE UND 7.00 20,
ARNES 3 ARGOLLAS REDLINE UND 156.90 2
LENTE OSCURO ANTIEMPANANTE UND 10.90 20
RESPIRADOR 2 VIAS REDLINE UND 10.90 20
CARTUCHO PARA VO/GA NORTH UND 29.90 20
TAPON LIBUS (OIDOS) EN BOLSA PACK 6 |BOL 5.00 20
GUANTE CUERO REFORZ. IPAR .90 20
GUANTE MASTER NIT. IND 320 L |PAR 10.20 20) 204.00
OTROS |Gt 2.9
4,402.75:|
[NOMERG DE USOS 2] 8.805.49]
Equipo de seguridad vial (conos de seguridad, caballetes, etc.)
DESCRIPCION UND PRECIO | CANTIDAD I TOTAL
EXTINTOR DE CO2 2 KG ACERO UND. 129.90 2.00) 250.80)
CONO P/TRAFICO 28" CICIMTA UND 29.90 4.00) 119.60
ROLLO CINTA SENALIZACION 200 MTS UND 24.90 3.00) 74.70
CINTA PELIGRO ROJO 5 KG. UND 73.90 3.00) 221.70
PALETA SENALIZACION PARE / SIGA UND 20.00 2.00) 80.00)
POSTE SENALIZACION 1.27 M. UND 94.90 2.00 379.60)
SOGA NAYLON DE 172" |2 5.90 20.00) 118.00
1,053.40
Senalizacion (letreros)
DESCRIPCION UND PRECIO | CANTIDAD |  TOTAL
[STIQUER SEGUR. (SALIDA, ABAJO.ZONA UND 3.00 500 150.00
LETREROS DE SEGURIDAD UND 50.00 5.00] 250.00
200.00
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GR TC &J GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

TR

ST

“MANTENIMIEN | U FERIODIUU DE LA CAKKE | EKA DEFAKIAMEN AL AK-104, EMF. FE - 15- A1ICO —
ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA
CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA™

08. PRESUPUESTO AMBIENTAL
08.02. PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

Fecha: Febreo del 2020

08.02.01. PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

Costo Costo
Descripcién Und. Metrado Unitario Total SI.
Camioneta Pick Up (*)
|Personal de emergencia (**)
IEquipo de radio y comunicaciones Global 1.00 1,000.00 1,000.00
IEquipo de emergencia Global 1.00 1,000.00 1,000.00
| TOTAL S/.| _2.000.00

(*) Se designara un vehiculo en cada obra para que sea utilizado en caso de emergencias.

(**) El personal de emergencia sera el mismo personal de obra, para lo cual sera debidamente capacitado.
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! GERENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

“MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR-104, EMP. PE —
1S- ATICO - ABRA ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM 21+660 ATICO AL KM. 76+800
CARAVELI - PROVINCIA CARAVELI - DEPARTAMENTO DE AREQUIPA”

Fecha: Febreo del 2020

{ 08. PRESUPUESTO AMBIENTAL

08.03 PROGRAMA DE SEGUIMIENTO O VIGILANCIA

08.03.01 OPERACION DE VIGILANCIA AMBIENTAL

I Descripcién Und. Metrado Unlfa?’lﬁ?Sl.) Cost; LTotal
Responzable mes 5.00 2,000.00 10,000.00
ICamioneta Pick Up *) 0.00
[Personal de apoyo (**) 0.00
| TOTA& S/.| 10,000.00
) Se designara un vehiculo para los controles de seguridad
(k3 ) El personal de apoyo sera el mismo personal de la obra, para

lo cual sera debidamente capacitado
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Anexo 02 Analisis de precios unitarios

Analisis de Costos Unitarios

Proyecto MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA
Sub Presupuesto 01 - PAVIMENTO
Cliente GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Ubicacidn CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa: Febrero - 2020
Parida 01.01 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA Rend: 1.0000 GLBDIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Materiales
39 00036 CARTEL DE OBRA GL8 1.0000 1,700.00 1,700.00
1,700.00
Costo Unitario por GLB : 1,700.00
Patida  01.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS Rend: 1.0000 GLBDIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Equipo
3207021 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS est 2.0000 15,141.00 30.28200
30.282.00
Costo Unitario por GLB : 30,282.00
Partida  01.03 CAMPAMENTO DE OBRA Rend: 65.0000 GLBIDIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad _ Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Materiales
3905209 CAMPAMENTO Y ALMACEN DE OBRA GL8 1.0000 4,000.00 4.000.00
4.000.00
Costo Unitario por GLB : 4,000.00
Patida 01.04 TOPOGRAFIA Y GEOREFERENCIACION Rend: 1.5000 GLBDIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00086 TOPOGRAFO HH 1.000 5.3333 2219 11835
47 00009 PEON HH 3.000 16.0000 15.21 24336
36171
Materiales
02 00022 CLAVOS CON CABEZADE 21/2°, 3", 4" KG 0.0050 450 002
03 06206 ACERO CORRUGADO fy=4200 kgicm2 GRADO 60 kg 3.0000 450 1350
3001352 YESODE 28 Kg BOL 0.0500 15.00 075
43 00020 MADERA TORNILLO P2 10.0000 490 4900
54 00027 PINTURA ESMALTE GIN 05000 38.13 1007
8234
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 361.71 1085
37 04980 NIVEL TOPOGRAFICO HE 1.000 5.3333 6.90 3680
4307099 ESTACION TOTAL INC. 2 PRISMAS hm 1.000 5.3333 16.03 8549
133.14
Costo Unitario por GLB : 577.19
Partida  02.01 LIMPIEZA DE CALZADA Y BERMAS Rend: 1.2500 KMDIA
Cadigo Descripcidn Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 4.000 25.6000 1521 380.38
38938
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 380.33 1047
10.47
Costo Unitario por KM : 408.85
Parida 03.01 SELLADO DE FISURAS EN CALZADA Rend: 2,000.0000 MDIA
Cadigo Descripcidn Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
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Proyecto

Sub Presupuesto

Cliente

Analisis de Costos Unitarios

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA

01 - PAVIMENTO

GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Ubicacidn CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa : Febrero - 2020
47 00008 O-FICIAL HH 1 00-0 0.0040 1884 008
47 00009 PEON HH 4.000 0.0160 15.21 024

032

Materiales
04 00033 ARENA FINA M3 0.0150 50.35 076
30 04151 EMULSION ASFALTICA CATIONICA GLN 0.0800 6.31 050
126

Equipo

37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.32 00
48 06887 COMPRESORA NEUMATICA 125-175 PCM, 76 HP hm 1.000 0.0040 50.00 020
49 06894 CAMIONETA PIC UP CABINA SIMPLE HM 1.000 0.0040 52.70 021
4907354 RUTEADOR DE ASFALTO HM 1.000 0.0040 90.00 036
0.78
Costo Unitario por M : 2.36

Partida 03.02.01 BARRIDO Y LIMPIEZA PARA EL SELLADO Rend: 2.300.0000 M2DIA

Codigo Descripcion Insumo Unidad _ Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 03831 CONTROLADOR OFICIAL HH 1.000 0.0035 1884 007
0.07
Equipo
48 06887 COMPRESORA NEUMATICA 125-175 PCM, 76 HP hm 1.000 0.0035 50.00 0.18
0.
——
Costo Unitario por M2 : 0.25
Patida  03.02.02 SELLO ASFALTICO CON EQUIPO Rend: 6,150.0000 M2DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad _ Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 6.000 0.0078 1521 0.12
47 03831 CONTROLADOR OFICIAL HH 1.000 0.0013 18.84 002
0.14
Materiales
04 00029 ARENA GRUESA M3 0.0120 200 026
0507332 CONFITILLO 3/8” M3 0.0800 55.08 44
13 00666 ASFALTO LIQUIDO RC 250(MOLLENDO|CILINDRO GLN 0.4000 8.50 340
8.07
Equipo
4007334 CAMION IMPRIMADOR 6X2 178-210 HP 1800 GLN HM 1.000 0.0013 150.60 021
4907333 RODILLO TANDEM ESTACIONARIO AUTO PROPULSADO 58-T0HP 8 HM 1.000 0.0013 50.50 007
0.
Costo Unitario por M2 : 8.49
Patida  03.02.03 BARRIDO Y ELIMINACION DE ARENA SOBRANTE Rend: 1,500.0000 M2DIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 2000 0.0107 1521 0.16
0.16
Materiales
37 06828 ESCOBA UND 5.000 0.0025 6.00 002
0.02
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 0.16 -
4801625 CAMION VOLQUETE 4x2 140-210 HP 6 M3 HM 0.200 0.0011 118.80 0.13
0.13
Costo Unitario por M2 : 0.31
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Proyecto

Sub Presupuesto

Cliente

Analisis de Costos Unitarios

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI -

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA
01 - PAVIMENTO

GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Ubicacidn CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa : Febrero - 2020
Partida  04.01 LIMPIEZA DE CUNETAS Rend: 60.0000 MDIA
Cadigo Descripciin Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 5.000 0.6667 1521 10.14
10.14
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 10.14 030
0.30
Costo Unitario por M : 10.44
Partida  04.02.01 EXCAVACION PARA CUNETAS REVESTIDAS Rend: 3.5000 m3DIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 1.000 2.2857 1521 3477
3477
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 34.77 1.04
104
Costo Unitario por m3 : 35.81
Partida  04.02.02 CUNETAS REVESTIDAS EVAC. PLUVIAL Rend: - MDA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad _ Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Sub partidas
SP 36663 CONCRETO FC=175 KG/CM2 M3 0.1350 32183 4345
SP 36665 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO CANALES M2 0.4000 4824 1030
SP 36664 TARRAJEO MEZCLA 1:3 M2 0.6000 34713 2084
83.59
Costo Unitario por M : 83.59
Partida  05.01.01 EXCAVACION DE ZANJAS PARA MURO DE CONTENCION Rend: 3.0000 m3DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 1.000 2.6667 1521 40.56
40.56
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 40.56 122
122
Costo Unitario por m3 : 41.78
Partida  05.01.02 MUROS DE CONTENCION, CONCRETO fc=175 kglem2 + 30% P.G. Rend: 10.0000 M3IDIA
Codigo Descripciin Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 0.8000 21.30 1704
47 00008 OFICIAL HH 1.000 0.8000 1884 1507
47 00009 PEON HH 4.000 3.2000 1521 4867
80.78
Materiales
04 00029 ARENA GRUESA M3 0.3570 2200 785
0500002 AGUA M3 0.1460 10.00 146
0500099 PIEDRA CHANCADA DE 172 M3 05320 76.27 4058
0500075 PIEDRA GRANDE (MAX 87 M3 0.4200 30.00 1260
2100003 CEMENTO PORTLAND TIPO IP (42.5KG) BOL 6.1000 10.66 11993
18242
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 80.78 242
49 00031 MEZCLADORA DE CONC. (TAMBOR) 11 P3, 22 HP HM 1.000 0.8000 2220 17.76
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Proyecto

Sub Presupuesto

Analisis de Costos Unitarios

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI -

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA
01 - PAVIMENTO

Cliente GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Ubicacidn CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa:  Febrero - 2020
20.18
Costo Unitario por M3 : 283.38
Patida  05.01.03 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL EN MURO DE CONTENCION Rend: 10.0000 m2DIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 0.8000 21.30 17.04
47 00008 OFICIAL HH 1.000 0.8000 18.84 1507
an
Materiales
0200018 ALAMBRE NEGRO N8 KG 0.3000 450 135
02 07065 CLAVOSDE 3° kg 0.2000 450 090
4300020 MADERA TORNILLO P2 2.5000 490 1225
14.50
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 zn 096
0.96
Costo Unitario por m2 : 47.57
Partida 06.01 FLETE TERRESTRE Rend: 1.0000 givDIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad __ Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Materiales
3201385 FLETE TERRESTRE EST 1.0000 31,996.80 31.996.80
31.906.80
Costo Unitario por glb : 31,996.80
Patida 07.01.01 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA AMARILLA Rend: 75.0000 M2DIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 0.1067 21.30 227
47 00009 PEON HH 2.000 02133 15.21 324
551
Materiales
5307335 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO GLN 0.0500 2058 148
54 04501 PINTURA DE TRAFICO GLN 0.0750 5246 393
541
Equipo
49 00671 COMPRESORA HM 0.500 0.0533 50.00 267
267
Costo Unitario por M2 : 13.59
Partida  07.01.02 SENALIZACION HORIZONTAL, PINTURA BLANCA Rend: 75.0000 M2DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 0.1067 21.30 227
47 00009 PEON HH 2000 0.2133 1521 324
551
Materiales
5307335 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO GLN 0.0500 2058 148
54 04501 PINTURA DE TRAFICO GLN 0.0750 5246 393
541
Equipo
43 00671 COMPRESORA HM 0.500 0.0533 50.00 267
267
Costo Unitario por M2 : 13.59
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Proyecto

Sub Presupuesto

Analisis de Costos Unitarios

MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI -

DEPARTAMENTO DE AREQUIPA
01 - PAVIMENTO

Cliente GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Ubicacidn CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa : Febrero - 2020
Partida  08.01.01 CAPACITACION Y EDUCACION AMBIENTAL Rend: 1.0000 EST/DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 07357 MANO DE OBRA CAPACITADA EN MANEJO AMBIENTAL EST 0.8000 9,306.07 7.444.86
744486
Materiales
3907330 MATERIALES DIDACTICO EST 0.2000 9,306.07 1.86121
186121
Costo Unitario por EST : 9,306.07
Patida  08.01.02 MANEJO DE RESIDUOS SOLIDOS Y LIQUIDOS Rend: 1.0000 EST/IDIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
4707340 MANO DE OBRA EN MANEJO DE RESIDUOS EST 0.4000 148078 50591
59591
Materiales
3707342 HERRAMIENTAS PARA MANEJOS DE RESIDUOS EST 0.5000 1480.78 74489
39 07341 MATERIAL PARA RECICLADO EST 0.1000 148078 148.98
89387
Costo Unitario por EST : 1,489.78
Patida  08.01.03 SENALIZACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD LABORAL Rend: 1.0000 EST/IDIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad __ Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Materiales
2007343 SENALIZACION DE SEGURIDAD EST 0.7500 10,458 89 7.844.17
784447
Equipo
02 07359 EQUIPO DE SEGURIDAD EST 0.2500 10,458.89 261472
261472
Costo Unitario por EST : 10,458.89
Partida  08.02.01 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS Rend: 1.0000 EST/IDIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Materiales
48 07360 EQUIPO DE COMUNICACIONES EST 0.6000 2,000.00 1,200.00
4807361 EQUIPO DE EMERGENCIAS EST 0.4000 2,000.00 80000
2,000.00
Costo Unitario por EST : 2,000.00
Partida  08.03.01 OPERACION DE VIGILANCIA AMBIENTAL Rend: 1.0000 EST/IDIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 07362 MANO DE OBRA CAPACITADA EN VIGILAN [A AMBIENTAL EST 1.0000 10,000.00 10.000.00
10.000.00
Costo Unitario por EST : 10,000.00
Partida  08.04.01 RECUPERACION AMBIENTAL DE AREAS AFECTADAS Rend: 0.5000 HADIA
Codigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 10.000 160.0000 1521 243360
243360
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.0000 243360 12168
4907355 CAMION VOLQUETE 6x4, 420HP 15 M3. hm 0.500 8.0000 213.20 170560
4907101 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 160-195 HP 3.5 YD3 hm 1.000 16.0000 18740 299840
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Analisis de Costos Unitarios

Proyecto MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVEL! - PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA

Sub Presupuesto 01 - PAVIMENTO

Cliente GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Ubicacidn CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa : Febrero - 2020
4,825.68
Costo Unitario por HA : 7,259.28
Patida 08.04.02 RECUPERACION DE BOTADEROS Rend: 8.0000 M3DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad  Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00009 PEON HH 4.000 4.0000 1521 6084
60.84
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 60.84 183
4907101 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 160-195 HP 3.5 YD3 hm 1.000 1.0000 187.40 187.40
18923
Costo Unitario por M3 : 250.07
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Analisis de Costos Unitarios (Sub Partidas)

Proyecto MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA DEPARTAMENTAL AR- 104, EMP. PE - 1S -ATICO - ABRA
ALTO CAPA - CARAVELI, TRAMO: KM. 21+660 ATICO AL KM. 76+800 CARAVELI - PROVINCIA DE CARAVELI -
DEPARTAMENTO DE AREQUIPA

Sub Presupuesto 01 - PAVIMENTO

Cliente GENRENCIA REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Ubicacion CARAVELI - CARAVELI - AREQUIPA Costoa : Febrero - 2020

Sub Partida 36663 CONCRETO F'C=175 KGICM2 Rend: 10.0000 M3DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 0.8000 2130 17.04
47 00008 OFICIAL HH 1.000 0.8000 18.84 15.07
47 00009 PEON HH 4.000 3.2000 15.21 4867
80.78
Materiales
04 00029 ARENA GRUESA M3 0.5100 2200 122
05 00002 AGUA M3 0.1840 10.00 184
05 00099 PIEDRA CHANCADA DE 172* M3 0.5800 76.27 4424
2100003 CEMENTO PORTLAND TIPO IP (42.5KG) BOL 8.6600 10.66 17026
22156
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 80.78 242
4000031 MEZCLADORA DE CONC. (TAMBOR) 11 F HM 0.500 0.4000 220 838
4000032 VIBRADOR A GASOLINA 1 34", 4HP HM 0.500 0.4000 547 2.19
13.49
Costo Unitario por M3 : 321.83
Sub Partida 36665 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO CANALES Rend: 15.0000 M2DIA
Cadigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 0.5333 2130 1136
47 00008 OFICIAL HH 1.000 0.5333 1884 10.05
47 00009 PEON HH 0.500 0.2667 1521 4.06
2547
Materiales.
0200018 ALAMBRE NEGRO N°8 KG 0.1200 450 0.54
02 00022 CLAVIOS CON CABEZADE 21/2, 3", 4" KG 0.2200 450 099
43 00020 MADERA TORNILLO P2 4.1800 490 2048
20
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 2547 0.76
0.76
Costo Unitario por M2 : 48.24
Sub Partida 36664 TARRAJEO MEZCLA 1:3 Rend: 8.0000 M2DIA
_Codigo Descripcion Insumo Unidad Cuadrilla Cantidad Precio Parcial
Mano de Obra
47 00007 OPERARIO HH 1.000 1.0000 2130 2130
47 00009 PEON HH 0.400 0.4000 1521 6.08
2738
Materiales.
0200019 CLAVOS CON CABEZADE 3" KG 0.0220 450 0.10
04 00033 ARENA FINA M3 0.0170 50.35 0.86
05 00002 AGUA M3 0.0040 10.00 0.04
2100003 CEMENTO PORTLAND TIPO IP (42.5KG) BOL 0.1170 10.66 230
4300034 MADERA CEDRO P2 0.0388 10.00 039
4300020 MADERA TORNILLO P2 0.5800 490 284
6.53
Equipo
37 00004 HERRAMIENTAS MANUALES %MO 3.0000 2738 0.82
0.82

Costo Unitario por M2 : 3473
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