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Resumen

La tesis con titulo “Mermas y rentabilidad en la Estacion de Servicios San José
Espinar Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho — afio 2021, el objetivo general fue determinar
como incide las mermas de combustible en la rentabilidad de la empresa Estacion de
Servicio San José Espinar Cusco S.R.L., Sede Challhuahuacho, 2021, asimismo, como
enfoque utilizado cuantitativo, de tipo aplicada, de nivel correlacional, como método de
investigacion cientifica, de disefio no experimental, como poblacion y muestra son los
estados financieros y flujo de control de informacion de la empresa que fue de numero los
12 meses del afio 2021, se utilizo la técnica de andlisis documental, logrando obtener como
principal resultado que las mermas que se producen tienen un efecto directo en la
rentabilidad de la empresa estudiada, ya que a falta de protocolos y procedimientos del
accionar del proceso involucra el incremento de las mermas, también se logré entender el
tratamiento tributario de estas ya que involucra de manera directamente al célculo del
impuesto a la renta, y por ultimo como conclusion se determind que si existe incidencia entre
las variables, mermas y rentabilidad, pero esta es negativa con la categoria de moderada
tomando en consideracion que el Rho de Spearman es de -0.441, donde se explica, que si se
tiene un incremento los valores de la variable mermas tiene el efecto inverso en la variable
rentabilidad, lo cual ello debe estar reflejado en los estados financieros como perdida y no
como parte del costo, porque afecta de manera directa en la determinacion del impuesto a la

renta .

Palabras claves: Mermas, proceso, procedimiento y rentabilidad
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Abstract

The thesis entitled "Losses and profitability in the Service Station San José Espinar
Cusco S.R.L. Challhuahuacho headquarters - year 2021", has as general objective to
determine how fuel losses affect the profitability of the company Service Station San José
Espinar Cusco S.R.L., Headquarters Challhuahuacho, 2021, likewise, as quantitative
approach used, type of applied research, correlational level, as scientific research method,
non-experimental design, as population and sample are the financial statements and flow of
information control of the company that was numbered 12 months of the year 2021, the
technique of documentary analysis was used, The main result obtained was that the
shrinkage that occurs has a direct effect on the profitability of the company studied, since
the lack of protocols and procedures of the action of the process involves the increase of the
shrinkage, it was also possible to understand the tax treatment of these as it involves directly
in the calculation of income tax, Finally, as the main conclusion, it was determined that there
is an incidence between the variables, waste and profitability, but this is negative with the
category of moderate taking into consideration that Spearman's Rho is -0.441, where it is
explained that if there is an increase in the values of the variable waste, it has the inverse
effect on the variable profitability, which should be reflected in the financial statements as

a loss and not as part of the cost, because it directly affects the determination of income tax.

Keywords: Shrinkage, process, procedure and profitability.



13

Introduccion

Las empresas dedicadas al rubro de la venta de combustibles dependen de la rotacion
del producto o productos para poder generar rentabilidad de ellos, que permita estructurar
procesos y procedimientos que disminuya el impacto de las mermas propias del proceso que
involucran a estas empresas, asimismo, las estaciones de servicio estdn tomando la iniciativa
de establecer una linea de impacto, con la finalidad de demostrar que las mermas de
combustible en cada proceso se encuentra establecido por la cantidad de procesos que
implica desarrollar por cada empresa, asimismo, el informe técnico establece que al
considerarse evaporacion por cambio de temperatura, ello debe de tomarse en cuanta por el
organismo regulador, y se debe de tomar en cuenta el coeficiente de expansion térmica
cubica, indicador que demostraria la disminucion del volumen, por ello la tesis se centra en
determinar cémo incide las mermas de combustible en la rentabilidad de la empresa
Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L., Sede Challhuahuacho, 2021, por ello
la tesis organizo en capitulos; en el capitulo I, se plantea con titulo planteamiento del estudio
donde se incluye la delimitacion, la fundamentacion, la formulacién, los objetivos y las
respectivas justificaciones; el capitulo Il cuya denominacion es marco tedrico se encuentra
compuesta por los antecedentes de la investigacion, las bases tedricas y la definicion de
términos bésicos; en el capitulo 11l se consideran las hipotesis de la investigacion,
determinacion de variables y la operacionalizacion de estas; en el capitulo 1V se considera
la metodologia utilizada donde se integra el enfoque, tipo, nivel, disefio, la poblacién
utilizada, el instrumento y la técnica de interpretacién de los datos y por Gltimo en el capitulo
V se considera los resultados de la investigacion, en analisis de la normalidad de datos, la
contrastacion de hipotesis y la discusion de resultados; por ultimo para poder determinar las

conclusiones y recomendaciones.
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Capitulo I: Planteamiento del estudio
1.1. Delimitacion de la investigacion
1.1.1. Territorial

La tesis se encuentra delimitada en el estudio de la empresa Estacion de
Servicio San José Espinar S.R.L., el mismo, que se encuentra ubicado en la provincia

de Cotabambas en la sede de Challhuahuacho.
1.1.2. Temporal

La tesis se desarroll6 utilizando informacion del 2021, y se desarrollo desde

diciembre 2021 a marzo del 2022.
1.1.3.Conceptual

La tesis se enfocd al estudio de las variables mermas y rentabilidad con sus
respectivas dimensiones e indicadores. EI mismo que se encuentra delimitada por los

siguientes autores Cruz (2017) y De Jaime-Eslava (2013).
1.2. Planteamiento del problema

En la pagina web Surtidores (2017), de procedencia argentina, en la seccién del blog,
se explica que las empresas de las estaciones de servicio estan tomando la iniciativa de
establecer una linea de impacto, con la finalidad de demostrar que las mermas de
combustible en cada proceso se encuentra establecido por la cantidad de procesos que
implica desarrollar por cada empresa, asimismo, el informe técnico establece que al
considerarse evaporacién por cambio de temperatura, ello debe de tomarse en cuanta por el
organismo regulador, y se debe de tomar en cuenta el coeficiente de expansion térmica

cubica, indicador que demostraria la disminucion del volumen.
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En sitio web EI Gas Noticias (2022) menciona:
La mayoria de los propietarios desconocen el tema de la temperatura de las gasolinas,

pero en el seguimiento realizado, asi como se podria tener saldos a favor en un afio
también tienen mermas, estas ultimas son mas que cualquier variacion de temperatura
e incluso lo reconoce Superintendencia Nacional de Administracién Tributaria y
Aduanas [SUNAT]. Al final del afio se debe realizar un calculo de mermas para
incluirlo en los estados financieros y esta ola de ver a las estaciones como los grandes
culpables me parece que es solo para ocultar la desviacion de precios que realiza

Petroper( y las importadoras.

En la publicacién realizada por la empresa SGS (2016) menciona lo siguiente:
¢La cantidad del combustible que ofrece no se ajusta a sus inventarios? la generacion

de mermas en combustibles se convierte en un significativo problema si es que no se
desarrolla un adecuado control, ya que podria expresar importantes pérdidas

econémicas para su empresa.

Segun la Consultora tributaria SLP (2017), menciona que, mediante la sentencia de casacion

N° 632-2015 Lima, publicada en el diario “El Peruano” el 30 de marzo de 2016, detalla:

La Corte Suprema declaré improcedente el recurso de casacion presentado por la
SUNAT contra la sentencia emitida por la Sala Superior, que establecié que las
diferencias mensuales negativas en el volumen de combustible no corresponden a
mermas, ya que dichas variaciones son temporales y no implican la desaparicién del

producto.
Segun Ribeiro (2018) en su publicacion menciona que:

A la hora de reponer los combustibles en la estacion, el combustible almacenado en
el camién cisterna puede calentarse o enfriarse de acuerdo con la temperatura

ambiente, lo que tendra como resultado un volumen bruto diferente al volumen que
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habia en el momento de rellenar el compartimento del camion. Un sistema de
medicion de tanques que sea capaz de indicar esta variacion es una herramienta
poderosa para controlar el proceso de entrega, pues, al fin y al cabo, cuan menores

sean las pérdidas, mejores seran los resultados financieros.
En la publicacion realizada por Garcia (2018) aclara que:

Como regla general, los costos trasladables por mermas y pérdidas operativas en los
sistemas de transporte estaran sujetos a un limite maximo de 0.2% de los petroliferos
transportados”, determiné el regulador, aunque “los transportistas podran solicitar a
la comisién que el porcentaje sefialado sea superior, o bien se admita incluir dentro
de las tarifas maximas aplicables, los costos en que incurra el permisionario cuando
ello se justifique por condiciones especiales en la operacion de sus sistemas siempre
que acrediten llevar a cabo una operacion eficiente que busque reducir las mermas o

pérdidas operativas y no operativas que queden fuera de su control.
Segun Arambarri (2020) menciona que:

Se debe tener en cuenta el abastecimiento del combustible. Este factor también tiene
su implicacién en el gasto del consumo de combustible. Por ejemplo, si se trata de
una empresa con una gran flota de vehiculos, tener depdsitos de combustible propios
puede aportar ventajas como: un precio de combustible mas bajo al obtener grandes
cantidades, un control de repostaje mas claro y facil y mayor flexibilidad. O si se
utilizan combustibles alternativos, es recomendable compartir los establecimientos

de recarga con otras compafiias.

Segun el ente fiscalizador Osinergmin (2019) en su publicacién menciona que:
Actualmente el consumo de los derivados sigue creciendo y Lima concentra el mayor

numero de estaciones de servicio y grifos de hidrocarburos liquidos. En el primer
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semestre del 2019, del total de las 4971 estaciones de servicios y grifos a nivel
nacional, el 19.9% se ubic6 en Lima y Callao. En el resto de los departamentos, las
participaciones son mas homogéneas entre si. Asi, en relacion a las estaciones de
servicio de hidrocarburos liquidos se tiene a Puno (9.6%), Cusco (7.6%), Arequipa
(6.3%) y Junin (5.5%) como los de mayor participacion. Lo que representa es que el
principal canal de distribucion fueron los establecimientos de venta al publico
(grifos) con el 98% de la venta de estos combustibles y el 2% restante se distribuyo

entre los consumidores directos.

La empresa Estacion de Servicios San José Espinar Cusco S.R.L., es una empresa
con experiencia en la venta y transporte de combustible y GLP. Como principales clientes
son las empresas y contratistas mineros de los departamentos de Arequipa, Cusco y

Apurimac.

La empresa cuenta con 21 afios de trayectoria en el sector. Durante ese tiempo, la
empresa generado nuevas estaciones de servicio. Actualmente cuenta con 10 estaciones de
servicio: (i) Espinar, Poroy, Pallpata y Velille en Cusco. (ii) Evitamiento, Progreso, Guardia

Civil, Cayma e Imata en Arequipa. (iii) Challhuahuacho — Apurimac.

Dado que tienen los permisos necesarios de las autoridades competentes, la empresa
puede atender a los clientes de la mejor manera posible. Varios fabricantes, como Primax,
Repsol y Petroperu, estan asociados con ellos. La capacidad de respuesta en la atencién de
las estaciones, asi como la rapidez y seguridad en el transporte de los productos, son los

aspectos que los clientes mas valoran.

Pero el gran problema es que la empresa se encuentra pasando problemas muy
algidos referente a las mermas, ello es el problema de todos dias, producto del cambio de

temperaturas en los distintos procesos que la empresa tiene que seguir para que el
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combustible llegue a los clientes finales.

Figura 1.

Kardex de ingreso y salida de combustible.

Fochal ESTACION DE SERVICIOS Nro P
echaHora  19/03/2022 14:39:42 ro Pag 1
Usuario SYSADMIN REPORTE DETALLADO DE VARIACION COMBUSTIBLE
FechaDesde (11/01/2021 FechaHasta  31/01/2021
Estacion 20 E/SLOS ALAMOS
FECHA DESCRIPGION INVENTARIO INICIAL INGRESOS. SALIDAS INVENTARIO FINAL VARIACION,
COD ART. FISICO AGUA FISICO COMPRAS-  OTROS VENTAS - 0TROS TEORICO  FISICO AGUA  FISICO GLDIA %
110002 TOTAL GASOHOL 90 141.00 0.00 141.00 6,100.00 0.00 5,264.65 0.00 976.35 918.00 0.00 918.00 -58.35 -1
210003  TOTAL GASOHOL 95 776,00 0.00 776.00 1,000.00 0.00 101286 0.00 763.15 756.00 0.00 756.00 15 071
310005  TOTALDIESELB5 S5 | 21,302.00 0.00 2130200 41,750.00 000 3846282 000 24,589.18  24,439.00 000 2443900 | -150.18 039
01/01/2021
110002  GASOHOL 90 GAL 141.00 0.00 141.00 1,600.00 0.00 68.02 0.00 1,672.99  1,666.00 0.00 1,666.00 699 -1027
210003 GASOHOL 95 GAL 776.00 0.00 776.00 0.00 0.00 75.08 0.00 70092 703.00 0.00 703.00 208 278
310005  DIESELB5S50 UV G/ | 21,302.00 0.00 2130200 295000 0.00 132973 0.00 | 2292227 22,887.00 000  22.887.00 3527 -2.65
02/01/2021
110002 GASOHOL 90 GAL 1,666.00 0.00 1,666.00 0.00 0.00 78.51 0.00 158749 1,589.00 0.00 1,589.00 151 192
210003  GASOHOL 95 GAL 703.00 0.00 703.00 0.00 0.00 2148 0.00 681.52 684.00 0.00 684.00 248 1156
310005 DIESEL B5 S50 UV G 22,887.00 0.00 22,887.00 0.00 0.00 676.84 0.00 22210.16  22,204.00 0.00 22.204.00 -6.16 -0.91
03/01/2021
110002 GASOHOL 90 GAL 1,589.00 0.00 1,589.00 0.00 0.00 1,067.01 0.00 52199 521.00 0.00 521.00 -0.99 -0.09
210003  GASOHOL 95 GAL 684.00 0.00 684.00, 0.00 0.00 58.49 0.00 62551 622.00 0.00 622.00 351 601
310005  DIESELB5S50 UV G/ | 22,204.00 0.00 22,204.00 0.00 0.00 1,123.76 000 21,08024  21,091.00 000 21,091.00 10.76 0.96
04/01/2021
110002  GASOHOL 90 GAL 521.00 0.00 521.00 0.00 0.00 56.79 0.00 46421 457.00 0.00 457.00 721 41269
210003  GASOHOL 95 GAL 622.00 0.00 622.00, 0.00 0.00 19.20 0.00 602.80 606.00 0.00 606.00 320 1666
310005  DIESELB5S50 UV G/ | 21,091.00 0.00 2109100 930000 0.00 690.89 0.00 2970011 29,725.00 000 29,725.00 2489 3.60

Nota: Extraido de la empresa Estacion de servicios San José Espinar del Cusco E.I.R.L. (2021).
En la figura 1 se muestra el manejo del inventario inicial, ingresos (ingresos al tanque

de combustible) y salidas de manera diaria de cada tipo de combustible, de la misma manera

las variaciones (mermas) en galones y porcentaje.
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En lafigura 2, se observa la cantidad de combustible en la que se abastecio la empresa
de Diesel B5, donde nos indica el precio por galon y la temperatura a la que se hizo el
carguio, ello es la premisa para poder determinar las mermas.

Figura 3.

Guia de remision
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Nota: Extraido de la empresa Estacion de servicios San José Espinar del Cusco E.I.R.L. (2021).

En la figura 3 se puede constatar la guia de remision que nos permite el traslado de
combustible sefialando el lugar de inicio de traslado hasta el lugar de llegada, donde se
confirma la cantidad de combustible que llega al punto, y que muchas veces es menor al que

se carguio.

Como se puede verificar en las figuras y parrafos anteriores la empresa tiene un gran
problema que es las mermas del combustible, ello sumado a los cambios repentinos del clima
y las acciones sociales (paralizaciones), que genera la disminucion de las utilidades de la

empresa. tomando ello en consideracion se plantea las siguientes interrogantes de la tesis.
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Formulacién del problema
1.3.1.Problema general

PG. ¢(Como incide las mermas del combustible en la rentabilidad de la empresa

Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho 20217
1.3.2.Problemas especificos

PE1. ;Cdémo incide las mermas del transporte de combustible en la rentabilidad de la
empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede

Challhuahuacho, 2021?

PE2. ;Como incide las mermas en el almacenamiento de combustible en la
rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L.

sede Challhuahuacho, 20217

PE3. ;Como incide las mermas en el despacho de combustible en la rentabilidad de la
empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede

Challhuahuacho, 20217
Objetivos de la investigacion
1.4.1.Objetivo general

OG. Determinar cémo incide las mermas de combustible en la rentabilidad de la
empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L., Sede

Challhuahuacho, 2021
1.4.2.Objetivos especifico

OEL. Identificar la incidencia de las mermas en el transporte de combustible en la
rentabilidad de la empresa Estacion de Servicios San José Espinar Cusco S.R.L.

sede Challhuahuacho, 2021.
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OE2. Analizar la incidencia de las mermas en el almacenamiento de combustible en
la rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L.

sede Challhuahuacho, 2021.

OES3. Establecer las incidencias de las mermas en el despacho de combustible en la
rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L.

sede Challhuahuacho, 2021
Justificacion de la investigacion
1.5.1. Justificacién tedérica

Se justifica la tesis desde la perspectiva teorica, ya que involucra el analisis
especifico de mermas en el combustible y la rentabilidad, el fundamento que se
considera desde la perspectiva tedrica involucra los autores Cruz (2017) para la
variable de mermas de combustible y De Jaime-Eslava (2013) para la variable de
rentabilidad. La tesis aporta dicho anélisis de las variables identificadas adecuadas a

la realidad de la empresa en estudio.
1.5.2. Justificacidn préactica

La tesis se justifica desde la perspectiva practica, debido a que la
implementacién de las acciones y actividades que desarrolla la empresa en estudio
gestiona la implementacion de la teoria de acuerdo con su realidad. La importancia
radica en la reduccion de las mermas identificando el proceso, ademas la gestion de
la rentabilidad y su accionar en la empresa, por ello es importante establecer e
determinar qué proceso 0 procesos se encuentran integrados en la gestion de las

mermas.
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Capitulo I1: Marco tedrico
2.1. Antecedentes de investigacion
2.1.1. Articulos cientificos

Zainal, et al. (2022), desarrollaron el articulo “Economic analysis and
investment in fuel industry considering risk management by analytical hierarchy
process.”, los planes de redes de produccién y distribucion de Gas Natural son una de
las formas méas comunes de aumentar la eficiencia en el consumo de energia. Debido
a la incertidumbre de los parametros econdémicos, la justificacion econémica de este
sistema es muy dificil. En esta investigacion, el riesgo econdmico de invertir en
sistemas urbanos de distribucion de gas se ha realizado con el proceso de jerarquia
analitica (AHP). Con el desarrollo y condensacion de las redes de suministro de gas
urbano, también se han incrementado los accidentes provocados por fugas de gas y
otros factores externos. Por ello, en los ultimos afios, el tema de la seguridad y el
analisis de riesgos de las redes urbanas de gas ha recibido una especial atencién por
parte de empresas responsables y otros expertos urbanisticos y de seguridad. Las lineas
de distribucién de gas a menudo pasan cerca de areas y edificios concurridos, pérdidas.
En el presente estudio, con el fin de mejorar la situacion del suministro de gas y reducir
el riesgo de fallas en Indonesia, se estudiaron los gasoductos urbanos para reducir los
costos. En este articulo, se utiliza el andlisis del método de toma de decisiones
multicriterio para identificar y evaluar los peligros de los gasoductos urbanos y se
calcula el riesgo de ocurrencia de cada peligro. Existié una relacion significativa
basada en las teorias econdmico-financieras entre los factores econdmicos y el riesgo
de inversion en la industria del gas, lo que enfatiza el efecto mayor y mas significativo
de las variables tipo de cambio, fallas y tasa de inflacién en comparacién con otras

variables de investigacion en materia de control. riesgo de inversion en la industria del
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gas. Los efectos de los cambios en los precios de la energia y el entorno econémico en
la explicacion del comportamiento del riesgo de inversioén en esta industria han
colocado el siguiente nivel de importancia. Los resultados mostraron que, con el
aumento en los precios de la energia, la economia de la produccién de gas y los planes
de gestion de riesgos de distribucidén han mejorado y la tendencia regular de aumentos
en los precios de la energia puede garantizar la rentabilidad de combustible planes de

optimizacion del consumo.

Gonzales et al. (2018), fueron autores del articulo “Estimaciones preliminares
y actualizaciones de pérdidas de produccion para mejorar la rentabilidad del Instituto
Finley de Vacunas”; Se realizo una evaluacion preliminar de las pérdidas de
produccidn basada en varios escenarios en las instalaciones de procesamiento y
envasado aséptico del Instituto Finley de Vacunas en La Habana, Cuba. La revision
cubre las areas de desarrollo, empaque, etiquetado y embalaje para los afios 2011-2015
para crear una herramienta util que impacte los costos de produccién y mejore la
eficiencia de la empresa. Los resultados mostraron que la mayor pérdida promedio por
contraccion se produjo en la etapa de formulacion (6,99%), debido principalmente a
las vacunas DTP-vax® y VA-MENGOC-BC®; A esto le sigue una etapa de llenado
con una pérdida promedio del 4%. El dafio en otras etapas oscila entre el 0,2% vy el
1,57%. EIl costo total de los dafios durante este periodo fue de 8.949.871,79 pesos
cubanos causados por las vacunas vax-SPIRAL®, vax-TyVi®, vax-TET® y VA-
MENGOC-BC®. Cabe sefialar que a excepcién de Vax-TET-5® (lanzado en 20
dosis), debido a problemas de volumen de tubérculos, las pérdidas en 2016 fueron
inferiores a lo establecido. Finalmente, se realiz6 un analisis del desperdicio general

de vacunas y las tendencias de presentacion de 2011 a 2016 y mostrd que en 2015 se
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registrd la mayor cantidad de desperdicio de vacunas, con una frecuencia de inyeccion

de 20 dosis mas altas.

Paredes (2022) desarrolla un articulo titulado "Sistema de impuestos sobre la
renta y merma para perder energia de los distribuidores eléctricos™; Se ha propuesto
determinar la relacién entre la merma y la administracion fiscal debido a las
interrupciones de energia entre los distribuidores peruanos, 1997-2014; Un enfoque
de la investigacion cuantitativa con la descripciéon y la correlaciéon utilizada, un
proyecto sin expertos, incluido un modelo no de 22 empresas de distribucion eléctrica.
Resultados: Como resultado, se encontraron el valor p = 0.08 y el elemento rho = -0
572, esto distinguid que la sirena estaba conectada en la parte posterior de la parte
posterior de la pérdida de energia; Esta aplicacion se ha reducido al hecho de que la
falta de diferencia entre los objetivos tiene un impacto negativo significativo en el
sistema tributario proporcionado por el impuesto sobre la renta en empresas de
ingenieria eléctrica en Perd, en 1997. -2014; Por lo tanto, cuanto mayor sea la

ignorancia del tratamiento de electricidad de la electricidad, peor sera la pérdida fiscal.
2.1.2. Tesis nacionales e internacionales

Pacheco & Villanueva (2021) elaboraron una investigacién de acuerdo con el
titulo "Fuelle la mina y el impuesto anual sobre la renta en Chaaclacayo S.A.C. en
Chaklakayo, Lima - 2020"; Se propone que sea un proposito comun para determinar
la conexién de la pérdida de combustible al impuesto anual de la renta en Chaaclacayo
S.A.C. En Chaklakayo, Lima 2020; Con un enfoque cuantitativo con el grado de
correlacion descrito, no un proyecto de expresion de - -AA; La muestra esta hecha de
un tipo involuntario, que incluye 15 empleados de la estacion estandar de Chaklakayo,
a través del cuestionario que ha utilizado muchas preguntas, esta es una herramienta

de recopilacién de datos. Los datos se ingresan en el sistema SPSS relacionado con 26
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con el analisis, obtenido como resultado de la aplicacion de la correlacion de los senos
R = 0.747, esto muestra que existe una alta relacion positiva entre la pérdida de
combustible y los impuestos con impuestos. Ingresos anuales en Chaklakayo Saco;
aprobado por una hipétesis comun; Se cree que la pérdida de combustible, si afectan
la determinacion anual del impuesto sobre la renta, no muestra objetividad en los
estados financieros sin reflejar estos gastos, lo que lleva a un mayor pago de

impuestos.

Iparraguirre (2016), elabor6 tesis doctoral sobre “Downsizing y retornos
econdmicos en Inalta S.A.C. en San Martin de Porres en 2016”; El objetivo general es
determinar la relacion gue existe entre pérdidas y viabilidad econdmica, Condado de
San Martin de Porres, 2016. Segun datos utilizados por la organizacion. El tipo de
estudio fue basal, correlacional y el disefio utilizado fue no experimental y transversal.
La muestra estuvo compuesta por 35 personas que trabajan en la industria logistica.
Para la recoleccion de datos se utilizé un cuestionario, técnica de encuesta en la que
se realizaron 30 preguntas y la escala Likert se clasificd de la siguiente manera (nunca,
a veces, muchas veces, muchas veces, siempre). A partir de esta calificacion otorgada
a cada empleado, se reflejan en forma de gréaficos los resultados de las variables de
nuestra escala. En el proyecto bajo investigacion hemos llegado a esta conclusion con
razonable certeza con base en la siguiente evidencia que hemos considerado: existe
una relacion entre pérdidas y viabilidad en términos econdmicos, Distrito San Martin
de Porres, 2016; logro un coeficiente de correlacién Rho de Spearman de 0,269, lo que

indica un bajo grado de correlacién positiva.

Culqui & Calderon (2018), realizaron la tesis titulada “Mermas en el
combustible y su influencia en la rentabilidad del Grifo Olita en el distrito de Nueva

Cajamarca, Aio 2017”; el objetivo general es determinar el impacto de la pérdida de
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combustible en las ganancias de las gruas olyt en el area de New Cajamarca, en el
periodo de 2017; Hay diferentes estudios que son pérdidas y ganancias; Métodos
cuantitativos; Nivel de descripcion; tipo basico; Los proyectos no introducen; La
herramienta utilizada es el andlisis de documentos; Como resultado, se encontré que
después de las pérdidas obtenidas en este periodo en 90, 84 y galones diésel, se
determinaron sobre la base de la evaporacion, la temperatura y el envio, por lo que se
agregaron. En el nimero total de S/ 21 733.50. Por lo tanto, a partir de estos resultados,
el ajuste de ventas se crea al recibir neto 86 889.42; Y como la aplicacion principal,
se ha determinado que las pérdidas técnicas se colocan en tres dimensiones: a 1490
galones, correspondientes a 82.32%, 405 galones volatiles, equivalente a 22.38% y
fortunes que transfieren 185 galones, equivalentes a 10.22% desde 10, 10, 22% de

1810 galones. Las pérdidas de temperatura se consideran las mas significativas.

Auccapuclla & Prado (2019) realizaron la tesis titulada “Mermas y su
influencia en la rentabilidad del grifo Servicentro Chalpon E.I.R.L. Ayacucho 2015,
2016 y 2017”; con el proposito general es identificar las pérdidas que afectan el nivel
de Grieta Servicentro Chalpon E.I.R.L Ayacucho 2015, 2016 y 2017; cuestiones y
herramientas de gestion de documentos; que la presencia de pérdidas afecta
significativamente el costo del TAP vy, por lo tanto, causa problemas con Sus
ganancias, debido a que los resultados muestran que la casa aumenta en un 1 %, se
observan ganancias mas bajas. Ver al 0,836 %; en resumen, pérdidas durante el
proceso de suministro de la fabrica en los tanques, afectan a Chalpon E.I.R.L. para el

personal, el 70% determina que este proceso de suministro no es muy bueno.

Tamayo (2021), desarrollo la tesis titulada “Control de las mermas en el
combustible y su efecto en la rentabilidad financiera en el Grifo Servicentro Marco

Antonio S.R.Ltda, Lima, 2019”; el objetivo principal es determinar las repercusiones
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de las disminuciones en la rentabilidad de Grifo Servicentro Marco Antonio S.R.L. y
brindar soluciones para mejorar la gestion de inventarios, el tratamiento contable y
tributario, para poder enfrentar las diversas dificultades tanto contables como
almacenistas de la empresa., de modo que sean reflejados en los estados financieros;
de enfoque cuantitativo, de nivel descriptivo-explicativo y disefio no experimental; los
resultados de la entrevista realizada a 28 empleados de diferentes estaciones de
servicio evidenciaron que el 61% creia estar de acuerdo con que existen mermas
durante el transbordo de la cisterna al tanque y que el 53% piensa que es necesario
realizar un informe de las mermas. Finalmente, se concluyd que las mermas que se
producen durante el abastecimiento y despacho inciden negativamente en el volumen

de este y que no se lleva ningun tipo de control de tales pérdidas.

Hernandez & Quintero (2020) desarroll6 el estudio titulado “Las mermas y su
impacto en la gestion de inventarios de tiendas Justo & Bueno”; de procedencia de
Colombia; como objetivo principal desarrollar un modelo de gestion de inventarios y
con un impacto positivo en los costos de la empresa Justo & Bueno; de enfoque
cuantitativo, de nivel descriptivo, de disefio no experimental; se aplicé la técnica del
estudio de analisis documental el cual permitié analizar los inventarios. Los resultados
del estudio no fueron 6ptimos para las dos tiendas Bosa | y Chico Norte; se concluyo
que existen diferencias entre las tiendas el cual se analiz6 la merma de inventarios para
posteriormente implementar planes de menor costo para reducir la merma por robo y

errores logisticos.

Aguilar & Parrales (2019) desarrollo la tesis titulada “Modelo de gestion para
reducir mermas y desperdicios de inventario en los procesos productivos de una
empresa de plastico” de procedencia de Ecuador; tuvo como objetivo general disefiar

un modelo de gestién que reduzca las mermas y desperdicios de inventario en los
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procesos productivos de la empresa Plastimax S.A.; de enfoque cuantitativo, de nivel
descriptivo, de disefio no experimental, se utiliz6 como técnicas de investigacion la
encuesta y la entrevista, con sus respectivos instrumentos; se tuvo como resultado de
la encuesta y la entrevista el personal esta capacitado con una buena calificacion en el
tema de planificacion de inventarios como buena. Asimismo, hubo incremento de
mermas debido a los procesos de inventarios; como conclusion principal se analizo la
situacion de la empresa Plastimax S.A. en relacion con la reduccion de mermas y
desperdicio de inventarios por ello se realizé un modelo de gestion que incluye los

elementos de control interno.

Santamaria (2020) desarrollo la tesis titulada “Disefio de una propuesta para
determinar y reducir los factores que generan mermas de produccion en la linea de
almohadas en una empresa del litoral ecuatoriano’; como objetivo general disefiar una
propuesta que determine y reduzca los factores que generen merma de produccion en
la linea de almohadas en una empresa del litoral ecuatoriano; de enfoque cuantitativo,
de nivel descriptivo, de disefio no experimental; con conclusion, se desarrolld un
analisis de control donde se evidencia las mermas por los rollos de tela y la confeccién

de piezas los cuales afecta a la produccion de almohadas.
Bases tedricas
2.2.1. Teorias cientificas de rentabilidad

2.2.1.1. Las teorias econdmicas clasicas

Segun Abanto (2020), se enfoca el crecimiento favorable de la
rentabilidad. Esta teoria recibe mayor importancia que el ahorro, debido al
margen de ganancia, mecanismos financieros y relacion entre la inversion y la

demanda. De acuerdo con este enfoque, el capital se encuentra impulsado por la
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rentabilidad y financiamiento interno, ademas de la industrializacion e

incremento de la economia nacional.

Asimismo, Quevedo (2019) sefiald con respecto al desarrollo econémico
en base a Schumpeter que este estd dado por dos fuerzas de razén material e
inmaterial, que son los factores productivos y los factores técnicos y sociales.
Los cambios econdmicos sean exdgenos y enddgenos son resultantes del sistema
del capitalismo, el cual tiene una orientacion directa al desarrollo en base a la

competencia de los mercados.
2.2.1.2. Lateoriade la rentabilidad empresarial

Puente & Andrade (2016), uno de los propdsitos méas importantes de la
empresa es incrementar la rentabilidad, a fin de generar utilidades acordes a la
inversion. De acuerdo con esta teoria, empresas pequefias enfocan su atencion
en aumentar su produccion y ventas sin considerar herramientas de gestion que

les ayuden a posicionarse en el mercado.

Por otro lado, Daza (2016) sefiala que la investigacion referida a esta
teoria estd basada en determinantes de beneficios alternativos al paradigma
establecido de estructura-conducta y desarrollo, y por ende sefiala también que
un equilibrio del mercado entre la estructura-conducta y desarrollo, explica de

mejor manera esta teoria, pero no se cuentan con evidencias de lo mencionado.
2.2.2.Merma de combustible
2.2.2.1. Las teorias econdémicas clésicas

Segun SUNAT (2020), la merma se conceptualiza como la pérdida fisica
en volumen, peso o cantidad de existencias generadas por razones propias a su

naturaleza. Tal situacion debe ser acreditada por un informe técnico elaborado
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por un profesional colegiado por el 6rgano técnico competente.

Segun Ferrer (2010), el Texto Unico Ordenado de la Ley del Impuesto a
la Renta sefiala que las mermas son pérdidas ocasionadas, las cuales deben ser
acreditadas por un profesional competente y mediante la elaboracion de un
informe técnico pertinente. En el inciso ¢) de la Ley del Impuesto a la Renta
refiere a las mermas como pérdidas ocasionadas naturalmente o durante el
proceso productivo. Cabe sefialar que el mencionado inciso hace una diferencia
con la merma, dado que esta significa la perdida de naturaleza cualitativa que en
su gran mayoria es irrecuperable lo que ocasiona que el producto en cuestion sea
inutilizable. En caso lo requiera la SUNAT puede exigir al contribuyente que la
merma se deba acreditar a través de un informe técnico que puede ser emitido
por un profesional competente u organismo técnico. Asimismo, el informe que
se realice debe comprender la metodologia y pruebas empleadas; de no llevarse
a cabo este procedimiento no podran certificarse las mermas. En caso de los
desmedros que las existencias puedan tener, la Gnica manera de que la SUNAT
lo acepte es la destruccidn de dichos bienes. Dicha destruccién se deberéa realizar
frente a un Notario Pablico o un Juez de Paz. La destruccion debera comunicarse

con 2 dias de anticipacion a la SUNAT.

Segun Carrillo (2021), en otras palabras, si bien todos los gastos deben
ir acorde al principio de causalidad para ser considerados deducibles, por lo que
el gasto debe vincularse con el mantenimiento o generacion de la fuente
productora de la renta, por lo que es indispensable cumplir con estas

formalidades.
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2.2.2.2. Mermanormal

Para Ferrer (2010), las mermas normales son comdnmente aplicadas al
costo de los productos elaborados de acuerdo con el volumen de produccion; por

tanto, pérdidas de este tipo son asumidas por el costo de produccion.

Asimismo, Aquifio & Mamani (2019), la pérdida normal corresponde al
proceso en si, es decir, son pérdidas ocasionadas por el proceso productivo, las
cuales son previstas y planificadas. ElI costo de las mismas se obtendra
calculando la division del costo total entre las unidades resultantes; estas
pérdidas son aceptadas como normales, aunque se hayan dado por falla.

Asimismo, el tratamiento sera el de una pérdida o merma anormal.
2.2.2.3.  Merma anormal

Para Ferrer (2010), son pérdidas generadas durante la produccion; sus
valores sobrepasan los montos estimados. Dichas pérdidas no se encuentran
dentro del costo de los productos elaborados, estas pérdidas deben ser asumidas

como gastos del periodo.

Para Donoso (2017), las mermas anormales suelen ser originadas por
eventos imprevistos y su definicidn corresponde a todas aquellas pérdidas, cuyo
caracter no es normal y que, por tanto, son generadas fuera del trabajo de

produccién.

Para Cruz (2017), sostiene que una de las principales causas para las
mermas en los combustibles es la operacionalizacidn, en otras palabras, por las
acciones o la manipulacion del insumo desde su proceso productivo hasta su
envio. En otras palabras, el combustible sufre mermas por distintas operaciones

de manipulacion u operacionalizacion, tales como, su transporte, la recepcion,
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su almacenamiento, su venta o despacho, la perdida es de naturaleza
cuantitativa, es decir, son medidas respecto a sus unidades de equivalencia. En
la figura 4 se muestra un diagrama que representa las distintas fases de
operacionalizacion del combustible.

Figura 4.

Operacionalizacién de combustible.

Recepciony
Almacenamiento

Nota: Extraido de Cruz (2017).

De manera similar, Ferrer (2010), indica que las mermas no solamente se
dan en el procesode produccion, dado que en el proceso de comercializacion se
pueden dar mediante la evaporacion del combustible, esto a causa de las
actividades durante el transporte durante su almacenamiento o en su posterior
distribucion, es decir, la merma se da por procesos netamente naturales al
producto y que se deben cuantificar tomando en cuenta su unidad de medida, en

caso decombustibles por su cantidad en litros.
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2.2.2.4. Transporte de combustible

Huanay, et al. (2015), se puede afirmar que es un proceso mediante el
cual se realiza un traslado del combustibleque es producido o comercializado por
la empresa para su distribucion. Y en este proceso es importante para las
empresas tener contactos con diferentes proveedores que puedan garantizar el
traslado y las entregas se realicen en el tiempo debido. Este proceso es muy
crucial para los proveedores y distribuidoras de combustible, ya que juega un rol
muy importante para la cadena de valor de las empresas de este sector. Asi
también, es de vital importancia verificar que el combustible transportado se
encuentreen buen estado, evitar pérdidas y/o fugas en el traslado, debido a que

representaria un coste adicional y asi se pudiera generar mermas no deseadas.
e Tiempo de entrega del combustible

También se le puede considerar como el transcurso temporal requerido
para el cumplimiento adecuado de la entrega del suministro o
combustible, que en primera instancia juegaun rol muy importante para
los indices de eficiencia en la entrega, ya que cuando un negocio, sujeto
0 empresa tienen estandares elevados en tiempo de entrega, suelen tener
mayor penetracionde mercado y por ende su crecimiento econdmico

puede llegar a ser acelerado.
e Costos de transporte

El transporte resulta crucial para poder cumplir con los plazos de entrega

del suministro y por estoes importante.
Segun Estrada et al. (2010), costos de transporte pueden darse por:

o Transporte de bienes desde productores, almacenes y distribuidores.
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o Transporte de productos iniciando desde los almacenes de

distribucién hasta los clientes finales.

Por conveniencia, las empresas seleccionan empresas de transporte y
carga para la entrega y enviosde sus mercaderias y suministros, los cuales
realizan dichos envios en un plazo determinado, el cual es informado a la
empresa y se tiene un conocimiento entre ambas partes del momento de llegada

y recojo.
2.2.2.5. Recepcion de combustible

Estrada, et al. (2010), complementa el proceso de distribucién de alguna
mercancia o bien que previamentepaso por un proceso de transporte y entrega.
Aqui se debe garantizar que la entrega de la mercancia es la solicitada por el
adquirienteconforme a las especificaciones previo acuerdo con el distribuidor.
De esta forma se garantiza correctamente la entrada de materiales o suministros
solicitados. En cuanto a la recepcion del combustible, este proceso se realiza
normalmente empleando maquinaria sofisticada y que ha sido disefiado

especialmente para la realizacion de esa funcion.
e Descarga de combustible

Hernandez & Quintero (2020), el combustible es descargado a través de
tuberias o un sistema de desvio que puede tener forma de tubo o
manguera para la descarga del combustible. Este proceso es muy
importante parael debido almacenamiento del suministro recibido, sin
embargo, existen transportistas que realizanmalas practicas y sustraen
cantidades que son considerables y afectan el nivel de combustible

distribuido, perjudicando asi también a quien contrato el servicio
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Por tal motivo es importante realizar una debida inspeccion, y dar un
seguimiento debido al transporte, para asi en el momento de realizar
el proceso de descarga, se tenga todo el combustible requerido y no
afecte en los costos o gastos adicionales que pueda llegar a incurrir la

empresa.
Control de calidad del combustible:

Hernandez & Quintero (2020), el control de la calidad de combustible
esta basado en la gestion de los componentes de estos, ello puede
modificarse debido a muchos factores, estos se involucran a establecer

controles estandares que ayude a realizar el seguimiento que involucra.

2.2.2.6. Almacenamiento de combustible

Badilla & Sanchez (2017), resulta de un procedimiento post recepcion,

el cual consta de guardar o almacenar los suministros recibidos para su correcto

uso. Para lo cual es necesario contar con un recinto o areadonde se realicen los

debidos procedimientos de recepcidn, revision, conservacion y un reguladoro

controlador para el flujo de mercancias.

Tiempo de almacenamiento

Asimismo, Badilla & Séanchez (2017), menciona que representa al
numero de horas que el suministro de combustible esta almacenado en
las instalaciones de la empresa, lo cual puede reflejar un incremento o
disminucion en la actividad, incremento o reduccion de ventas. Poseer
demasiado tiempo una cantidad de combustible, independientemente del
precio delsuministro energético, representa pérdidas para la empresa, es

por esto que lo ideal es cumplir conuna rotacion rapida o agil de los
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inventarios para poder optimizar la actividad, pero en muchas ocasiones
el precio y otros factores externos que llegan a afectar directamente al

combustible, no permiten llegar a la eficiencia buscada por la empresa.
e Costos de almacenamiento

Para Badilla & Sanchez (2017), la manutencidn de activos y mercaderias
por un tiempo prolongado suelen generar gastosextras a las empresas, por
el hecho de que no se incrementan las ventas, mantener almacenes conun
alto contenido que no ha sido rotado puede ser peligroso, debido a que se
pueden ocasionar mermas 0 pérdidas y esto se traduciria como gastos

incurridos por la entidad.
2.2.2.7. Despacho de combustible

Badilla & Séanchez (2017), menciona que comprende una parte
importante de la entrega del pedido o la salida de los suministros solicitados por
los consumidores. Asi también, es importante gestionar el espacio debido a que
no resulta ser siempre eficiente y suficiente para la realizacion adecuada de las
salidas de suministros, lo que genera insatisfaccién a los consumidores. Por tal
razén es importante optimizar la funcién de despachos y entregas, para tener una
mayor rotacion del suministro o combustible en los almacenes, para reflejar de
esta forma una mejora en la rotacion de inventarios, lo cual resultaria muy

provechoso para la empresa e inclusomejorando la actividad.
e Documentacion y registro de la cantidad despachada

Badilla y Sanchez (2017), son muchas las empresas que realizan
procedimientos de seguimiento y llevan adicionalmente documentos con

el fin controlar y supervisar que los procedimientos de salida sean
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cumplidos a cabalidad.

Es importante tener un registro documentario de nivel suministro vendido,
con el fin de poder contrastar la informacion manejada y validar que
los resultados econdmicos o de lainvestigacion esperados sean certeros,

para tener informacion real y realizar los informes debidos.

e Planificacion de entrega

Badilla y Sanchez (2017), para la realizacion efectiva del proceso de
distribucion se debe realizar una planificacion previa a la ejecucion, para
de esta forma tener un panorama de los resultados del proceso y en general.
La planificacion de entrega busca centrarse especificamente en el
momento de entrega incluyendo la recepcion y los debidos procedimientos
a realizar en el momento de intercambio debienes y suministros. Para el
caso de entrega de suministro de combustible, la realizacion de entrega

requiere un debido cumplimiento del procedimiento estandar.
2.2.3.Rentabilidad
2.2.3.1. Rentabilidad

Flores & Naval (2016), la rentabilidad econdmica es generada antes de
la obtencion de intereses e impuestos y elactivo total aparte de como se financia

el mismo, y por ello no se tiene en cuenta los gastos financieros.

De igual manera Aguirre et al. (2020), Porque la rentabilidad es un reflejo
del desempefio financiero, su analisis es crucial para tomar decisiones de
financiamiento oportunas. Los indicadores de rentabilidad también se utilizan
con frecuencia para evaluar el desempefio de una empresa, controlar los gastos

y los costos y convertir las ventas en ganancias para la empresa. Como resultado,
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la rentabilidad se conceptualiza utilizando una variedad de medidas de

rentabilidad de una cartera durante un periodo de tiempo, tomando en cuenta el

valor de la cartera al inicio o al final del periodo y tomando en cuenta dividendos,

otros ingresos percibidos y aportaciones realizadas. Segun esto, se calculara la

rentabilidad bruta antes de deducir los impuestos del inversor y la comision de

gestion. Es fundamental tener en cuenta que la rentabilidad puede ser medida de

la manera que se presenta a continuacion:

¢ Rentabilidad simple

e Rentabilidad del inversor

e Rentabilidad del gestor o rentabilidad media ponderada por el tiempo

2.2.3.2.

Ratios de la rentabilidad
Ratio de rentabilidad del activo (ROA)

Para De Jaime-Eslava (2013), también conocido como ROA por sus
siglas en inglés: Return On Assets, es cominmente empleado si se
plantea analizar la rentabilidad, puesto que permite establecer su

capacidad para generar utilidades utilizando sus activos.
Ratio de rentabilidad del patrimonio (ROE)

Para De Jaime-Eslava (2013), se conoce como ROE (Return On Equity)
a la capacidad que posee una empresa para generar utilidades con la

inversién de los socios o accionistas.
Ratio de rentabilidad bruta sobre ventas

Para De Jaime-Eslava (2013), ratio de rentabilidad bruta sobre ventas o

margen bruto sobre ventas mide el margen quedescuenta las ventas, el
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costo de ventas en referencia a las ventas netas (ventas totales menos las

devoluciones).
e Ratio de rentabilidad neta sobre ventas

Para De Jaime-Eslava (2013), ratio de rentabilidad neta sobre ventas es
mas concreto que el anterior, ya que considerael beneficio neto luego de
deducir costos, gastos e impuestos, 0, en otras palabras, dicho ratio mide
la rentabilidad obtenida durante periodos anuales y en relacion con las

ventas netas llevadas a cabo en el mismo periodo antes mencionado
2.2.3.3. Importancia de rentabilidad

Segin Puente & Andrade (2016), la rentabilidad es sumamente
importante dentro de los estados financieros. Actla como unindicador que
posibilita a los accionistas obtener excedentes de la actividad econémica, ademas
de que garantiza el cumplimiento de las obligaciones financieras, ya que su
proposito principal esmedir el rendimiento de los recursos empleados de manera
cuantitativa. En funcion a lo antes expuesto, se puede mencionar que el objetivo
principal de la rentabilidad es medir la efectividad con que la empresa emplea
sus recursos financieros, tomando en cuenta que las empresas buscan con sus

recursos alcanzar beneficios econémicos.
2.3. Definicion de términos basicos

a) Merma. De acuerdo con la Real Academia Espariola, las mermas son pérdidas

producidas por la naturalidad del producto.

b) Combustible. Es una sustancia, cuya oxidacion implica el desprendimiento de
calor y energia. Asimismo,su proceso de oxidacion libera residuos como el

diéxido de carbono, la cual es una sustancia caracterizada por actuar como
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contaminante.

Deduccion de merma. Son deducibles para efectos tributarios. Son gastos que
no se pueden evadir, por lo que son completamente indispensables, comunes y

que se efectuan de acuerdo con el tipo de negocio en que se incurre.

Informe técnico. Este informe acredita las pérdidas del producto. Debera ser
Ilevado a cabo por un profesional o por Sunat. El informe debera contener la
metodologia aplicada y el estudio que se realiz6 para el reconocimiento de las

pérdidas.

Rentabilidad. La rentabilidad se refiere a la habilidad de generar ingresos, lo
que permite obtener beneficios econdmicos de una inversion especifica, y se

puede expresar en forma de porcentajes.

Ingresos operacionales. Los ingresos operacionales son generados por las

actividades realizadas todos los dias porla empresa.

Gastos operativos. Los gastos operativos se llevan a cabo por el
funcionamiento normal de la empresa; estosse registran debido al ejercicio en

relacién con el planteamiento de desarrollo de la actividad econdémica.
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Capitulo I11: Hipotesis y variables
3.1. Hipotesis
3.1.1. Hipdtesis general

HG. Las mermas de combustible inciden de manera inversa en la rentabilidad de la

Estacion deServicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho 2021.
3.1.2. Hipotesis especificas

HEL. Las mermas de transporte de combustible inciden de manera inversa en la
rentabilidad de la empresa Estacidn de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L.

sede Challhuahuacho, 2021.

HE2. Las mermas de almacenamiento de combustible inciden de manera inversa en
la rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco

S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.

HE3. Las mermas de despacho de combustible inciden de manera inversa en la
rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L.

sede Challhuahuacho, 2021.
3.2. ldentificacion de las variables
Variable X: Mermas de combustible
Variable Y: Rentabilidad

3.3. Operacionalizacion de las variables
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Operacionalizacién variable independiente
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Variables Definicion conceptual Definicién operacional Indicadores Dimensiones Escala
Tiempo de entrega
Transporte de combustible del combustible
Costos de transporte
Almacenamiento de Tiempo de
combustible almacenamiento
. . Es la perdida por la evaporacion,
Consiste es la perdida de filtraciénpo vertirr?ientO' se F;Iasifican en Costos i e
combustible por causa ) o almacenamiento -~
X dos tipos: los cualitativos causados por Analisis
natural, como la . . documen
Mermas de L ., los cambios en la composicion en los
i evaporacicn, filtracion o fluidos y cuantitativos causadas por la tal
combustible vertimiento (Cruz, y ., . p
2017) evaporacion, esta variable se utiliza
control de inventarios (Cruz, 2017). Documentacion y
registro de la cantidad
Despacho de combustible despachada
Planificacion de
entrega
Chilon (2020) define rentabilidad como el vinculo entre los -
. . . . La rentabilidad se encuentra
- ingresos y erogaciones de dinero producto de los activos de . . L A
Rentabilidad . . relacionada con la inversion, esta Rentabilidad Anélisis
la empresa. La rentabilidad da a conocer si la empresa . ) . entabilida i documen
- L variable se mide con los ratios de bre | t Ratio u
genera utilidades que ayuden a confrontar las obligaciones sopre [as ventas tal

de la empresa

rentabilidad de la empresa
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Capitulo IV: Metodologia
4.1. Enfoque de la investigacion

Para Hernandez et al. (2010) observan:
Los métodos de investigacion cualitativos y cuantitativos son los dos

principales. Los enfoques cuantitativos utilizan la recopilacion de datos para
probar hipotesis, establecer patrones de comportamiento y probar teorias

actuales basadas en mediciones numéricas y analisis estadisticos. (p. 4).

Tomando en consideracién la tesis optd por el enfoque cuantitativo debido a que

trabajé con informacion de variables ordinales.
4.2. Tipo de investigacion

Segun Vara (2012), menciona que:
La necesidad de investigacion aplicada es relevante porque los resultados a

menudo se utilizan para resolver problemas comerciales cotidianos. La
investigacion aplicada identifica una situacion problematica y encuentra

posibles soluciones para lo que es mejor para esa situacion. (p. 202).

Por ende, la tesis utilizo el tipo aplicada debido a que genera relacionamiento de las

variables.
4.3. Nivel de investigacion

Segun Hernandez et al. (2010) respecto a las investigaciones correlacionales
mencionan:

El propdsito de este tipo de investigacion es comprender el grado de conexién
o relacion que existe entre dos 0 mas conceptos, componentes o variables en
un contexto especifico. A veces s6lo nos fijamos en la relacion entre dos
variables, pero muchos estudios buscan relaciones entre tres, cuatro 0 méas

variables. Los estudios de correlacion evaltan el grado de asociacion entre
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dos o mas variables midiendo cada variable (potencialmente asociada) y
luego midiendo y analizando la asociacion. Estas relaciones estan respaldadas

por hipdtesis probadas. (p. 81).

Tomando en consideracion la apreciacion de los autores, en la tesis se establecio la

relacion de las variables estudiadas.
4.4. Meétodos de investigacion

Para Bernal (2010), menciona:
La comunidad cientifica debe crear su propio destino si la sociedad reconoce

a la comunidad cientifica como uno de sus principales actores. una
comunidad que valora aprender los principios fundamentales del método
cientifico: cuestionamiento, observacion, analisis e investigacion,
desarrollando la capacidad de leer, reflexionar, escribir, sintetizar y tomar

decisiones y hacer lo correcto. (p. 11).

Por ello la tesis buscé establecer de manera ordenada el conocimiento siguiendo el

proceso, el orden légico y las acciones correspondientes.
4.5. Disefio de investigacion

Segun Hernandez et al. (2010) menciona:
Se puede decir que un estudio se realiz6 sin manipular las variables. En otras

palabras, es un estudio en el que la variable independiente no se modifica
significativamente para determinar su efecto sobre otras variables. En la
investigacion no experimental, nuestra tarea es observar los fenGmenos en su

contexto natural y analizarlos posteriormente. (p. 149).

En la tesis no se manipula ningin tipo de variables, solo se analiza, describe y

correlaciona.
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4.6. Poblacion y muestra
4.6.1.Poblacion.

Para Bernal (2010), “es importante identificar qué sujetos y condiciones se
deben cumplir como sujetos de investigacion. Cabe mencionar que pueden existir

personas, organizaciones, situaciones y situaciones.” (p. 160).

En tal sentido, la poblacién para la tesis estuvo conformada por la totalidad de
documentos, informacidn, estados financieros, que la Estacion de Servicios San José
Espinar Cusco S.R.L., se tomaron en cuenta a un total de 12 meses correspondientes

al periodo 2021.
4.6.2. Muestra.

Para Bernal (2010), “la parte de la poblacion seleccionada brindara
informacidn sobre el desarrollo de la investigacion donde se realizardn mediciones y

observaciones de las variables investigadas.” (p. 161).

La muestra la constituyeron los documentos que la empresa maneja para el
registro de todas sus actividades econémicas, asi como los documentos en los que se
detalla las mermas de los combustibles producidos por distintos factores, el tipo de
muestreo fue no probabilistico por conveniencia por lo cual se tomaron los mismos 12

meses que se indicaron en la poblacién.
4.6.2.1. Unidad de anélisis.

Segun Hernandez et al. (2010) “La unidad de analisis es quién y quién
recopilara los datos, dependiendo del enfoque y alcance del estudio.
También subraya la importancia de definiciones precisas para la correcta

clasificacion de las muestras.”. (p. 172).
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En este sentido, la unidad de andlisis definida fue la Estacién de
Servicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho, afio 2021,

especificamente los 12 meses de este periodo.
4.6.2.2. Tamafio de la muestra.

De acuerdo con la opinién de Hernandez et al. (2010) menciona:
Los estudios cuantitativos a gran escala ahorran recursos econémicos y

tiempo al recopilar datos representativos de la poblacion, lo que permite
generalizar o extrapolar cualitativamente los resultados de una muestra.
Por lo tanto, es dificil determinar el tamafio de la muestra, dependiendo

del problema de investigacion. (p. 175).

Como la poblacion para esta investigacion fueron 12 meses, se tomo en
cuenta para la muestra al 100% de la poblacién, es por ello por lo que la muestra
estuvo conformada por la documentacién de mermas e informacién financiera

de 12 meses del periodo 2021 de la Estacionde Servicios en estudio.
4.6.2.3. Seleccion de la muestra.

Para Hernandez et al. (2010), menciona:
La seleccion de una muestra es importante en un enfoque de

investigacion cuantitativa y se desarrolla con la seleccion de

objetos de estudio con las mismas caracteristicas. (p. 161).

Para la seleccion de la muestra se tomd en cuenta Unicamente a la
informacién financiera dela entidad que es necesaria paras el céalculo de los
indicadores de rentabilidad, es por ello por lo que se tomo en cuenta Unicamente
al estado de situacion financiera y el estado de resultados para el periodo 2021,
también se incluyé Unicamente a toda la informacién documental

correspondiente a las mermas de combustibles que se tienen en la entidad
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correspondiente igualmente a los 12 mesesdel afio.
4.7. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
4.7.1. Técnicas.

La técnica empleada fue el analisis documental. Arias & Covinos (2021)
menciona:

Que se trata de una técnica gque esta orientada a la revision de los documentos
para obtenerinformacion necesaria para el andlisis de la problematica en
cuestion. Cabe sefialar que los documentos deben ser de fuente primaria.
Entre los principales beneficios de esta técnica es que se puede recolectar
informacidn de manera retrospectiva, es decir, elaborar investigaciones con
informacién de afios pasados. Otro gran beneficio es que muchas veces
también se puede realizarproyecciones para resultados futuros tratando de

predecir resultados en base a informacion actual. (p. 99).

Para la tesis se incluyd la informacion documental correspondiente a las
mermas de combustibles que se tienen en la empresa correspondiente a los 12 meses

del afo.
4.7.2. Instrumentos.

Para Arias & Covinos (2021), “Las fichas de registro permiten recopilar datos
e informacion de las fuentes que se estan consultando; es decir, no existe un modelo

estable.” (p.100).

Para la tesis se incluyo la guia de andlisis documental con informacion
estructurada correspondiente a las mermas de combustibles que se tienen en laempresa

correspondiente al afio 2021.
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4.7.2.1. Disefo.

En palabras de Hernandez et al. (2010), menciona:
Que "la funcién de la medicion es establecer la correspondencia entre

el "mundo real" y el "mundo teérico”. EI primero proporciona
pruebas empiricas y el segundo proporciona modelos tedricos para
comprender el aspecto del mundo real que estamos tratando de

explicar. Las medidas comparan y calculan los datos. (p. 200).
4.7.2.2. Validez.

Segun Hernandez et al. (2010), "La validez se refiere al grado en que un

instrumento realmente mide la variable que pretende medir”. (p. 201).

Para tesis, la validacion del guia de revision documentaria sera realizada
por juicio de expertos en cuanto a temas relacionados con anélisis financiero y
reconocimiento de mermas.

Tabla 2.

Listado de expertos validadores de instrumento.

Experto Calificacion  Veredicto
Chancha Ayala Edith Optimo Aplicable
Diaz Ferndndez Optimo Aplicable
German

Fuente: Elaboracion propia
4.8. Técnicas estadisticas de andlisis de datos
Segun Hernandez-Sampieri, Fernandez, & Baptista (2010), "porque la estadistica es

la ciencia que recolecta, organiza, sintetiza, analiza e interpreta datos para optimizar el

proceso de toma de decisiones". (p.262).

Para la tesis se hara uso de la estadistica descriptiva que nos permita generar

relacionamiento de las variables.
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Capitulo V: Resultados
5.1. Trabajo de campo

Para la tesis se realizo los siguientes pasos para la determinacion y analisis de los

datos, para posteriormente establecer la informacion necesaria de analisis:

e Se recopilo los estados financieros de la empresa.

e Se desarrollo guia de analisis de documentos

e Se estructuro los datos segun la guia de analisis de documentos

e Se aplico baremos para identificar el impacto de cada dimension de analisis.
5.2. Andlisis de resultados

De acuerdo con la aplicacion del instrumento se pudo recopilar datos que permite
estructurar el andlisis de los datos, por ello se aplicé baremos para estructurar el impacto de

las mermas de transporte, de almacenamiento y por ultimo las mermas de despacho.
5.2.1. Andlisis de resultados de las mermas en el transporte.

Para analizar las mermas en el transporte se organiz6 los datos de acuerdo con
el instrumento, tomando en consideracién el orden para la obtencion de resultados
como se muestra en la tabla 3.

Tabla 3.

Estructura de los datos en mermas de transporte.

Transporte
Cantidad / Cantidad / Merma Precio
Fecha Producto . . . Merma soles
Compra Recepcion (diferencia) producto

Fuente. Elaboracion propia

Después de la organizacién de los datos y determinar las mermas expresadas

en soles, se aplico los baremos para organizar los datos y ser analizados.
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Tabla 4.

Establecimiento de las escalas segln datos de mermas en transporte.

Estadisticos

Merma_transporte

Valido 118
N Perdidos 0
Minimo 3,53
Maximo 24,50
Percentiles 30 10,0550
70 15,6300

Fuente. Elaboracion propia

De acuerdo con los resultados obtenidos en la tabla 4 se pudo determinar la

escala de categorizacion de las mermas establecidas en soles.
e Merma baja desde S/ 3.53 hasta S/ 10.05
e Merma moderada desde S/ 10.06 hasta S/ 15.63
e Merma alta desde S/ 15.64 hasta S/ 24.50

Tomando en consideracion la escala se pudo determinar los baremos del
analisis de resultados de las mermas de transporte, como se muestra en la tabla 5y en
la figura 5.

Tablab.

Baremos de las mermas de transporte

Merma_transportl

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Merma baja 35 29,7 29,7 29,7
) Merma moderada 48 40,7 40,7 70,3
Valido
Merma alta 35 29,7 29,7 100,0
Total 118 100,0 100,0

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 5.

Baremos de las mermas de trasporte.
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Fuente. Elaboracion propia.
Como se puede observar en la figura 5, las mermas en el transporte de

combustible se encuentran con mayor énfasis con la categoria de moderada con el

40.68% de los datos analizados.
5.2.2. Andlisis de resultados de las mermas en el almacenamiento.

Para analizar las mermas en el almacenamiento se organizo los datos de
acuerdo con el instrumento, tomando en consideracion el orden para la obtencion de

resultados como se muestra en la tabla 6.
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Tabla 6.

Estructura de los datos en mermas en el almacenamiento.

Almacenamiento
Inventario Inventario Inventario  Merma Precio Merma
Fecha Producto Inicial  Adquisicion  tedrico fisico (diferencia) producto soles

Fuente. Elaboracion propia

Después de la organizacion de los datos y determinar las mermas expresadas

en soles, se aplicd los baremos para organizar los datos y ser analizados.

Tabla 7.

Establecimiento de las escalas segln datos de mermas en el almacenamiento.

Estadisticos

Merma_almacenamiento

Valido 118
N Perdidos 0
Minimo 2,60
Maximo 35,78
Percentiles 30 11,2170
70 17,2520

Fuente. Elaboracion propia

De acuerdo con los resultados obtenidos en la tabla 7 se pudo determinar la

escala de categorizacion de las mermas establecidas en soles.
e Merma baja desde S/ 2.60 hasta S/ 11.22
e Merma moderada desde S/ 11.23 hasta S/ 17.25
e Merma alta desde S/ 17.26 hasta S/ 35.78

Tomando en consideracion la escala se pudo determinar los baremos del
analisis de resultados de las mermas de almacenamiento, como se muestra en la tabla

8y en la figura 6.



Tabla 8.

Baremos de las mermas en el almacenamiento

Merma_almacenl

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Merma baja 35 29,7 29,7 29,7
- Merma moderada 48 40,7 40,7 70,3
Vaélido
Merma alta 35 29,7 29,7 100,0
Total 118 100,0 100,0
Fuente. Elaboracion propia
Figura 6.
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Fuente. Elaboracion propia
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Como se puede observar en la figura 6, las mermas en el almacenamiento de

combustible se encuentran con mayor énfasis con la categoria de moderada con el

40.68% de los datos analizados, entiéndase que es el momento desde la recepcion del

combustible hasta el despacho de esta.
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5.2.3. Andlisis de resultados de las mermas en el despacho.

Para analizar las mermas en el almacenamiento se organizé los datos de
acuerdo con el instrumento, tomando en consideracion el orden para la obtencion de
resultados como se muestra en la tabla 6.

Tabla 9.

Estructura de los datos en mermas en el despacho

Despacho
Inventario Inventario Inventario Merma Merma
Fecha  Producto fisico Ventas tedrico fisico (diferencia) Precio soles

Fuente. Elaboracion propia

Después de la organizacion de los datos y determinar las mermas expresadas

en soles, se aplicd los baremos para organizar los datos y ser analizados.

Tabla 10.

Establecimiento de las escalas segln datos de mermas en el despacho.

Estadisticos

Merma_despacho

Valido 118
N Perdidos 0
Minimo 7,89
Méaximo 15,04
Percentiles 30 8,6700
70 12,8210

Fuente. Elaboracion propia

De acuerdo con los resultados obtenidos en la tabla 10 se pudo determinar la

escala de categorizacion de las mermas establecidas en soles.
e Merma baja desde S/ 7.89 hasta S/ 8.67
e Merma moderada desde S/ 8.68 hasta S/ 12.82

e Merma alta desde S/ 12.83 hasta S/ 15.04
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Tomando en consideracion la escala se pudo determinar los baremos del
analisis de resultados de las mermas de almacenamiento, como se muestra en la tabla
11yenlafigura?7.

Tabla 11.

Baremos de las mermas en el despacho

Merma_despachol

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Merma baja 36 30,5 30,5 30,5
. Merma moderada 47 39,8 39,8 70,3
Vaélido
Merma alta 35 29,7 29,7 100,0
Total 118 100,0 100,0

Fuente. Elaboracion propia

Figura 7.

Baremos de las mermas en el despacho
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Fuente. Elaboracion propia

Como se puede observar en la figura 7, las mermas en el despacho de

combustible se encuentran con mayor énfasis con la categoria de moderada con el
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39.83% de los datos analizados, entiéndase que es desde el momento del

almacenamiento del combustible hasta el despacho de esta.
5.3. Prueba de normalidad

Para calcular la relacion que existe entre ambas variables y sus dimensiones se debe
de definir el tipo de datos que se encuentran en las dos variables, estas deben de estar
dirigidas basado en el coeficiente de Kolmogorov-Smirnov, se utiliza en muestras mayores
a de 50 objetos de estudio (n>50), en la presente tesis la muestra a aplicar es de 108 datos.

Tabla 12.

Prueba de normalidad de datos.

Kolmogorov-Smirnov?

Estadistico al Sig.
Merma Total ,077 118 ,083
Rentabilidad total ,189 118 ,000

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Figura 8.

Histograma de la variable mermas totales
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Fuente. Elaboracion propia
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Como se puede verificar en la figura 8 los datos son con centralizacion, por ende,
tienen la categoria de datos normales y se ratifica con el valor P que es mayor a 0.05, como
lo muestra la tabla 12.

Figura 9.

Histograma de la variable rentabilidad.
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Fuente. Elaboracion propia

Como se puede verificar en la figura 9 los datos son con desviacion a la izquierda,
por ende, tienen la categoria de datos no normales y se ratifica con el valor P que es menor

a 0.05, como lo muestra la tabla 12.

Tomando en consideracion los resultados obtenidos una de las variables es de
categoria normal y la otra variable con categoria no normal, por teoria se debe de considerar

con datos no normales, el mismo que nos servira en la contratacion de las hipotesis.
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5.4. Contrastacion de hipotesis

Para la contrastacion de hipotesis se aplicara el analisis de los cuatro pasos, que

permitira estructurar mejora el analisis y entendimiento de este.
5.4.1.Contrastacion de hipotesis general.
a) Formulacion de hipotesis general

Ho: Las mermas de combustible no inciden de manera inversa en la rentabilidad
de la Estacion de Servicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede

Challhuahuacho 2021.

H1: Las mermas de combustible inciden de manera inversa en la rentabilidad de
la Estacion deServicio San José Espinar Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho

2021.
b) Nivel de significancia, valor critico y regla de decision.

Desde la perspectiva de Hernandez et. al, (2018) “La significancia se refiere
al grado de correccion o incorreccién al generalizar los resultados estadisticos de
una muestra a la poblacién, y la establece el investigador de antemano. El nivel de
significancia se determina calibrando la lista de investigaciones segun el campo de

la ciencia. a = 0.05 con un valor critico 1-a = 0.95". (p. 341).
c) Eleccion del estadistico de correlacion

Segun los resultados de la prueba de normalidad al considerar con mayor
incidencia datos no normales y en la cantidad de 108 elementos se pudo determinar
que la prueba no paramétrica de Rho de Spearman se usara debido a cumple con

las condiciones tedricas.



Tabla 13.

Correlacion de las variables mermas totales y rentabilidad
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Correlaciones

Rentabilidad
Merma Total total
Coeficiente de correlacion 1,000 -,441™
Merma Total Sig. (bilateral) ,000
N 118 118
Rho de Spearman . ~ -
Coeficiente de correlacion -,441 1,000
Rentabilidad total  Sig. (bilateral) ,000
N 118 118

Fuente. Elaboracion propia.

Figura 10.

Escalas de correlacion del estadistico Rho de Spearman

Valor de rho Significado

-1 Correlacion negativa grande y perfecta
-0.9a.,99 Correlacion negativa muy alta
-0,7 a 0,89 Correlacion negativa alta

-0.4 2 0,69 Correlacion negativa moderada
-0,2a 0,39 Correlacion negativa baja

-0,01 a 0,19 Correlacion negativa muy baja
0 Correlacion nula

0.01a0,19 Correlacion positiva muy baja
0.2a0,39 Correlacion positiva baja

0.4 20,69 Correlacion positiva moderada
0,7a0,89 Correlacion positiva alta

0,9 20,99 Correlacion positiva muy alta

1

Correlacion positiva grande y perfecta

Fuente: Tomado de Martinez & Campos (2015).

De la tabla 13 y con la interpretacion de la figura 10, se determina que el

coeficiente de correlacion nos indica que ambas variables en estudio tienen una

correlacion negativa moderada con el valor de p = -0.441.

d) Conclusion de la hipotesis general

De los siguientes resultados podemos recabar que si existe una correlacion

negativa moderada entre las variables de -0.441, donde se explica, que si se tiene
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un incremento los valores de la variable mermas tiene el efecto inverso en la
variable rentabilidad, lo cual permite establecer rechazar la hipotesis nula y aceptar

la hipotesis alterna.
5.4.2.Contrastacion de hipotesis especifica 1.
a) Formulacion de hipotesis especifica 1

Ho: Las mermas de transporte de combustible no inciden de manera inversa en
la rentabilidad de la empresa Estacién de Servicio San José Espinar Cusco

S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.

Hai: Las mermas de transporte de combustible inciden de manera inversa en la
rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco

S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.
b) Nivel de significancia, valor critico y regla de decision.

Desde la perspectiva de Hernandez et. al, (2018) “La significancia se refiere
al grado de correccion o incorreccién al generalizar los resultados estadisticos de
una muestra a la poblacién, y la establece el investigador de antemano. El nivel de
significancia se determina calibrando la lista de investigaciones segun el campo de

la ciencia. a = 0.05 con un valor critico 1-a = 0.95". (p. 341).
c) Eleccion del estadistico de correlacion

Segun los resultados de la prueba de normalidad al considerar con mayor
incidencia datos no normales y en la cantidad de 108 elementos se pudo determinar
que la prueba no paramétrica de Rho de Spearman se usara debido a cumple con

las condiciones tedricas.



Tabla 14.

Correlacion de la dimensién mermas de transporte y la variable rentabilidad
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Correlaciones

Merma_transpor  Rentabilidad
te total
Coeficiente de correlacion 1,000 -,356™
Merma_transporte Sig. (bilateral) ,000
Rho de Spearman L 16 118
Coeficiente de correlacion -,356™ 1,000
Rentabilidad total Sig. (bilateral) ,000
N 118 118

Fuente. Elaboracion propia.

Figura 11.

Escalas de correlacion del estadistico Rho de Spearman

Valor de rho Significado

-1 Correlacion negativa grande y perfecta
-0,.9 2,99 Correlacion negativa muy alta
-0,7a 0,89 Correlacion negativa alta

-0.4 a2 0,69 Correlacion negativa moderada
-0,22a 0,39 Correlacion negativa baja

-0.01 a 0,19 Correlacion negativa muy baja
0 Correlacion nula

0,01a0,19 Correlacion positiva muy baja
0.22a0,39 Correlacion positiva baja
0,42a0,69 Correlacion positiva moderada
0,7 20,89 Correlacion positiva alta
0,9a0,99 Correlacion positiva muy alta

1

Correlacion positiva grande y perfecta

Fuente: Tomado de Martinez & Campos (2015).

De la tabla 14 y con la interpretacion de la figura 11, se determina que el

coeficiente de correlacién nos indica que la dimension mermas de transporte y la

variable rentabilidad tienen una correlacion negativa baja con el valor de p = -0.356.

d) Conclusidn de la hipotesis especifica 1

De los resultados podemos recabar que si existe una correlacion negativa

baja entre la dimension merma de transporte y la variable rentabilidad de -0.356,



62

donde se explica, que si se tiene un incremento los valores de la dimensién mermas
de transporte tiene el efecto inverso en la variable rentabilidad, lo cual permite

establecer rechazar la hipdtesis nula y aceptar la hipdtesis alterna.
5.4.3.Contrastacion de hipotesis especifica 2.
a) Formulacion de hipotesis especifica 2

Ho: Las mermas de almacenamiento de combustible no inciden de manera
inversa en la rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José

Espinar Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.

H1: Las mermas de almacenamiento de combustible inciden de manera inversa
en la rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar

Cusco S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.
b) Nivel de significancia, valor critico y regla de decision.

Desde la perspectiva de Hernandez et. al, (2018) “La significancia se refiere
al grado de correccion o incorreccién al generalizar los resultados estadisticos de
una muestra a la poblacién, y la establece el investigador de antemano. El nivel de
significancia se determina calibrando la lista de investigaciones segun el campo de

la ciencia. a = 0.05 con un valor critico 1-a = 0.95". (p. 341).
c) Eleccion del estadistico de correlacion

Segun los resultados de la prueba de normalidad al considerar con mayor
incidencia datos no normales y en la cantidad de 108 elementos se pudo determinar
que la prueba no paramétrica de Rho de Spearman se usara debido a cumple con

las condiciones tedricas.
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Correlacion de la dimensién mermas de almacenamiento y la variable rentabilidad
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Correlaciones

Merma_almacen  Rentabilidad
amiento total
Coeficiente de correlacion 1,000 -,335™
Merma_almacena . ]
. Sig. (bilateral) ,000
miento
N 118 118
Rho de Spearman . ) i
Coeficiente de correlacion -,335 1,000
Rentabilidad total ~ Sig. (bilateral) ,000
N 118 118

Fuente. Elaboracion propia.

Figura 12.

Escalas de correlacion del estadistico Rho de Spearman

Valor de rho Significado

-1 Correlacion negativa grande y perfecta
-0,.9 2,99 Correlacion negativa muy alta
-0,7a 0,89 Correlacion negativa alta

-0.4 a2 0,69 Correlacion negativa moderada
-0,2a 0,39 Correlacion negativa baja

-0.01 a 0,19 Correlacion negativa muy baja
0 Correlacion nula

0,01a0,19 Correlacion positiva muy baja
0.22a0,39 Correlacion positiva baja
0,42a0,69 Correlacion positiva moderada
0,7 20,89 Correlacion positiva alta

0,9 20,99 Correlacion positiva muy alta

1

Correlacion positiva grande y perfecta

Fuente: Tomado de Martinez & Campos (2015).

De la tabla 15 y con la interpretacion de la figura 12, se determina que el

coeficiente de correlacion nos indica que la dimensién mermas de almacenamiento

y la variable rentabilidad tienen una correlacion negativa baja con el valor de p =

-0.335.
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d) Conclusién de la hipotesis especifica 2

De los resultados podemos recabar que si existe una correlacion negativa
baja entre la dimensién merma de almacenamiento y la variable rentabilidad de
-0.356, donde se explica, que si se tiene un incremento los valores de la dimension
mermas de almacenamiento tiene el efecto inverso en la variable rentabilidad, lo

cual permite establecer rechazar la hipotesis nula y aceptar la hipdtesis alterna.
5.4.4.Contrastacion de hipdtesis especifica 3.
a) Formulacion de hipotesis especifica 3

Ho: Las mermas de despacho de combustible no inciden de manera inversa en
la rentabilidad de la empresa Estacidn de Servicio San José Espinar Cusco

S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.

Hai: Las mermas de despacho de combustible inciden de manera inversa en la
rentabilidad de la empresa Estacion de Servicio San José Espinar Cusco

S.R.L. sede Challhuahuacho, 2021.
b) Nivel de significancia, valor critico y regla de decision.

Desde la perspectiva de Hernandez et. al, (2018) ““La significancia se refiere
al grado de correccion o incorreccién al generalizar los resultados estadisticos de
una muestra a la poblacién, y la establece el investigador de antemano. El nivel de
significancia se determina calibrando la lista de investigaciones segun el campo de

la ciencia. a = 0.05 con un valor critico 1-a = 0.95". (p. 341).
c) Eleccion del estadistico de correlacion

Segun los resultados de la prueba de normalidad al considerar con mayor

incidencia datos no normales y en la cantidad de 108 elementos se pudo determinar
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que la prueba no paramétrica de Rho de Spearman se usara debido a cumple con

las condiciones tedricas.

Tabla 16.

Correlacion de la dimensién mermas de despacho y la variable rentabilidad

Correlaciones

Merma_despach  Rentabilidad
0 total
Coeficiente de correlacion 1,000 -,634™
Merma_despacho Sig. (bilateral) ,000
Rho de Spearman N 11*8 18
Coeficiente de correlacion -,634™ 1,000
Rentabilidad total Sig. (bilateral) ,000
N 118 118

Fuente. Elaboracion propia.

Figura 13.

Escalas de correlacion del estadistico Rho de Spearman

Valor de rho Significado

-1 Correlacion negativa grande y perfecta
-0,.9 2,99 Correlacion negativa muy alta
-0,7a 0,89 Correlacion negativa alta

-0.4 a2 0,69 Correlacion negativa moderada
-0,2a 0,39 Correlacion negativa baja

-0.01 a 0,19 Correlacion negativa muy baja
0 Correlacion nula

0,01a0,19 Correlacion positiva muy baja
0.22a0,39 Correlacion positiva baja
0,42a0,69 Correlacion positiva moderada
0,7 20,89 Correlacion positiva alta

0,9 20,99 Correlacion positiva muy alta

1

Correlacion positiva grande y perfecta

Fuente: Tomado de Martinez & Campos (2015).

De la tabla 16 y con la interpretacion de la figura 13, se determina que el

coeficiente de correlacion nos indica que la dimension mermas de despacho y la

variable rentabilidad tienen una correlacion negativa moderada con el valor de p =

-0.634.
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d) Conclusion de la hipotesis especifica 3

De los resultados podemos recabar que si existe una correlacion negativa
baja entre la dimensién merma de despacho y la variable rentabilidad de -0.634,
donde se explica, que si se tiene un incremento los valores de la dimensién mermas
de despacho tiene el efecto inverso en la variable rentabilidad, lo cual permite

establecer rechazar la hipdtesis nula y aceptar la hipdtesis alterna.
5.5. Discusion de resultados

Para el presente acapite se integra los resultados de los antecedentes y se compara
con los resultados obtenidos en la tesis, por ello en el articulo desarrollado por Zainal,
Djimad, Rudy, Suciska, & Djausal (2022), nos menciona que a la mejora de infraestructura
de la distribucion de gas mejora la parte econdmica y los precios del mismo, es decir son
directamente proporcionales las variables, lo cual discrepa de con la tesis desarrollada, ya
que los resultados obtenidos son inversamente proporcionales debido a que si las mermas
disminuyen provocara un incremento de la rentabilidad. En el articulo desarrollado por
Gonzales y otros (2018), nos muestra que los resultados de las mermas en las etapas se
encuentran en el rango de 6% hasta 14%, lo cual es absorbido por los costos de produccion
e integrado en los estados financieros; segun los resultados obtenidos en la tesis se puede
mencionar que las mermas son perdidas y no debe ser integrado como costos, ya que como
perdidas no son recuperables y por ende afecta de manera directa a los resultados de la
empresa. En el articulo desarrollado por Paredes (2022), menciona que la falta de distincion
de las mermas entre 1997 y 2014 hubo un importante impacto negativo en el tratamiento
tributario dado al impuesto a la renta de las empresas distribuidoras de electricidad peruanas.
Por lo tanto, cuanto menos conocimiento haya sobre la obligacién tributaria por las pérdidas
de energia electronica, menor sera la obligacion tributaria por las pérdidas de energia

electronica.; tomando ello en consideracion coindice parcialmente con la tesis en que a
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mayor merma disminuye la rentabilidad en ambas investigaciones son inversamente
proporcionales. En las tesis desarrolladas por Pacheco y Villanueva (2021) y Iparraguirre
(2016), toman en consideracion que las mermas afectan en el calculo de la rentabilidad y en
la determinacion del impuesto a la renta y mencionan que se relacionan directamente, ya
que la tesis de Pacheco sus datos se encuentran organizados con una normalidad por ende
utiliza en estadistico de correlacion de Pearson, en cambio los de Iparraguirre los datos son
no normales y el estadistico de correlacién utilizado es la Rho de Spearman se puede
mencionar que el calculo de las relaciones de las variables identificadas estan bien; pero en
el caso de la presente tesis se estudio la incidencia, por ende los resultados son inversamente
proporcionales, ya que el Rho de Spearman es negativo lo cual indica que si existe incidencia
moderado entre las variables identificadas. Segin Culqui & Calderdén (2018), Auccapuclla
y Prado (2019), Tamayo (2021), Hernandez y Quintero (2020), Santamaria (2020) y Aguilar
y Parrales (2019), sus resultados de las tesis antes mencionadas coinciden con la presente
tesis que las mermas influyen directamente en los resultados, ello involucra establecer
acciones para disminuir las mermas en cada etapa del proceso, con la finalidad de gestionar
mejor la rentabilidad, asimismo se identifica que en el proceso de despacho se incremento

mayor cantidad de mermas debido al accionar de los trabajadores.
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Conclusiones

Se concluye que si existe incidencia entre las variables, mermas y rentabilidad, pero
esta es negativa con la categoria de moderada tomando en consideracion que el Rho de
Spearman es de -0.441, donde se explica, que si se tiene un incremento los valores de
la variable mermas tiene el efecto inverso en la variable rentabilidad, lo cual ello debe
estar reflejado en los estados financieros como perdida y no como parte del costo,

porque afecta de manera directa en la determinacion del impuesto a la renta.

Se concluye que si existe incidencia entre la dimension mermas en el transporte y
rentabilidad, pero esta es negativa con la categoria de baja tomando en consideracion
que el Rho de Spearman es de -0.356, donde se explica, que si se tiene un incremento
los valores de la variable mermas en el transporte tiene el efecto inverso en la variable
rentabilidad, lo que provoca que en el traslado de combustible debe de realizarse en
horarios nocturnos donde el clima pueda favorecer en disminuir el impacto en las

mermas, ya que a menor calor menos evaporacion.

Se concluye que si existe incidencia entre la dimensién mermas en el almacenamiento
y rentabilidad, pero esta es negativa con la categoria de baja tomando en consideracion
que el Rho de Spearman es de -0.335, donde se explica, que si se tiene un incremento
los valores de la variable mermas en el transporte tiene el efecto inverso en la variable
rentabilidad, lo que provoca que en el proceso de almacenamiento debe de integrarse

procedimientos y horarios especificos para evitar la evaporacion del combustible.

Se concluye que si existe incidencia entre la dimensién mermas en el despacho y
rentabilidad, pero esta es negativa con la categoria moderada tomando en consideracién
que el Rho de Spearman es de -0.634, donde se explica, que si se tiene un incremento

los valores de la variable mermas en el despacho tiene el efecto inverso en la variable
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rentabilidad, lo que provoca que en el proceso de despacho se debe de integrar controles
especificos como cargado de combustible con seguridad, los vehiculos deben de estar
apagados, el trabajador debe de estar capacitado y el protocolo de despacho debe de

estar actualizado.
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Recomendaciones

Se recomienda a la empresa revisar el tratamiento tributario que se encuentra aplicando
a las mermas, ello no debe de incorporarse a los costos, ya que ello afecta de manera
directa al impuesto a la renta, asimismo, debe de incorporarse protocolos y
procedimientos internos que integre a los de Osinergmin, para lograr un mayor control,
tomando en consideracion el clima, el tiempo de transporte, la rotacion y por ultimo el
procedimiento de despacho, son las actividades que involucran mayor integracion de

las mermas.

Se recomienda que en el proceso de transporte establecer el tiempo de transporte, si
existe problemas en carretera, paralizaciones u otros deben de involucrarse tomar la
decision de no traslado, ya que a mayor tiempo de transporte y ello sumado al clima se
incrementa las mermas, por ello la empresa debe de gestionar el protocolo del

transporte.

Se recomienda en el proceso de almacenamiento debe de incorporarse el protocolo de
apertura de tanques para el control de rotacion del producto debe de ser en turnos, el
tiempo vy la cantidad de veces por dia, ya que esas acciones son el principal motor de
desvanecimiento de combustible, ello sumado a los mantenimientos preventivos del

equipamiento.

Se recomienda en el proceso de despacho, ya que es el proceso con mayor incidencia
de mermas, se debe de tomar mayor énfasis, ya que es el proceso que incorpora una
serie de acciones de parte de los trabajadores, por ello los protocolos y las acciones
deben de estar bien determinadas, los trabajadores deben de cumplir al pie de la letra
dichos procedimientos ya que ellos también involucran en la calidad de servicio de la

empresa.
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Apéndice B. Instrumento de recoleccion de datos

Guia de analisis documental

Objetivo

Ordenar y analizar la informacion del flujo comercial de combustibles de la estacion de

servicio San José Espinar Cusco S.R.L., sede Challhuahuacho.

Dimensiones

Las dimensiones del analisis de mermas que se encuentran divididas en: Merma de

transporte, merma de almacenamiento y merma de despacho.

Descripcion

Los datos se recabaran del control interno que cuenta la empresa, el mismo que se encuentra

estructurado basado en ingresos ventas e inventario, el mismo que se tomara del afio 2021.

Validacion

Se realizara a través de juicios de expertos.
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Guia de analisis documental 1: Mermas de transporte.

La informacion se estructuraré en base al flujo de datos de la estacion de servicio San José
Espinar Cusco S.R.L., sede Challhuahuacho, para poder identificar las diferencias (merma)
del combustible en el proceso de transporte, desde la carga en la estacion de abastecimiento

(Lima) hasta las instalaciones de la empresa ubicada en Espinar — Cusco.

Transporte

Cantidad / Cantidad / Merma Precio

Fecha | Producto Compra Recepcion (diferencia) producto

Merma
soles

En el esquema propuesto la celda de titulo merma en soles es el insumo de analisis, para la
presente tesis.

Fuentes de verificacion:

e Datos de la estaciobn de servicio San José Espinar Cusco S.R.L., sede
Challhuahuacho.

Guia de andlisis documental 2: Mermas de almacenamiento

La informacion se estructurara en base al flujo de datos de la estacion de servicio San José
Espinar Cusco S.R.L., sede Challhuahuacho, para poder identificar las diferencias (merma)
del combustible en el proceso de almacenamiento, las instalaciones de la empresa ubicada

en Espinar — Cusco.

Almacenamiento

Inventario Inventario | Inventario| Merma Precio
Fecha | Producto| Inicial | Adquisicion | teorico fisico (diferencia) | producto

Merma
soles

En el esquema propuesto la celda de titulo merma en soles es el insumo de anélisis, para la
presente tesis.
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La informacion se estructuraré en base al flujo de datos de la estacion de servicio San José

Espinar Cusco S.R.L., sede Challhuahuacho, para poder identificar las diferencias (merma)

del combustible en el proceso de despacho, las instalaciones de la empresa ubicada en

Espinar — Cusco.

Despacho
Inventario Inventario | Inventario| Merma Merma
Fecha | Producto fisico |Ventas| tebrico fisico | (diferencia) | Precio soles

En el esquema propuesto la celda de titulo merma en soles es el insumo de andlisis, para la
presente tesis.
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Apéndice C. Validaciones de instrumento por juicio de expertos

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO APLICADO

I. Datos generales

1.1. Apellidos y Nombres: CHANCHA AYALA EDITH

1.2. Grado Académico: MAGISTER

1.3. Profesién: CONTADOR PUBLICO

1.4. Denominacién del Instrumento: Guia de andlisis documental “MERMAS Y
RENTABILIDAD EN LA ESTACION DE SERVICIO SAN JOSE ESPINAR CUSCO S.R.L. SEDE
CHALLHUAHUACHO - ANO 2021"

1.5. Autor del instrumento: Blanca Nélida Coila Flores y Marleny Larota Cuti

Il. Resultados de la Validacién
2.1. Opinién de experto
Aplicable: X No Aplicable
2.2. Observaciones
Ninguna

Fecha: 25 de junio del 2023
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INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO APLICADO

L Datos generales

1.1. Apellidos y Nombres: DIAZ FERNANDEZ GERMAN

1.2. Grado Académico: MAGISTER

1.3. Profesién: CONTADOR PUBLICO

1.4, Denominacién del instrumento: Guia de andlisis documental “MERMAS Y
RENTABILIDAD EN LA ESTACION DE SERVICIO SAN JOSE ESPINAR CUSCO S.R.L. SEDE
CHALLHUAHUACHO - ARO 2021"

1.5. Autor del instrumento: Blanca Nélida Coila Flores y Marleny Larota Cuti

2.1. Opinidén de experto
Aplicable: X No Aplicable
2.2. Observaciones

La organizacién de los datos debe de estar segin las guias presentadas para establecer
la linea de tiempo establecida y estructurar la informacién de andlisis correcta

Fecha: 21 de junio del 2023
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Apéndice D. Tablas de analisis.

Transporte
Fecha Producto Compra Recepcion Merma Precio | Merma soles

1-Ene | GASOHOL 90 GAL 1600 1599.32 0.68 12.48 8.49
1-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 2950 2949.23 0.77 7.89 6.08
4-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 9300 9299.3 0.7 7.89 5.52
9-Ene | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.75 1.25 12.48 15.60
9-Ene | GASOHOL 95 GAL 1000 999.34 0.66 14.89 9.83
9-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 6500 6498.9 11 7.89 8.68
15-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 1500 1499.52 0.48 7.89 3.79
17-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 9200 9198.7 1.3 7.89 10.26
28-Ene | GASOHOL 90 GAL 2000 1999.12 0.88 12.48 10.98
28-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 12300 12298.54 1.46 7.89 11.52
5-Feb | DIESEL B5 S50 UV GAL 9300 9298.76 1.24 8.12 10.07
9-Feb | GASOHOL 90 GAL 2050 2048.5 1.5 12.65 18.98
14-Feb | DIESEL B5 S50 UV GAL 12600 12598.12 1.88 8.12 15.27
25-Feb | GASOHOL 95 GAL 1500 1499.1 0.9 14.98 13.48
25-Feb | DIESEL B5 S50 UV GAL 7550 7549.2 0.8 8.12 6.50
1-Mar | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.9 1.1 12.67 13.94
1-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7498.7 13 8.05 10.47
3-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 3200 3198.76 1.24 8.05 9.98
9-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 9050 9048.8 1.2 8.05 9.66
15-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 9200 9198.54 1.46 8.05 11.75
18-Mar | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.77 1.23 12.67 15.58
18-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 5900 5899 1 8.05 8.05
25-Mar | GASOHOL 90 GAL 1500 1499.4 0.6 12.67 7.60
25-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7498.65 1.35 8.05 10.87
1-Abr | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.75 1.25 12.87 16.09
1-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 7550 7548.79 1.21 8.67 10.49
7-Abr | GASOHOL 95 GAL 1000 998.78 1.22 14.87 18.14
8-Abr | GASOHOL 90 GAL 1300 1298.75 1.25 12.87 16.09
8-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 4920 4918.32 1.68 8.67 14.57
13-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 3070 3068.29 1.71 8.67 14.83
18-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 9140 9138.89 1.11 8.67 9.62
29-Abr | GASOHOL 90 GAL 2380 2378.23 1.77 12.87 22.78
29-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 6880 6878.13 1.87 8.67 16.21
4-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 9050 9048.98 1.02 8.32 8.49
11-May | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.89 1.11 12.56 13.94
11-May | GASOHOL 95 GAL 1450 1448.33 1.67 14.67 24.50
11-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 2050 2048.89 1.11 8.32 9.24
17-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 9300 9298.75 1.25 8.32 10.40
25-May | GASOHOL 90 GAL 2000 1998.89 1.11 12.56 13.94
28-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 9000 8998.67 1.33 8.32 11.07
1-Jun | GASOHOL 90 GAL 1030 1028.75 1.25 12.99 16.24
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4-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 9400 9398.13 1.87 8.56 16.01
5-Jun | GASOHOL 90 GAL 1000 998.15 1.85 12.99 24.03
7-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 9200 9198.32 1.68 8.56 14.38
13-Jun | GASOHOL 90 GAL 1550 1548.45 1.55 12.99 20.13
13-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 4500 4498.18 1.82 8.56 15.58
22-Jun | GASOHOL 90 GAL 2000 1998.79 1.21 12.99 15.72
22-Jun | GASOHOL 95 GAL 1000 998.56 1.44 14.98 21.57
22-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 14300 14298.74 1.26 8.56 10.79
26-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 10000 9998.43 1.57 8.56 13.44
3-Jul | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.78 1.22 12.87 15.70
3-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7498.89 1.11 8.56 9.50
10-Jul | GASOHOL 90 GAL 1450 1448.3 1.7 12.87 21.88
10-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 7750 7748.64 1.36 8.56 11.64
12-Jul | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.89 1.11 12.87 14.29
12-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7498.76 1.24 8.56 10.61
16-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 6060 6058.7 1.3 8.56 11.13
22-Jul | GASOHOL 90 GAL 2000 1998.76 1.24 12.87 15.96
22-Jul | GASOHOL 95 GAL 1000 998.67 1.33 14.78 19.66
22-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 4000 3998.76 1.24 8.56 10.61
26-Jul | GASOHOL 90 GAL 3000 2998.56 1.44 12.87 18.53
28-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 9260 9258.89 1.11 8.56 9.50
30-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 4000 3998.76 1.24 8.56 10.61
4-Ago | GASOHOL 90 GAL 2950 2948.32 1.68 12.78 21.47
4-Ago | GASOHOL 95 GAL 1500 1498.76 1.24 14.84 18.40
4-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 2950 2948.98 1.02 8.76 8.94
10-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 7400 7398.56 1.44 8.76 12.61
13-Ago | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.76 1.24 12.78 15.85
13-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7498.71 1.29 8.76 11.30
16-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 9290 9288.51 1.49 8.76 13.05
19-Ago | GASOHOL 90 GAL 1000 999.01 0.99 12.78 12.65
19-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 9050 9048.78 1.22 8.76 10.69
25-Ago | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.76 1.24 12.78 15.85
29-Ago | GASOHOL 90 GAL 2050 2048.67 1.33 12.78 17.00
29-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 7150 7148.56 1.44 8.76 12.61
2-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 9060 9058.59 1.41 8.69 12.25
3-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 9050 9048.76 1.24 8.69 10.78
5-Set | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.54 1.46 12.8 18.69
5-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 4000 3999 1 8.69 8.69
6-Set | GASOHOL 95 GAL 1450 1448.87 1.13 14.95 16.89
11-Set | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.76 1.24 12.8 15.87
18-Set | GASOHOL 90 GAL 2500 2498.67 1.33 12.8 17.02
18-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7498.98 1.02 8.69 8.86
28-Set | GASOHOL 90 GAL 2300 2298.76 1.24 12.8 15.87
28-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 15490 15488.78 1.22 8.69 10.60
2-Oct | GASOHOL 90 GAL 1450 1448.76 1.24 12.98 16.10
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2-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 5250 5248.98 1.02 8.87 9.05
14-Oct | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.17 1.83 12.9 23.61
15-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 3900 3898.67 1.33 8.87 11.80
21-Oct | GASOHOL 95 GAL 1000 998.89 1.11 15.04 16.69
21-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 14400 14398.87 1.13 8.87 10.02
22-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 9020 9018.76 1.24 8.87 11.00
24-Oct | GASOHOL 90 GAL 1820 1818.98 1.02 12.9 13.16
26-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 9200 9198.12 1.88 8.87 16.68
28-Oct | GASOHOL 90 GAL 2000 1998.67 1.33 12.9 17.16
28-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 4530 4528.78 1.22 8.87 10.82
31-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 9400 9398.67 1.33 8.87 11.80

7-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 5000 4999.2 0.8 8.76 7.01

9-Nov | GASOHOL 90 GAL 1500 1499.4 0.6 12.89 7.73

9-Nov | GASOHOL 95 GAL 1600 1598.9 1.1 14.67 16.14
14-Nov | GASOHOL 90 GAL 3000 2999.7 0.3 12.89 3.87
14-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 3530 3529.1 0.9 8.76 7.88
21-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 9200 9198.8 1.2 8.76 10.51
22-Nov | GASOHOL 90 GAL 1000 999.2 0.8 12.89 10.31
22-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 14060 14059.1 0.9 8.76 7.88
27-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 10000 9999.4 0.6 8.76 5.26

2-Dic | GASOHOL 90 GAL 1000 998.7 1.3 12.95 16.83

2-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 11500 11498.5 1.5 8.82 13.23

3-Dic | GASOHOL 90 GAL 2000 1999.3 0.7 12.95 9.07

3-Dic | GASOHOL 95 GAL 1000 999.2 0.8 14.98 11.98

6-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 10000 9999.6 0.4 8.82 3.53
11-Dic | GASOHOL 90 GAL 1680 1679.6 0.4 12.95 5.18
12-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 9050 9048.9 1.1 8.82 9.70
18-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 9260 9259.1 0.9 8.82 7.94
20-Dic | GASOHOL 90 GAL 1500 1498.9 1.1 12.95 14.24
20-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 7500 7499.2 0.8 8.82 7.06
28-Dic | GASOHOL 90 GAL 2380 2379.3 0.7 12.95 9.06
28-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 5200 5199.4 0.6 8.82 5.29

Almacenamiento
Inventario Inventario | Inventario Merma

Fecha |Producto Inicial Adquisicion | Teorico Fisico Merma | Precio |soles

1-Ene | GASOHOL 90 GAL 141 1599.32 1740.32 1739.8 0.52| 12.48 6.49

1-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 21302 2949.23 | 24251.23| 242509 0.33 7.89 2.60

4-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 21091 9299.3 30390.3| 30389.6 0.7 7.89 5.52

9-Ene | GASOHOL 90 GAL 150 2498.75 2648.75 2647.4 1.35| 12.48 16.85

9-Ene | GASOHOL 95 GAL 512 999.34 1511.34 1510.2 1.14| 14.89 16.97

9-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 24927 6498.9 31425.9 31424.4 1.5 7.89 11.84
15-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 22444 1499.52 | 23943.52 | 23942.9 0.62 7.89 4.89
17-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 22381 9198.7 31579.7 31578.9 0.8 7.89 6.31
28-Ene | GASOHOL 90 GAL 112 1999.12 2111.12 2110.2 0.92| 12.48 11.48
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28-Ene | DIESEL B5 S50 UV GAL 17612 12298.54 | 29910.54| 29909.2 1.34 7.89 10.57
5-Feb | DIESEL B5 S50 UV GAL 19692 9298.76 | 28990.76| 28989.6 1.16 8.12 9.42
9-Feb | GASOHOL 90 GAL 307 2048.5 2355.5 2354.7 0.8]| 12.65 10.12

14-Feb | DIESEL B5 S50 UV GAL 17281 12598.12 | 29879.12| 29877.7 1.42 8.12 11.53

25-Feb | GASOHOL 95 GAL 75 1499.1 1574.1 1572.9 1.2 14.98 17.98

25-Feb | DIESEL B5 S50 UV GAL 13559 7549.2 21108.2 | 21107.43 0.77 8.12 6.25
1-Mar | GASOHOL 90 GAL 71 2498.9 2569.9 2568.1 1.8 12.67 22.81
1-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 15236 7498.7 22734.7| 22733.8 0.9 8.05 7.25
3-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 19526 3198.76 | 22724.76| 22723.2 1.56 8.05 12.56
9-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 13163 9048.8 22211.8| 22210.14 1.66 8.05 13.36

15-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 14512 9198.54 | 23710.54 | 23708.86 1.68 8.05 13.52

18-Mar | GASOHOL 90 GAL 388 1498.77 1886.77| 1885.87 0.9| 12.67 11.40

18-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 19473 5899 25372 | 25370.67 1.33 8.05 10.71

25-Mar | GASOHOL 90 GAL 326 1499.4 1825.4| 1823.98 1.42 | 12.67 17.99

25-Mar | DIESEL B5 S50 UV GAL 16228 7498.65 | 23726.65| 23724.87 1.78 8.05 14.33
1-Abr | GASOHOL 90 GAL 1441 1498.75 2939.75| 2938.43 132 12.87 16.99
1-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 19157 7548.79| 26705.79| 26704.11 1.68 8.67 14.57
7-Abr | GASOHOL 95 GAL 439 998.78 1437.78 | 1436.25 1.53| 14.87 22.75
8-Abr | GASOHOL 90 GAL 1589 1298.75 2887.75| 2886.45 13| 12.87 16.73
8-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 26007 4918.32 | 30925.32 | 30923.89 1.43 8.67 12.40

13-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 28585 3068.29 | 31653.29| 31651.67 1.62 8.67 14.05

18-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 21331 9138.89| 30469.89| 30468.1 1.79 8.67 15.52

29-Abr | GASOHOL 90 GAL 322 2378.23 2700.23 | 2699.11 1.12| 12.87 14.41

29-Abr | DIESEL B5 S50 UV GAL 19273 6878.13| 26151.13| 26149.65 1.48 8.67 12.83
4-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 20493 9048.98 | 29541.98 | 29540.12 1.86 8.32 15.48

11-May | GASOHOL 90 GAL 396 2498.89 2894.89| 2893.76 1.13] 12.56 14.19

11-May | GASOHOL 95 GAL 346 1448.33 179433 | 1793.11 1.22 | 14.67 17.90

11-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 20740 2048.89 | 22788.89| 22787.14 1.75 8.32 14.56

17-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 15869 9298.75| 25167.75| 25166.32 1.43 8.32 11.90

25-May | GASOHOL 90 GAL 432 1998.89 2430.89 | 2429.12 1.77 | 12.56 22.23

28-May | DIESEL B5 S50 UV GAL 11808 8998.67| 20806.67 | 20804.98 1.69 8.32 14.06
1-Jun | GASOHOL 90 GAL 1211 1028.75 2239.75| 2238.07 1.68| 12.99 21.82
4-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 10931 9398.13 | 20329.13| 20327.87 1.26 8.56 10.79
5-Jun | GASOHOL 90 GAL 1829 998.15 2827.15| 2825.87 1.28 | 12.99 16.63
7-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 16674 9198.32| 25872.32| 25870.56 1.76 8.56 15.07

13-Jun | GASOHOL 90 GAL 996 1548.45 2544.45| 2542.89 1.56| 12.99 20.26

13-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 18520 4498.18 | 23018.18 | 23016.98 1.2 8.56 10.27

22-Jun | GASOHOL 90 GAL 341 1998.79 2339.79| 2337.56 2.23| 12.99 28.97

22-Jun | GASOHOL 95 GAL 352 998.56 1350.56 | 1349.11 1.45| 14.98 21.72

22-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 8676 14298.74 | 22974.74 | 22972.56 2.18 8.56 18.66

26-Jun | DIESEL B5 S50 UV GAL 17739 9998.43 | 27737.43| 27736.56 0.87 8.56 7.45

3-Jul | GASOHOL 90 GAL 376 1498.78 1874.78 | 1872.15 2.63| 12.87 33.85
3-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 17878 7498.89 | 25376.89| 25375.76 1.13 8.56 9.67
10-Jul | GASOHOL 90 GAL 101 1448.3 1549.3| 1547.78 1.52 | 12.87 19.56
10-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 17097 7748.64 | 24845.64 | 24843.98 1.66 8.56 14.21
12-Jul | GASOHOL 90 GAL 1374 1498.89 2872.89| 2870.11 2.78| 12.87 35.78
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12-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 19127 7498.76 | 26625.76 | 26623.89 1.87 8.56 16.01
16-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 19866 6058.7 25924.7| 25923.14 1.56 8.56 13.35
22-Jul | GASOHOL 90 GAL 252 1998.76 2250.76 | 2248.98 1.78 | 12.87 22.91
22-Jul | GASOHOL 95 GAL 332 998.67 1330.67| 1328.98 1.69| 14.78 24.98
22-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 16377 3998.76 | 20375.76 | 20373.76 2 8.56 17.12
26-Jul | GASOHOL 90 GAL 82 2998.56 3080.56 | 3078.67 1.89| 12.87 24.32
28-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 13312 9258.89| 22570.89| 22569.45 1.44 8.56 12.33
30-Jul | DIESEL B5 S50 UV GAL 19898 3998.76 | 23896.76| 23895.78 0.98 8.56 8.39
4-Ago | GASOHOL 90 GAL 135 2948.32 3083.32| 3081.87 1.45| 12.78 18.53
4-Ago | GASOHOL 95 GAL 568 1498.76 2066.76 | 2064.98 1.78 | 14.84 26.42
4-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 14613 294898 | 17561.98| 17559.89 2.09 8.76 18.31
10-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 6575 7398.56 | 13973.56| 13971.98 1.58 8.76 13.84
13-Ago | GASOHOL 90 GAL 491 2498.76 2989.76 | 2987.76 2| 12.78 25.56
13-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 9585 7498.71| 17083.71| 17081.89 1.82 8.76 15.94
16-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 12657 9288.51| 21945.51| 21943.87 1.64 8.76 14.37
19-Ago | GASOHOL 90 GAL 812 999.01 1811.01| 1809.89 1.12| 12.78 1431
19-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 17522 9048.78 | 26570.78 | 26568.89 1.89 8.76 16.56
25-Ago | GASOHOL 90 GAL 99 1498.76 1597.76 | 1595.87 1.89| 12.78 24.15
29-Ago | GASOHOL 90 GAL 68 2048.67 2116.67| 2114.96 1.71| 12.78 21.85
29-Ago | DIESEL B5 S50 UV GAL 10960 7148.56 | 18108.56 | 18106.78 1.78 8.76 15.59
2-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 11567 9058.59 | 20625.59| 20624.11 1.48 8.69 12.86
3-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 19985 9048.76 | 29033.76| 29031.87 1.89 8.69 16.42
5-Set | GASOHOL 90 GAL 57 2498.54 2555.54 | 2553.89 1.65 12.8 21.12
5-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 26367 3999 30366 | 30364.87 1.13 8.69 9.82
6-Set | GASOHOL 95 GAL 497 1448.87 1945.87 | 1944.11 1.76 | 14.95 26.31
11-Set | GASOHOL 90 GAL 640 2498.76 3138.76| 3136.89 1.87 12.8 23.94
18-Set | GASOHOL 90 GAL 1075 2498.67 3573.67| 3571.98 1.69 12.8 21.63
18-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 15744 7498.98 | 23242.98 | 23241.78 1.2 8.69 10.43
28-Set | GASOHOL 90 GAL 358 2298.76 2656.76 | 2654.87 1.89 12.8 24.19
28-Set | DIESEL B5 S50 UV GAL 12472 15488.78 | 27960.78 | 27958.98 1.8 8.69 15.64
2-Oct | GASOHOL 90 GAL 1589 1448.76 3037.76| 3035.98 1.78 | 12.98 23.10
2-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 22472 5248.98 | 27720.98 | 27718.78 2.2 8.87 19.51
14-Oct | GASOHOL 90 GAL 0 1498.17 1498.17 | 1496.94 1.23 12.9 15.87
15-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 12871 3898.67| 16769.67| 16767.9 1.77 8.87 15.70
21-Oct | GASOHOL 95 GAL 77 998.89 1075.89 | 1074.12 1.77| 15.04 26.62
21-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 7900 14398.87 | 22298.87| 22297.12 1.75 8.87 15.52
22-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 20585 9018.76 | 29603.76 | 29601.78 1.98 8.87 17.56
24-Oct | GASOHOL 90 GAL 54 1818.98 1872.98 | 1871.14 1.84 12.9 23.74
26-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 19912 9198.12| 29110.12| 29108.98 1.14 8.87 10.11
28-Oct | GASOHOL 90 GAL 396 1998.67 2394.67| 2392.89 1.78 12.9 22.96
28-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 24520 4528.78 | 29048.78 | 29046.89 1.89 8.87 16.76
31-Oct | DIESEL B5 S50 UV GAL 25519 9398.67 | 34917.67| 34915.78 1.89 8.87 16.76
7-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 23743 4999.2 28742.2 | 28741.7 0.5 8.76 4.38
9-Nov | GASOHOL 90 GAL 242 1499.4 1741.4 1740.6 0.8| 12.89 10.31
9-Nov | GASOHOL 95 GAL 277 1598.9 1875.9 1875.1 0.8| 14.67 11.74
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14-Nov | GASOHOL 90 GAL 600 2999.7 3599.7 3598.8 09| 12.89 11.60
14-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 18077 3529.1 21606.1 21605.7 0.4 8.76 3.50
21-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 10683 9198.8 19881.8 19880.4 1.4 8.76 12.26
22-Nov | GASOHOL 90 GAL 1422 999.2 2421.2 2420.7 05| 12.89 6.45
22-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 16879 14059.1 30938.1 30937.7 0.4 8.76 3.50
27-Nov | DIESEL B5 S50 UV GAL 20137 9999.4 30136.4 30135.5 0.9 8.76 7.88
2-Dic | GASOHOL 90 GAL 274 998.7 1272.7 1271.9 0.8| 12.95 10.36
2-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 19587 11498.5 31085.5 31084.8 0.7 8.82 6.17
3-Dic | GASOHOL 90 GAL 996 1999.3 2995.3 2995 0.3| 12.95 3.89
3-Dic | GASOHOL 95 GAL 819 999.2 1818.2 1817.6 0.6| 14.98 8.99
6-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 21656 9999.6 31655.6 31654.7 0.9 8.82 7.94
11-Dic | GASOHOL 90 GAL 1415 1679.6 3094.6 3094.1 0.5| 12.95 6.48
12-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 19671 9048.9 28719.9 28718.6 1.3 8.82 11.47
18-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 14832 9259.1 24091.1 24090.3 0.8 8.82 7.06
20-Dic | GASOHOL 90 GAL 903 1498.9 2401.9 2400.4 1.5| 12.95 19.43
20-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 19088 7499.2 26587.2 26586.5 0.7 8.82 6.17
28-Dic | GASOHOL 90 GAL 78 2379.3 2457.3 2456.7 0.6 12.95 7.77
28-Dic | DIESEL B5 S50 UV GAL 14828 5199.4 20027.4 20026.9 0.5 8.82 4.41
Despacho
Inventario Inventario | Inventario
Fecha Producto Fisico Ventas Teorico Fisico Merma | Precio | Merma soles
GASOHOL 90
1-Ene | GAL 1739.8 68.02 1671.78 1670.84 0.94| 12.48 11.73
DIESEL B5 S50
1-Ene | UV GAL 242509 | 1329.73 22921.17 22919.78 1.39 7.89 10.97
DIESEL B5 S50
4-Ene | UV GAL 30389.6 690.89 29698.71 29697.7 1.01 7.89 7.97
GASOHOL 90
9-Ene | GAL 2647.4 66.59 2580.81 2579.65 1.16| 12.48 14.48
GASOHOL 95
9-Ene | GAL 1510.2 71.82 1438.38 1436.76 1.62| 14.89 24.12
DIESEL B5 S50
9-Ene | UV GAL 31424.4| 1196.94 | 30227.46 30226.17 1.29 7.89 10.18
DIESEL B5 S50
15-Ene | UV GAL 23942.9| 1013.23 22929.67 22927.98 1.69 7.89 13.33
DIESEL B5 S50
17-Ene | UV GAL 31578.9| 1434.09| 30144.81 30143.9 0.91 7.89 7.18
GASOHOL 90
28-Ene | GAL 2110.2 46.03 2064.17 2063.2 0.97| 12.48 12.11
DIESEL B5 S50
28-Ene | UV GAL 29909.2 | 1784.44 | 28124.76 28123.87 0.89 7.89 7.02
DIESEL B5 S50
5-Feb | UV GAL 28989.6 875.73 28113.87 28112.12 1.75 8.12 14.21
GASOHOL 90
9-Feb | GAL 2354.7 80.52 2274.18 2273.67 0.51| 12.65 6.45
DIESEL B5 S50
14-Feb | UV GAL 29877.7 | 2240.29 27637.41 27636.2 1.21 8.12 9.83
GASOHOL 95
25-Feb | GAL 1572.9 14.86 1558.04 1557.6 0.44| 14.98 6.59
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25-Feb | UV GAL 21107.43 | 2183.61| 18923.82 18922.1 1.72 8.12 13.97
GASOHOL 90
1-Mar | GAL 2568.1 70.26 2497.84 2495.98 1.86| 12.67 23.57
DIESEL B5 S50
1-Mar | UV GAL 22733.8| 788.55| 21945.25 21943.97 1.28 8.05 10.30
DIESEL B5 S50
3-Mar | UV GAL 22723.2 565.7 22157.5 22155.97 1.53 8.05 12.32
DIESEL B5 S50
9-Mar | UV GAL 22210.14| 462.01| 21748.13 21746.54 1.59 8.05 12.80
DIESEL B5 S50
15-Mar | UV GAL 23708.86 | 1946.47| 21762.39 21761 1.39 8.05 11.19
GASOHOL 90
18-Mar | GAL 1885.87 | 149.89 1735.98 1734.67 1.31] 12.67 16.60
DIESEL B5 S50
18-Mar | UV GAL 25370.67| 528.67 24842 24840.54 1.46 8.05 11.75
GASOHOL 90
25-Mar | GAL 1823.98 49.09 1774.89 1772.74 2.15| 12.67 27.24
DIESEL B5 S50
25-Mar | UV GAL 23724.87 51.67 23673.2 23671.65 1.55 8.05 12.48
GASOHOL 90
1-Abr | GAL 2938.43 | 1052.61 1885.82 1884.11 1.71| 12.87 22.01
DIESEL B5 S50
1-Abr | UV GAL 26704.11| 130.17| 26573.94 26571.54 2.4 8.67 20.81
GASOHOL 95
7-Abr | GAL 1436.25 6.03 1430.22 1428.79 1.43| 14.87 21.26
GASOHOL 90
8-Abr | GAL 2886.45 50.25 2836.2 2834.89 131 12.87 16.86
DIESEL B5 S50
8-Abr | UV GAL 30923.89| 188.51| 30735.38 30734.12 1.26 8.67 10.92
DIESEL B5 S50
13-Abr | UV GAL 31651.67 6634 | 25017.67 25015.98 1.69 8.67 14.65
DIESEL B5 S50
18-Abr | UV GAL 30468.1| 434.89| 30033.21 30031.89 1.32 8.67 11.44
GASOHOL 90
29-Abr | GAL 2699.11| 171.25 2527.86 2525.89 1.97| 12.87 25.35
DIESEL B5 S50
29-Abr | UV GAL 26149.65 | 1803.91| 24345.74 24343.78 1.96 8.67 16.99
DIESEL B5 S50
4-May | UV GAL 29540.12| 421.01| 29119.11 29117.78 133 8.32 11.07
GASOHOL 90
11-May | GAL 2893.76| 125.28 2768.48 2767.11 137 | 12.56 17.21
GASOHOL 95
11-May | GAL 1793.11 22.5 1770.61 1769.62 0.99| 14.67 14.52
DIESEL B5 S50
11-May | UV GAL 22787.14| 2388.76| 20398.38 20397.14 1.24 8.32 10.32
DIESEL B5 S50
17-May | UV GAL 25166.32 | 1221.24| 23945.08 23943.98 1.1 8.32 9.15
GASOHOL 90
25-May | GAL 2429.12 98.41 2330.71 2328.89 1.82| 12.56 22.86
DIESEL B5 S50
28-May | UV GAL 20804.98 | 1952.98 18852 18850.98 1.02 8.32 8.49
GASOHOL 90
1-Jun | GAL 2238.07| 11751 2120.56 2119.74 0.82| 12.99 10.65
DIESEL B5 S50
4-Jun | UV GAL 20327.87| 604.35| 19723.52 19721.43 2.09 8.56 17.89
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GASOHOL 90

5-Jun | GAL 2825.87 90.13 2735.74 2734.65 1.09| 12.99 14.16
DIESEL B5 S50

7-Jun | UV GAL 25870.56 | 1922.21| 23948.35 23946.89 1.46 8.56 12.50
GASOHOL 90

13-Jun | GAL 2542.89 89.36 2453.53 2452.67 0.86| 12.99 11.17
DIESEL B5 S50

13-Jun | UV GAL 23016.98 | 862.26| 22154.72 22153.12 1.6 8.56 13.70
GASOHOL 90

22-Jun | GAL 2337.56| 107.95 2229.61 2227.89 1.72| 12.99 22.34
GASOHOL 95

22-Jun | GAL 1349.11 60.5 1288.61 1286.67 1.94| 14.98 29.06
DIESEL B5 S50

22-Jun | UV GAL 22972.56 | 2131.42| 20841.14 20840.09 1.05 8.56 8.99
DIESEL B5 S50

26-Jun | UV GAL 27736.56 | 2040.18| 25696.38 25695.45 0.93 8.56 7.96
GASOHOL 90

3-Jul | GAL 1872.15 95.82 1776.33 1774.98 135| 12.87 17.37
DIESEL B5 S50

3-Jul | UV GAL 25375.76 | 952.32| 24423.44 24421.98 1.46 8.56 12.50
GASOHOL 90

10-Jul | GAL 1547.78 72.82 1474.96 1473.34 162 | 12.87 20.85
DIESEL B5 S50

10-Jul | UV GAL 24843.98 | 3364.27 | 21479.71 21477.78 1.93 8.56 16.52
GASOHOL 90

12-Jul | GAL 2870.11| 115.15 2754.96 2752.89 2.07| 12.87 26.64
DIESEL B5 S50

12-Jul | UV GAL 26623.89 | 2605.12| 24018.77 24017.56 1.21 8.56 10.36
DIESEL B5 S50

16-Jul | UV GAL 25923.14 | 2413.85| 23509.29 23507.45 1.84 8.56 15.75
GASOHOL 90

22-Jul | GAL 2248.98 | 203.82 2045.16 2043.98 1.18 | 12.87 15.19
GASOHOL 95

22-Jul | GAL 1328.98 28.62 1300.36 1298.16 22| 1478 32.52
DIESEL B5 S50

22-Jul | UV GAL 20373.76 | 2012.45| 18361.31 18360.14 1.17 8.56 10.02
GASOHOL 90

26-Jul | GAL 3078.67| 212.23 2866.44 2865.87 0.57| 12.87 7.34
DIESEL B5 S50

28-Jul | UV GAL 22569.45| 409.25 22160.2 22158.34 1.86 8.56 15.92
DIESEL B5 S50

30-Jul | UV GAL 23895.78 | 1832.41| 22063.37 22061.89 1.48 8.56 12.67
GASOHOL 90

4-Ago | GAL 3081.87| 140.83 3222.7 3220.76 1.94| 12.78 24.79
GASOHOL 95

4-Ago | GAL 2064.98 39.74 2104.72 2102.56 2.16| 14.84 32.05
DIESEL B5 S50

4-Ago | UV GAL 17559.89| 510.65| 18070.54 18069.67 0.87 8.76 7.62
DIESEL B5 S50

10-Ago | UV GAL 13971.98 979.9| 14951.88 14949.34 2.54 8.76 22.25
GASOHOL 90

13-Ago | GAL 2987.76 177.7 3165.46 3164.78 0.68| 12.78 8.69
DIESEL B5 S50

13-Ago | UV GAL 17081.89 | 1577.85| 18659.74 18658.12 1.62 8.76 14.19
DIESEL B5 S50

16-Ago | UV GAL 21943.87 | 1808.03 23751.9 23750.45 1.45 8.76 12.70
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GASOHOL 90

19-Ago | GAL 1809.89 | 168.39 1978.28 1976.78 15| 12.78 19.17
DIESEL B5 S50

19-Ago | UV GAL 26568.89 | 1688.71 28257.6 28255.78 1.82 8.76 15.94
GASOHOL 90

25-Ago | GAL 1595.87| 169.23 1765.1 1763.98 112 12.78 1431
GASOHOL 90

29-Ago | GAL 211496 | 149.24 2264.2 2262.67 1.53| 12.78 19.55
DIESEL B5 S50

29-Ago | UV GAL 18106.78 | 660.73| 18767.51 18765.78 1.73 8.76 15.15
DIESEL B5 S50

2-Set | UV GAL 20624.11| 636.48| 19987.63 19985.89 1.74 8.69 15.12
DIESEL B5 S50

3-Set | UV GAL 29031.87| 1738.67 27293.2 27291.78 1.42 8.69 12.34
GASOHOL 90

5-Set | GAL 2553.89 96.85 2457.04 2455.87 1.17 12.8 14.98
DIESEL B5 S50

5-Set | UV GAL 30364.87 | 1791.06| 28573.81 28572.1 1.71 8.69 14.86
GASOHOL 95

6-Set | GAL 194411 41.53 1902.58 1901.87 0.71| 14.95 10.61
GASOHOL 90

11-Set | GAL 3136.89| 539.07 2597.82 2596.23 1.59 12.8 20.35
GASOHOL 90

18-Set | GAL 3571.98| 14533 3426.65 3425.15 1.5 12.8 19.20
DIESEL B5 S50

18-Set | UV GAL 23241.78 | 670.61| 22571.17 22570.12 1.05 8.69 9.12
GASOHOL 90

28-Set | GAL 2654.87| 170.72 2484.15 2482.89 1.26 12.8 16.13
DIESEL B5 S50

28-Set | UV GAL 27958.98 | 3540.58 24418.4 24416.98 1.42 8.69 12.34
GASOHOL 90

2-Oct | GAL 3035.98| 190.15 2845.83 2843.78 2.05] 12.98 26.61
DIESEL B5 S50

2-Oct | UV GAL 27718.78 | 1122.54| 26596.24 26594.14 2.1 8.87 18.63
GASOHOL 90

14-Oct | GAL 1496.94 | 203.14 1293.8 1291.89 1.91 12.9 24.64
DIESEL B5 S50

15-Oct | UV GAL 16767.9 | 1151.85| 15616.05 15614.98 1.07 8.87 9.49
GASOHOL 95

21-Oct | GAL 1074.12 40.85 1033.27 1031.45 1.82| 15.04 27.37
DIESEL B5 S50

21-Oct | UV GAL 22297.12 | 1715.55| 20581.57 20580.12 1.45 8.87 12.86
DIESEL B5 S50

22-Oct | UV GAL 29601.78 | 1749.13| 27852.65 27850.98 1.67 8.87 14.81
GASOHOL 90

24-Oct | GAL 1871.14 | 242.94 1628.2 1626.76 1.44 12.9 18.58
DIESEL B5 S50

26-Oct | UV GAL 29108.98 | 2410.13| 26698.85 26696.78 2.07 8.87 18.36
GASOHOL 90

28-Oct | GAL 2392.89| 274.12 2118.77 2116.87 1.9 12.9 24.51
DIESEL B5 S50

28-Oct | UV GAL 29046.89 | 736.87| 28310.02 28309.14 0.88 8.87 7.81
DIESEL B5 S50

31-Oct | UV GAL 34915.78 | 1692.74| 33223.04 33221.98 1.06 8.87 9.40
DIESEL B5 S50

7-Nov | UV GAL 28741.7 | 2222.54| 26519.16 26518.4 0.76 8.76 6.66
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GASOHOL 90

9-Nov | GAL 1740.6 | 291.76 1448.84 1447.1 1.74| 12.89 22.43
GASOHOL 95

9-Nov | GAL 1875.1 18.44 1856.66 1855.4 1.26| 14.67 18.48
GASOHOL 90

14-Nov | GAL 3598.8 | 267.24 3331.56 3330.3 1.26| 12.89 16.24
DIESEL B5 S50

14-Nov | UV GAL 21605.7 | 2619.66| 18986.04 18985.4 0.64 8.76 5.61
DIESEL B5 S50

21-Nov | UV GAL 19880.4 | 3025.28 | 16855.12 16854.7 0.42 8.76 3.68
GASOHOL 90

22-Nov | GAL 2420.7 | 179.58 2241.12 2240.6 0.52| 12.89 6.70
DIESEL B5 S50

22-Nov | UV GAL 30937.7| 2240.44| 28697.26 28696.8 0.46 8.76 4.03
DIESEL B5 S50

27-Nov | UV GAL 30135.5| 2240.99| 27894.51 27893.8 0.71 8.76 6.22
GASOHOL 90

2-Dic | GAL 1271.9| 268.62 1003.28 1002 1.28 | 12.95 16.58
DIESEL B5 S50

2-Dic | UV GAL 31084.8| 743.74| 30341.06 30340.7 0.36 8.82 3.18
GASOHOL 90

3-Dic | GAL 2995 | 168.04 2826.96 2825.2 1.76 | 12.95 22.79
GASOHOL 95

3-Dic | GAL 1817.6 58.39 1759.21 1758.8 041 14.98 6.14
DIESEL B5 S50

6-Dic | UV GAL 31654.7| 2688.97| 28965.73 28964.4 1.33 8.82 11.73
GASOHOL 90

11-Dic | GAL 3094.1| 199.81 2894.29 2893.7 0.59| 12.95 7.64
DIESEL B5 S50

12-Dic | UV GAL 28718.6| 1002.08 | 27716.52 27714.8 1.72 8.82 15.17
DIESEL B5 S50

18-Dic | UV GAL 24090.3 | 1168.61| 22921.69 22920.8 0.89 8.82 7.85
GASOHOL 90

20-Dic | GAL 2400.4 | 183.47 2216.93 2216.2 0.73| 12.95 9.45
DIESEL B5 S50

20-Dic | UV GAL 26586.5 917.5 25669 25668.1 0.9 8.82 7.94
GASOHOL 90

28-Dic | GAL 2456.7 | 108.87 2347.83 2346.7 1.13| 12.95 14.63
DIESEL B5 S50

28-Dic | UV GAL 20026.9| 928.01| 19098.89 19097.9 0.99 8.82 8.73






