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RESUMEN
La presente investigacién denominada “La aplicacion de la metodologia SMED
para la mejora de la operatividad de las motoniveladoras modelo 24 marca
Caterpillar en una compania minera extractora de cobre y zinc 2022” tuvo como
objetivo principal demostrar que la metodologia SMED es aplicable también en

la industria minera.

El objetivo general fue aplicar la metodologia SMED para mejorar la operatividad
de las motoniveladoras modelo 24, se tom¢ la referencia de la disponibilidad y

confiabilidad para determinar la situacion actual.

Se identifico la falla predominante y que afecta la operatividad de la flota de
motoniveladoras, la implementacion de la metodologia SMED en la I6gica de
determinar la disponibilidad y mejorar la confiabilidad de sus resultados, al
aumentar los trabajos externos (preparacion) y disminuyendo los trabajos
internos (trabajo con equipo detenido). Las etapas del SMED son: etapa
preliminar, etapa de separacion, etapa de transformacion y etapa de reduccion.
Es asi que, se pueden optimizar los tiempos de parada con un trabajo especifico
y de calidad.

La aplicacion del SMED presenta resultados como la disminucién de las paradas
por fallas del equipo en el sistema de direccion al aplicar las etapas del SMED y

la mejora en el tiempo de respuesta para la atencion del equipo.

Palabras claves: SMED, operatividad, disponibilidad, confiabilidad.
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ABSTRACT
The main objective of this research called "The application of the SMED
methodology for the improvement of the operability of Caterpillar model 24 motor
graders in a copper and zinc extraction mining company 2022" was to
demonstrate that the SMED methodology is applicable in the mining industry as

well.

The general objective was to apply the SMED methodology to improve the
operability of the model 24 motor graders, the reference of availability and

reliability was taken to determine the current situation.

The predominant failure that affects the operability of the motor grader fleet was
identified, the implementation of the SMED methodology in the logic of identifying
availability and improving reliability gives results, by increasing external work
(preparation) and decreasing internal work (work with stopped equipment). The
stages of SMED: preliminary stage, separation stage, transformation stage,

reduction stage. Downtimes can be optimized with specific, quality work.

The application of the SMED gives its first results such as the reduction of stops
due to equipment failures in the steering system by applying the stages of the

EMED, the improvement in the response time for the attention of the equipment.

Keywords: SMED, operativeness, availability, reliability.
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INTRODUCCION

La mediana y gran mineria en el Peru enfrentan grandes retos para estar a la
altura de este mundo globalizado. Se enfocan en mejorar sus procesos de forma

continua para seguir siendo competitivos en el mercado mundial.

El proceso de extraccion de cobre atajo abierto es complejo y depende de varios
factores, los cuales deben estar relacionados entre si. En el area de operaciones,
la flota de equipos pesados tiene como prioridad mover material, tanto mineral
como desmonte, utilizando diversos equipos, cada uno cumpliendo una funcion
vital para la operacién. Ejemplos de la flota existente incluyen: perforadoras,
palas hidraulicas, palas eléctricas, camiones de acarreo, cargadores frontales de
gran tamafo, motoniveladoras, tractores de ruedas, tractores de cadena y
equipos de apoyo (equipos menores) como compactadores. Todos estos

equipos desempefian una funcién esencial en el proceso operativo.

El area de mantenimiento es responsable de dar soporte y mantenimiento a los
equipos en mina, utilizando modelos de gestidn para optimizar sus procesos con

mejora continua, siendo una parte integral del proceso productivo en la mineria.
Para una mejor comprensioén, se desarroll6 la investigacion en cuatro capitulos:

Capitulo I: Planteamiento del problema, donde se presentan los objetivos, la
justificacion, importancia, delimitacion, hipotesis y variables que nos permitirdn

investigar la tesis.

Capitulo II: Marco tedrico, antecedentes y bases tedricas que daran sustento a

la investigacion.

Capitulo Ill: Metodologia y sustento de la investigacién, mostrando la viabilidad

de la tesis.

Capitulo IV: Diagndéstico, andlisis y resultados de la investigaciéon, donde se

redactan los resultados del andlisis y la investigacion.

Finalmente, las conclusiones, recomendaciones, referencias bibliograficas y

anexos completan esta investigacion.

XX



1.1.

CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL ESTUDIO

Planteamiento del Problema

Segun Garcia (2023), la mineria ha sido el sector dominante en la economia
peruana durante la Ultima década, contribuyendo con el 10% del PBI,
representando el 60% de las exportaciones y el 20% de la inversion extranjera
directa, y siendo una de las principales fuentes de recaudacion fiscal en el pais.
Los recursos econdémicos generados se distribuyen a través de las regiones

mediante el canon, las regalias y los derechos de vigencia.

En una compafiia minera extractora de cobre y zinc, se implementa una politica
de mantenimiento centrada en enfoques predictivos, preventivos y proactivos.
Esto implica la implementacion de sistemas, procesos y herramientas para
disefiar y gestionar una estructura de mantenimiento que garantice la
operatividad de los equipos involucrados y maximice la rentabilidad dentro del

proceso productivo de la empresa.

Sin embargo, la motoniveladora modelo 24 de la marca Caterpillar en dicha
compainiia presenta fallas recurrentes, lo que resulta en paradas no programadas

gue afectan la disponibilidad y disminuyen la confiabilidad de la flota.

Todo trabajo no programado conlleva un costo mayor en reparaciones, debido a
gue requiere recursos adicionales como mano de obra, repuestos y tiempo.
Ademas, genera descontrol en el proceso al utilizar recursos no asignados para

esta tarea.



1.2.

Estos equipos son utilizados en dos puntos criticos en el area de operaciones

mina;

Para la limpieza de las vias por donde circulan los camiones de acarreo.
Estos camiones, al transitar, dejan caer una minima parte del material
transportado, o que genera una condicion de riesgo para los demas
camiones que los siguen, ya que pueden originar cortes en las llantas
gue reducen su vida Util, o incluso dafiarlas por completo, lo que detiene
el equipo.

Para mantener las vias limpias y reparar cunetas, permitiendo que el
agua de lluvia se escurra lateralmente y las vias permanezcan niveladas,
eliminando desniveles y deformaciones que dificulten el transito de los

camiones de acarreo y otros equipos de la mina.

Para el &rea de operaciones mina, las paradas no programadas de estos equipos

representan un retraso en el plan de minado, ya que la limpieza de las vias es

fundamental para que los camiones de acarreo puedan desplazar su carga a

través de la mina en el menor tiempo posible.

El 4rea de mantenimiento mina es responsable de realizar el mantenimiento de

estos equipos, garantizando su disponibilidad y confiabilidad para su operacion

en la mina.

Formulaciéon del Problema

1.2.1.

1.2.2.

Pregunta General

¢ La aplicacion de la metodologia SMED mejorara la operatividad de las
motoniveladoras modelo 24 marca Caterpillar en una compafiia minera

extractora de cobre y zinc?

Preguntas Especificas

a) ¢Cual seréd la situacion actual en la disponibilidad y confiabilidad
operacional de las motoniveladoras 24 marca Caterpillar?

b) ¢Cudles son las fallas que afectan la disponibilidad del equipo?

c) ¢Como serd la estrategia del SMED para lograr identificar la
disponibilidad e incrementar la confiabilidad?

d) ¢Qué resultados se obtendran después de la aplicacion de la
metodologia SMED?



1.3. Objetivos

1.3.1.

1.3.2.

Objetivo General

Aplicar la metodologia SMED para mejorar la operatividad de la
motoniveladora modelo 24 marca Caterpillar en una compafia minera

extractora de cobre y zinc.

Objetivos Especificos

a) Determinar la situacion actual en la disponibilidad y confiabilidad
operacional de las motoniveladoras 24 marca Caterpillar.

b) Identificar las fallas que afectan la disponibilidad del equipo.

c) Implementar la metodologia SMED para identificar la disponibilidad
e incrementar la confiabilidad.

d) Evaluar los resultados que se obtendran después de la aplicacién de
la metodologia SMED.

1.4. Justificaciéon

1.4.1.

1.4.2.

Justificacion Practica

La investigacion permite elaborar una propuesta en el sistema de gestion
dentro del mantenimiento preventivo el cual disminuira el tiempo de

paradas por falla y tiempo de paradas entre fallas.

Hernandez (2014) enfatiza la importancia de la justificacién practica al
sefalar que toda investigacion requiere ser validada por una persona.
Todo estudio debe tener una justificacion para que pueda entenderse el

motivo de su desarrollo.

Justificaciéon Econdmica

La aplicacion de esta mejora en la disponibilidad y aumento de la
confiabilidad proporcionara una mayor productividad al poder cumplir con

las metas propuestas al reducir las paradas no programadas.

Arias (2021), en su tesis sobre la aplicacion del SMED para la mejora de
la productividad textil, indica que el trabajo de investigacion se justifica
econémicamente porque impactara directamente en la produccion al
reducir costos y disminuir los desperdicios en el area textil. Se redujeron
actividades internas por externas al adquirir herramientas eléctricas y
desechar las herramientas mecénicas obsoletas, o que se cuantifica en

una reduccioén del 14.24%.



1.5.

1.6.

1.7.

Prado (2018), en su tesis sobre la aplicacion de la metodologia SMED
para la mejora de la productividad en el area de producciéon de una
empresa, sefiala que al reducir el tiempo de desperdicios y mejorar la
calidad de los procesos, los costos operativos se reducen y, con ello, se

mejora la rentabilidad de la empresa.

La aplicacién de la metodologia SMED conlleva a reducir las actividades
internas y aumentar la preparacién de las actividades externas, lo que
disminuye los sobrecostos de los trabajos no programados al minimizar
los desperdicios. Esto mejora la productividad y reduce el costo de

operatividad.

Importancia

El desarrollo de esta investigacién permitira elaborar una propuesta en el sistema
de gestion del mantenimiento preventivo para la empresa, lo que resultara en la
disminucion del tiempo de paradas por fallas y el tiempo entre paradas. Con el
objetivo de mejorar la operatividad de la motoniveladora 24, se obtendra una
mayor productividad a un menor costo por mantenimiento al reducir las paradas
no programadas y mejorar tanto la disponibilidad mecanica como la confiabilidad

operacional.

Delimitacién
1.6.1. Delimitacion Temporal

El periodo de tiempo donde se obtendra y analizara la informacion es

desde octubre a diciembre del 2022.
1.6.2. Delimitaci6on Espacial

La delimitacion se centra en el area de producciéon de una empresa
extractora de cobre y zinc que se encuentra ubicada en la provincia de

Huari en la region de Ancash.

Hipotesis



1.7.1. Hipétesis General

La metodologia SMED mejorara la operatividad de la motoniveladora
modelo 24 marca Caterpillar en una compafiia minera extractora de cobre

y zinc.

1.7.2. Hipétesis Especificas

o EIl diagndstico de la disponibilidad y confiabilidad nos indicara la
situacion actual.

e La situacién actual se lograra identificar la disponibilidad y
confiabilidad operacional de las motoniveladoras 24 marca
Caterpillar.

e Se podrd implementar la metodologia SMED para identificar la
disponibilidad e incrementar la confiabilidad.

e La evaluacion de los resultados demostrara la mejora en la

operatividad de las motoniveladoras.

1.8. Variables

1.8.1. Descripcién de Variables

a. Aplicacion de la metodologia del SMED

Segun Mufioz (2022) en su publicaciéon sobre Lean Manufacturing,
enfocada en modelos y herramientas, la metodologia SMED se
desarroll6 debido a la necesidad que tenia la empresa Toyota de
reducir los tiempos en su principal proceso, la elaboracién del molde
de estampado, el cual define el tipo de vehiculo a fabricar. Antes de
la implementacion de SMED, el cambio de este proceso tomaba 6
horas, mientras que sus competidores lo lograban en 4 horas.
Después de la aplicacién de la metodologia SMED, el cambio se

realizé en tan solo 10 minutos.
b. Operatividad

Segun Arata (2009), la operatividad se refiere a la capacidad que
tiene una industria, empresa o negocio para cumplir con su propésito
principal a través de sus procesos, tecnologias y personas, dentro de
los limites de su disefio y condiciones operacionales. Impulsa una
mejora continua mediante el uso de metodologias y herramientas de

diagnostico para sostenerlo en el tiempo. La operatividad del equipo



se refiere a su capacidad para realizar la funcion para la que fue

disefado.

1.8.2. Operacionalizacion de Variables

a) Variable Independiente

La aplicacion de la Metodologia SMED disefiada y aplicada por
Shingeo Shingo por primera vez en la empresa Toyota siendo su
objetivo principal reducir los tiempos de preparacion, (tiempos mas
cortos de preparacion) dentro de un proceso productivo.

Desarrollo 04 etapas:
1. Observar (Etapa preliminar)

Identifica el tipo de tarea que se esté realizando y define cuales

son Internos y Externos.

2. ldentificar y Separar (Etapa de separacion)

a. Tareas Internas.

Son aquellas que detiene la maquina o el proceso para realizar

un cambio o reparacion.
b. Tareas Externas.

Son aquellas que se realizan fuera de la maquina o proceso

evitando que se detenga la produccion.
3. Convertir (Etapa de transformacion)

Se realiza una evaluacion exhaustiva y se debe convertir la mayor
cantidad de tareas internas en externas, siendo la parte
fundamental del SMED.

4. Perfeccionar (Etapa de reduccion)

a. Reducir tiempo de tareas internas

Uso de herramientas, procesos o movimientos que permitan

realizar un trabajo en el menor tiempo con el equipo detenido.
b. Reducir tiempo de tareas externas

De la misma forma que las tareas internas con la diferencia que
en esta etapa se realizara la preparacion antes que el equipo o

el proceso se detenga.



b) Variable dependiente

La operatividad de la motoniveladora modelo 24 marca Caterpillar
esta basado en:

1. La disponibilidad: Horas totales de mantenimiento entre horas de

paradas + horas totales de mantenimiento.

2. La confiabilidad: Tiempo Medio Entre Fallas (MTBF) dividido
en Tiempo Medio Entre Fallas (MTBF) mas Tiempo Medio De
Reparaciones (MTTR).

Tabla 1. Operacionalizacion de variables

VARIABLE INDEPENDIENTE

Actividades Externas - Edctuales—AEdnterior
Actividades Externas A, g, = 45Actuales-AFdnteriores
{A.E.] AE.Anterioreas

Metodologia

SMED — .
Actividades Internas Actividades Internas 4. 7. = .ﬂ...l“.-'lnrenores—.fi.!.}treua.ps
[ﬁ.l.} Al.Anteriorss

VARIABLE DEPENDIENTE

Disponibilidad DISPONIBILIDAD = Hrs Tetales— Hrs de parada por Mantenimiento

Hr= Totales

Operatividad

MTBF = [l Hrsoperacionales + Tatal Hrs de Retrasa+ Total Hrsde Stanby

Confiabilidad

Cantidad Total de Fallas

Nota: En la variable independiente se aplicard las etapas del SMED y en la variable
dependiente la disponibilidad y la confiabilidad.



2.1.

CAPITULO Il

MARCO TEORICO

Antecedentes de la Investigacion

El mantenimiento, en general, esta evolucionando hacia métodos mas complejos
debido a la creciente competitividad. Se estd adoptando un enfoque mas
organizacional, generando nuevas metas y responsabilidades. La propuesta se
refuerza con antecedentes internacionales, nacionales y locales, lo que permite

darle validez a esta investigacion.
2.1.1. Antecedentes Internacionales

Pertuz (2018), en su tesis, desarrolla la metodologia SMED con el
objetivo de reducir los tiempos de aislamiento con la maquina de
encapsulado y aumentar su productividad. Apoya su investigacion
utilizando la metodologia de las 5 S para minimizar los desperdicios en
los tiempos muertos. También aplica el diagrama de espagueti para
determinar las demoras. La recoleccién de datos se apoya en un software
donde la informacion se almacend desde noviembre de 2016 hasta
octubre de 2017. El tiempo estandar de encapsulado era de 240 minutos.
Después de aplicar la metodologia SMED, el tiempo de encapsulado se
redujo a 150 minutos, siendo esta la meta que se debia alcanzar después

del estudio. En sus conclusiones, determina cuatro objetivos especificos:

El primero consiste en reducir los tiempos de aislamiento creando el

diagrama de proceso. El segundo paso implica la grabacién de un video,



2.1.2.

tomando tiempos con un cronémetro y adicionando la informacién en un
diagrama de espagueti para poder segregar las tareas internas de las
externas. El tercero determina el diagrama de espina de pescado y define
cudles son las actividades internas y externas. El cuarto estandariza el

proceso de encapsulado aplicando las técnicas desarrolladas.

Quifiones (2020), en su articulo sobre la reduccion de defectos en el
plateado de piezas, tiene como objetivo recomendar acciones que
disminuyan los defectos en el proceso y mejorar la precision en el area
de Plating Shop. La aplicacién de la herramienta DMAIC separa el
proceso en etapas, utilizando técnicas de Six Sigma y Lean
Manufacturing (herramientas de diagndéstico como Value Stream Map;
herramientas operativas como 5S, SMED, TPM y Kanban; y herramientas
de seguimiento como gestién visual y KPI). La implementacion de estas
técnicas, segun el resultado analitico, indica una mejora del 52%,
generando una mejora econdémica al crear un proceso sin errores y con
uniformidad. La metodologia propuesta ha sido aprobada, pero el
entrenamiento no pudo iniciarse debido a la pandemia de COVID-19. Es

decision de la empresa aplicarla.

Pilco (2020) propone la herramienta SMED para reducir el tiempo de
lavado de los jeans, aplicando la manufactura esbelta para eliminar los
desperdicios. Utiliza técnicas como el diagrama ABC, flujo, estudio de
métodos, cursogramas y estudio de tiempos para evaluar la eficiencia
mediante el diagrama hombre-maquina. Mediante la observacién, se
determina que el tiempo estandar de lavado es de 79,68 minutos para un
lote de 40 prendas. El resultado final muestra que la metodologia SMED
ayudo a reducir el tiempo de operacion en el proceso de lavado a 73,40
minutos, lo que representa una disminucién del 6,28% en tiempo y una
mejora en productividad, con un tiempo de ciclo de 40,76 m/l, siendo
menor al actual. Esto aumenté la productividad de 1,35 a 1,47 lotes/hora,

con un porcentaje de mejora del 8,16%.

Antecedentes Nacionales

Carcausto (2021) propone un método hipotético-deductivo y una
investigacion cuantitativa, utilizando instrumentos de recoleccion de
datos como la ficha de observacion. La aplicacién de la herramienta

SMED busca incrementar la productividad, mejorando la eficiencia y
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eficacia al disminuir los trabajos internos e incrementar los trabajos
externos en el proceso productivo de arena fina y gruesa en la empresa
Arica. Los resultados finales muestran un incremento positivo en la
produccién y una influencia positiva a nivel operacional, con un aumento
en el tonelaje movido. La productividad en arena fina crecié del 52.46%
al 76.40%, y en arena gruesa, del 48.38% al 74.47%. La eficiencia en
arena fina aumenté del 72.60% al 85.93%, y en arena gruesa, del 75.10%
al 88.50%. La eficacia en arena fina aument6 del 72.11% al 88.85%, y en
arena gruesa, del 64.33% al 84.11%.

Pérez (2020) propone incrementar la productividad en la linea de
enmallado de palta fresca con la metodologia SMED, midiendo la
eficiencia y eficacia. Sus resultados concluyen que el indicador de
productividad para la eficacia es del 95% y para la eficiencia es del 110%.
Inicialmente, el proceso de enmallado de la palta fresca demoraba 1013
segundos, pero se redujo a 465 segundos aplicando la metodologia
SMED. La productividad mejord, con la eficacia incrementando en un
2.7% (del 95% al 97.6%) y la eficiencia reduciéndose en un 6.4% (del
110% al 104%), lo cual significa una reduccién en los tiempos de

procesamiento.

Tapia (2022), en su tesis sobre el estudio de disefio implementando la
metodologia Lean Manufacturing en el mantenimiento preventivo de los
camiones 794 AC, indica que la investigacibn es cuantitativa,
documentada y monografica. Utiliza las técnicas VSM (Value Stream
Mapping) y AMEF (Andlisis del Modo y Efecto de Fallas), las cuales
aumentan la productividad y reducen los excesos de movimientos,
tiempos muertos y doble trabajo. Concluye que los tiempos medios de
falla disminuyen a través del SMED, y que la implementacién de la
metodologia 5S mejora el orden y limpieza. La metodologia permite
reducir el mantenimiento preventivo estandar de 14 horas a 7.25 horas,
mejorando la disponibilidad. Concluye que el proyecto es
economicamente viable y recomienda a la empresa aplicar dicha

metodologia a las otras flotas bajo su jurisdiccion.

Elias (2020), en su tesis sobre la optimizacion de la productividad con la
herramienta Lean Manufacturing (KAIZEN, VSM, 5S, SMED, TPM vy
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2.2.

2.1.3.

Bases

2.2.1.

JIDOKA) en una fabrica de calzado, también usa la técnica de revision
documental o bibliografica y la ingenieria de métodos para el analisis de
datos. En el proceso, encuentra fallas de supervisibn, mecéanica y
reprocesos, evidenciando un proceso desorganizado. Aplicando las
técnicas de Lean Manufacturing, propone mejoras en el proceso, donde
la demanda inicial era de 10 pares de calzado en 18.5 horas, pero solo
se producian 6 pares al dia, no cumpliendo las entregas. La viabilidad del
proyecto se demuestra con un TIR superior a la tasa de descuento, un
VAN positivo y un tiempo de retorno de 33 dias. Sugiere continuar con la
linea de investigacion y complementar la informacion asociada al proceso
productivo, manteniendo una auditoria como control para problemas que

puedan presentarse.

Antecedentes Locales

Garcia (2022) presentdé en su tesis un estudio sobre la planificacion
estratégica y su influencia en la productividad de una empresa de
transporte. Utiliza técnicas de recopilacién de datos aplicando encuestas
y cuestionarios, analizados con el software Excel 2019 y el paquete
estadistico SPSS version 25. La investigacion se basa en un enfoque
cuantitativo probatorio secuencial y se valida con el uso de la medicion
numérica y el andlisis estadistico. Se establece que los factores que
componen la planificacion, como el disefio, la implementacion, el
monitoreo y la evaluacion, son clave para aumentar la competitividad y
disminuir costos. Durante el periodo 2022, se encontrd que el grado de
correlacion entre la planificacion estratégica y la productividad fue de
0.388, confirmando una relacion positiva y moderada. La significacion se
determiné mediante la correlacion de rho Spearman, con un valor p =
0.044, siendo p < 0.05, en una muestra de 26 empleados de la empresa
estudiada. Esto demuestra que existe una relacion significativa entre la
planificaciéon y la productividad, siendo estos factores clave para el

aumento de la competitividad.
Tebricas
SMED

El SMED, cuyas siglas en inglés significan Single Minute Exchange of
Die, es un sistema que nacié con la necesidad de complementar la teoria

del JIT (Just inTime) que tenia Toyota. Es parte esencial de las
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estructuras con mejora continua en muchas organizaciones industriales,
mineras, maritimas y, principalmente, en las manufactureras. Es un
método muy efectivo que, cuando se aplica, reduce los tiempos de
trabajo. Un ejemplo es el cambio de trogueles de estampado con prensas
accionadas hidraulicamente, lo que permite cambiar de modelo de
vehiculo en reparacién o cambiar de matriz en la industria dentro de la

produccion (Mufioz, 2022).

Shingo (1992) desarrollé el sistema metodolégico SMED, que alcanzé
gran éxito debido a su facilidad de implementacién y la rapidez de sus
resultados. Los cambios Utiles que se introducen ayudan a mejorar los
tiempos de productividad. Los equipos pueden detenerse, pero nuestros
trabajadores no. Shingo tuvo una gran experiencia e influencia
profesional en Estados Unidos, donde dio a conocer sus teorias

manufactureras e industriales.

a) Importancia del SMED

Pertuz (2018), en su tesis, analiza la importancia del SMED y cémo
favorece la reduccién de los tiempos de aislamiento en las maquinas
encapsuladoras de una farmacéutica. En los objetivos, mantiene de
forma ordenada los pasos de desarrollo para identificar los trabajos
internos y externos involucrados en cada etapa. Esto permite
segregar las actividades y estandarizarlas, logrando evidenciar una
reduccion en los tiempos de aislamiento y mejorando la operatividad

del proceso.

Pilco (2020), en su estudio de tesis sobre la reduccién de tiempos
para el lavado de jeans, propone implementar el SMED en el proceso
de lavado para los lotes de prendas. Su objetivo es establecer un
nuevo proceso de lavado y aumentar la produccion, basado en la

eliminacion de procesos y transportes innecesarios.

b) Metodologia del SMED

Tapia (2022) mencioné que la metodologia del SMED consta de los
siguientes pasos:

1) Investigar.

2) Conformar un plan de trabajo.

I. Equipo informatico.

12



Il. Lugar de trabajo.

3) Analizar el tipo de investigacion que desarrollara el SMED.
4) Separar lo externo de lo interno.
5) Convertir lo interno en externo.
6) Reducir los tiempos en las actividades internas.
7) Seguimiento del nuevo estandar aplicado.
|. Registrar el nuevo estandar.
Il. Registrar el tiempo de ejecucion sobre la actividad actual.
lll. Registrar las desviaciones al proceso actual.
Mufioz (2022), de la Universidad Tecnoldgica de Pereira en
Colombia, en su libro "Lean Manufacturing Modelos y
Herramientas", sostiene que al adoptar esta cultura, el sistema

productivo de cualquier empresa mejorara notablemente.

Enfocan y desarrollan su trabajo en dos grupos:
1) Mejora de eficiencia y productividad.

2) Gestion flujo de produccion.

La metodologia SMED ha demostrado ser altamente efectiva en la
mejora de la productividad cuando se implementa adecuadamente,

ya que elimina los desperdicios y optimiza los tiempos de trabajo.

Un ejemplo claro se observa en la Formula 1. Cuando un monoplaza
entra a los boxes (area de mantenimiento y suministros), es atendido
por varios mecanicos simultdneamente, cada uno con una funcion
especifica. Cada tarea realizada asegura que los puntos vitales del
vehiculo sean revisados, reemplazados o calibrados, permitiendo
que el coche vuelva a la competencia en tan solo unos pocos
segundos, garantizando su funcionamiento O6ptimo para una

competencia de alto rendimiento.

Las competencias de Férmula 1 evidencian como el SMED puede
evolucionar y modificar la forma de hacer las cosas. En la década de
1950, un monoplaza tardaba en promedio 60 segundos en un pit
stop. Actualmente, los tiempos de parada se han reducido
significativamente, siendo mas eficientes y precisos, con promedios

de hasta 2 segundos. Este avance no solo se debe a nuevos
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accesorios, herramientas o al entrenamiento y préactica de los
mecanicos, sino también a una mejora constante en la gestion del
mantenimiento. Esta gestidbn busca mejorar continuamente los
procesos con tecnologia, prolongar el ciclo de vida de los
componentes nuevos y aumentar la mantenibilidad, relegando la

reparacion a un segundo plano debido a su menor confiabilidad para

un alto rendimiento.

Figura 1. Desarrollo de tareas externas aplicando la metodologia SMED (Single
Minute Exchange of Dies) en la Férmula 1.

Figura 2. Desarrollo de tareas internas aplicando la metodologia SMED (Single

Minute Exchange of Dies) en la Férmula 1.
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c) Etapas del SMED
1. Etapa Preliminar

Prado (2018) menciona que en esta etapa se distingue el
trabajo interno, que se realiza cuando el equipo esta detenido,
del trabajo externo, que se lleva a cabo cuando el equipo esta
en funcionamiento. No se diferencia entre las preparaciones
externas e internas. Se debe hacer un seguimiento dentro de
la operaciéon para conocer cual es su funciébn y como se

aplican sus procesos.
2. Etapade Separacién

Arias (2021) determina que las labores preliminares deben de
diferenciarse en un cambio de operacion y distinguir de

internas y externas.
I. Tareas Internas

Se realizan cuando el equipo o la operacion esta

detenida.
Il. Tareas Externas

Se realizan cuando el equipo o la operacion esta en

funcionamiento.

Lo mas importante en la etapa de separacién es
diferenciar la tarea interna y externa, mientras mas
detallada sea la diferenciacion mejor sera los

resultados esperados del SMED.
3. Etapade Transformacion

Castro (2019) explica que en esta etapa se debe determinar
la transformacion de las operaciones internas a externas y
eliminar dichas actividades para evitar pérdidas. Por lo tanto,

es importante identificarlas y eliminarlas.
Dos conceptos importantes adjuntamos:

e Reevaluacién de operaciones si algunas operaciones

internas estan erroneas.
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e Busqueda de maneras, formas, disefilo, cambio
tecnolégico para que se pueda convertir en operaciones

externas.

4. Etapa de Reduccidn

Chavez (2019) indica que se pueden perfeccionar los
aspectos técnicos de las operaciones mediante trabajos
paralelos, mejoras en ingenieria y la eliminacion de ajustes
innecesarios. Todos estos cambios pueden reducir e incluso
eliminar las tareas internas y externas. Dentro del SMED, es
necesario eliminar la mayor cantidad posible de tareas
internas, mientras que las tareas externas deben ser

preparadas con rapidez y precision.

-— Tiempo de preparacion —
Producto A Ajustes internos y externos Producto B
Etapa 1 Mixta o preliminar ,
Producto A Ajustes internos Producto B
: .
I Etapa 2 de separacion LT
Producto A Ajustes internos Producto B
| Etapa 3 _’,-"
' Transformacion .-*~
ajustes internos
Producto A Producto B
Etapa 4
Reduccion

Figura 3. Representacion de las etapas del SMED

Nota: Adaptado de Calidad Total Calidad Total:
ctcalidad.blogspot.com/2016/07/paraqué -se-utiliza-el -amfe-analisis.html

2.2.2. Operatividad

e Disponibilidad

Mitma (2019) explica que un sistema o subsistema tiene la capacidad

de desarrollar una funcion requerida en condiciones determinadas en

un momento sefialado o solicitado.

e Confiabilidad
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Fernandez (2022) define como la capacidad, aptitud de un sistema o
elemento que tiene la capacidad de realizar una funcién en un periodo

de tiempo determinado considerando una operatividad absoluta.

2.2.3. Sistemas de la Motoniveladora modelo 24 marca Caterpillar

Se describe una motoniveladora utilizando como referencia la marca
Caterpillar Inc. Latinoamérica - espafol / 2023 Caterpillar. Todos los
derechos reservados. Como disefiador y fabricante de todo tipo de
equipos para construccion y mineria, Caterpillar produce la
motoniveladora, una maquina disefiada para crear caminos de acarreo, y
para la construccion y mantenimiento de carreteras, tanto en areas
urbanas como rurales. Es propulsada por un motor diésel de 535 HP y
posee una vertedera de 24 pies de largo (una hoja metalica larga) que se
usa para nivelar el terreno. Ademas, incluye unos aditamentos en la parte
posterior llamados rippers (también conocidos como escarificadores),
gue sirven para remover el material en terrenos duros, facilitando su

nivelacion.

Figura 4. Motoniveladora Marca Caterpillar modelo 24.

e Motor Diesel
Motor Diesel con 533 hp controlado por un médulo de control
electronico el cual le permite trabajar con eficiencia, tiene 12 cilindros
en V, usado para una motoniveladora 24 marca Caterpillar.
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Figura 5. Motor Diesel modelo C27

Transmisién
Servotransmision planetaria con embrague a presion controlado
electronicamente en la motoniveladora modelo 24 marca Caterpillar

o =5

0 e 'H

)
=\

) &5 o
‘u' - | —

N

[ 5
-

=3

Figura 6. Transmision planetaria de la motoniveladora modelo 24 marca
Caterpillar.

Divisor de par
Su funcién principal es transferir y multiplicar la fuerza y energia que
recibe del motor a los componentes del sistema de potencia.
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Figura 7. Divisor de par

Tren de direccion delantero
Es el sistema que se encarga de mantener el control de direccién del
equipo y es controlado por un médulo de control electronico y

mandos que se encuentran en la cabina controlados por un operador.

Figura 8. Tren de direccion delantero

Vertedera de hoja
La motoniveladora 24 presenta una hoja larga de metal que sirve
para nivelar el terreno y puede ser utilizada en distintas posiciones,

lo que le otorga una amplia gama de aplicaciones sobre el terreno.
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Figura 9. Vertedera de hoja

e Ripper o Desgarrador
En la motoniveladora modelo 24 el Ripper o desgarrador se
encuentra ubicado en la parte posterior del equipo, es utilizado para

remover el terreno duro o para modificar su nivel.

Figura 10. Ripper o desgarrador

2.2.4. Definicion de Términos Basicos
a) Términos basicos del SMED

1. Tiempo de Cambio
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Valderrama (2018) explica que es la medicidén que se realiza
cuando sale la ultima pieza anterior y la siguiente pieza nueva
ok.

2. Preparacion interna (IED)

Auqui (2019) explica que la operacion solo se puede

realizarse con maquina parada.
3. Preparacion externa (EED)

Milla (2018) explica que son tareas que solo se puede

realizarse con maquina en marcha o funcionando.
4. Tiempo interno

Acuiia (2021) convertir actividades internas en externas para
reducir los tiempos de trabajo con maquina detenida.

5. Tiempo externo

Mendoza (2017) realizar una conversion de las actividades en

el tiempo externo asi ganar mas tiempo productivo.

b) Operatividad

1. Mantenimiento preventivo
Segun Zorrilla (2019), el mantenimiento preventivo implica
gue los equipos estdn sujetos a un programa de
mantenimiento establecido en tiempos fijos o segun el

horémetro. Su finalidad es prevenir o evitar fallos.

2. Tiempo medio entre fallas (MTBF)
Segun Tapia (2022), el Tiempo Medio entre Fallas (MTBF) es
la suma del total de horas operacionales, el total de horas de
retraso y el total de horas de espera (stand by), dividido entre
la cantidad total de fallas experimentadas. Este indicador
proporciona una medida de la confiabilidad de un sistema o
equipo, calculando el tiempo promedio que transcurre entre

cada falla.

Total Hr Operacionales + Total Hr de Retraso + Total Hr stand By
Cant. Total de Fallas

MTBF =
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3. Disponibilidad
Tapia (2022) explica en su investigacion que es el resultado
de las horas totales de operatividad menos las horas de
parada programada y no programada entre las horas totales
de operatividad.

Hrs Totales — Hrs de parada por Mantenimiento

DISPONIBILIDAD =
Hrs Totales

4. Paradas no programadas
Segun Gutiérrez (2019) indica que es un trabajo que se
realiza con urgencia, reparaciéon inmediata o lo mas pronto

posible (falla o averia imprevista).

¢) Herramientas de Diagnostico

1. Ishikawa
Segun Alvarez (2018), un diagrama de Ishikawa permite
observar todas las causas de un problema, lo que amplia la
comprension real del problema. También es conocido como

diagrama de causa y efecto.

2. Pareto

Gutiérrez (2019) explica la técnica 80/20, donde si hay un
problema con muchas causas, se puede definir que el 20% de
esas causas resuelven el 80% del problema, mientras que el
80% de las causas resolveria el 20% de los problemas. Esta

técnica separa las causas triviales de las vitales.
3. Diagrama de Flujo

Segun Risco (2018), el Diagrama de Actividad de Proceso
(D.A.P) es una herramienta gréfica de los pasos que debe
seguir una secuencia de etapas 0 pasos que genera un

proceso, identificados por simbolos segun su naturaleza.
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3.1.

CAPITULO Il

METODOLOGIA

Método y Alcance de la Investigacion

3.1.1 Cuantitativo

Segun Rodriguez (2020), define la investigacion cuantitativa como una
investigacion sistematica empirica para cualquier fenbmeno matemaético,
estadistico y/o computacional. Su objetivo es el desarrollo y empleo de
modelos matematicos y teorias hipotéticas que se relacionen con los
fendmenos. Ademas, utiliza métodos cientificos como la generacion de
teorias e hipotesis, modelos, manipulacion de variables, desarrollo de
instrumentos de medicion, controles experimentales, recoleccién de

datos empiricos y evaluacion de resultados.

El presente estudio utiliza el método cuantitativo porque los datos son
andlisis estadisticos y mediciones numéricas que seran aplicados antes
y después de la implementacion del SMED, basados en 11

motoniveladoras modelo 24 marca Caterpillar.
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3.2.

3.1.2 Descriptivo

Segun Mar (2020), la investigacién descriptiva y/o diagnoéstica se utiliza

para describir una poblacion o fenémeno especifico, con un enfoque en

el estudio de la sociedad o situaciones particulares. El objetivo principal

es describir un fenébmeno sin necesidad de considerar las razones que lo

produjeron, como costumbres y situaciones. También predice e identifica

la relacion que existe entre las variables.

Responde a las siguientes preguntas:

¢, Qué es? — Correlato.

¢, Cémo es? — Propiedades.

¢,Donde estad? — Lugar.

¢,De qué estd hecho? — Composicion.

¢, COmo estan interrelacionado sus partes (si las tiene)? — Configuracion.

¢,Cuanto? — Cantidad.

A través del método descriptivo, se mediran las caracteristicas del equipo

mencionado en el estudio, lo que permitira representar los defectos o

requerimientos del problema actual.

Disefio de la investigacién

3.2.1 Disefio de lainvestigaciéon

No Experimental

Segun Fernandez (2018) Un estudio no experimental no genera
ninguna condicién solo observa alguna situacién que pueda existir
en el entorno. La investigacion no experimental algunas veces podra

tener un alcance explicativo empirica y sistematica.

Corte transversal

Segun Rodriguez (2018), se clasifica como un estudio de
observacién con base individual, analitico y descriptivo, conocido
como estudio de prevalencia con encuesta transversal. Su principal
objetivo es identificar la frecuencia de cualquier condiciéon en una
poblacion estudiada.

Se realizara varias mediciones a la motoniveladora modelo 24 marca

Caterpillar:
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3.3.

3.4.

¢ Analizaremos los datos como top ten de fallas, su disponibilidad
y confiabilidad antes de la implementacion del SMED.
¢ Realizaremos una comparacion de los datos obtenidos después

de la implementacioén del SMED y analizaremos sus resultados.

Poblacién y muestra

3.3.1

3.3.2

3.3.3

341

Poblacion

La poblacion de esta investigacion son las 11 motoniveladoras modelo 24
marca Caterpillar las cuales se tomaran como objeto de estudio.

Los tiempos de muestra que se estudiaran sera desde el momento que
el equipo sale operativo de su mantenimiento programado y se origine su

primera parada y el tiempo que esta tarde en repararse.

Se tomaran tiempos de disponibilidad y confiabilidad durante 03 meses
para las motoniveladoras 24 marca Caterpillar, debido a su importancia
en el proceso productivo al ser responsables de mantener las vias libres
de obstaculos y en perfecto estado dentro del tajo minero para que los
equipos de acarreo puedan transitar sin dafiar sus neumaticos. El

promedio de trabajo es de 18 horas diarias por 7 dias a la semana.
Muestra

Se tomard la misma cantidad de poblacién de la flota modelo 24 marca
Caterpillar del afio 2022 y se utilizara los reportes de disponibilidad y
confiabilidad. El analisis sera de importancia para poder encontrar la
mayor cantidad de operaciones externas y las operaciones internas sean

especificamente trabajos programados.

Segun Mucha (2021), la técnica del muestreo se basa en la idea de que
el investigador puede usar sus conocimientos acerca de la poblacién para

elegir los casos que incluird en su muestra.
Muestra censal

Salazar (2018) sefiala en su tesis que todas sus unidades de

investigacion se consideran como muestra.

Técnicas e Instrumentos de Recoleccién De Datos

Técnicas de recolecciéon de datos

¢ Monitoreo de sucesos continuos y sistematicos en tiempo real.
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3.5.

e Revisibn documental de especificaciones técnicas de la

motoniveladora modelo 24 marca Caterpillar.

3.4.2 Instrumentos de recoleccion de datos

1. Registro de eventos por parada de equipo. explicacion
2. Razon de fallas registradas. explicacion

Instrumentos de analisis de datos

Se utilizé el software Microsoft Excel donde se recopilé informacion de la base
de datos de Dispach, que refiere a tiempos de detenciones, tiempos de operacion

y nimero de detenciones. (Anexo C).

La informacién recopilada esta basada en tipo de detenciones, tiempo de
detencion, tipos de demoras y tiempo de operacion, obtenemos un reporte el
cual podemos trasladarlo a un software Microsoft Excel el cual nos ayudara a

analizar y explorar los datos para poder tomar las mejores decisiones.
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4.1.

CAPITULO IV

DIAGNOSTICO, ANALISIS Y RESULTADOS

Breve Descripcion de la Empresay sus Procesos

Centro minero ubicado en la region Ancash a una altitud de 4100 msnm. Uno de

los productores de cobre y zinc y otros subproductos en el Pera.

41.1 Vision Mision

Visiéon
Ser un ejemplo peruano de excelencia minera en el mundo significa
ser lideres extraordinarios que transforman retos en éxitos. Aspiramos
a ser lideres en seguridad con una excelencia operacional destacada.
Misidn
Alcanzar resultados extraordinarios en salud, seguridad, relaciones

comunitarias, medio ambiente, eficiencia y calidad, requiere del

compromiso, la participacion y el liderazgo de nuestra gente.

4.1.2 Sus valores

a.
b.

o

Salud y seguridad industrial.
Excelente desempefio e innovacion.
Respeto y conocimiento.
Responsabilidad.

Aprendizaje continuo.
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4.2.

4.1.3 Su equipo de trabajo

Su recurso mas preciado son sus colaboradores, todos peruanos. EI 50%
de los trabajadores proviene de la zona de influencia, donde se
promueven buenas practicas laborales. En su cultura, se han
desarrollado vinculos horizontales entre todos sus miembros, lo que
fortalece la convivencia entre los trabajadores. Estan firmemente
comprometidos con la produccion y entrega de concentrados de alta
calidad, desde los Andes peruanos hacia el mundo, con responsabilidad
y seguridad.

Diagndstico de la situacion actual

Las motoniveladoras modelo 24 de la marca Caterpillar forman parte de la flota
de equipos auxiliares y desempefian un papel crucial en el proceso productivo
de la compafia minera, especializada en la extraccién de cobre y zinc. La
operatividad de estos equipos depende del uso adecuado y la correcta aplicacion
durante su funcionamiento, asi como de un buen mantenimiento que garantice

su eficacia en la tarea para la que fueron disefiados.

Para asegurar la operatividad del equipo durante la produccién, se programa un
mantenimiento preventivo con intervalos entre los mantenimientos programados
(PM), lo que permite prolongar la vida util de los componentes y aprovechar
mejor los recursos asignados. Este enfoque asegura que el equipo se encuentre
en Optimas condiciones de uso. Por otro lado, el mantenimiento reactivo se
realiza cuando se presenta una averia y se procede a la reparacion. Este tipo de
paradas, ya sean cortas o0 prolongadas, y potencialmente repetitivas, no
favorecen la operatividad del equipo, afectando su disponibilidad y confiabilidad.
Dichas paradas no programadas impactan negativamente en el desempefio

esperado del equipo durante su operacion.

Durante el ultimo trimestre del afio 2022, se han experimentado fallas que han
generado paradas de mantenimiento no programadas, afectando Ila
disponibilidad y confiabilidad de la flota de motoniveladoras modelo 24. Este sera

el tema central de nuestro estudio.
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4.2.1 Frecuenciade paradas y razén de fallas registradas

Segun los datos recopilados, podemos analizar la frecuencia de las
paradas y las razones de las fallas de la flota de motoniveladoras modelo
24 de la marca Caterpillar que afectaron el dltimo trimestre del 2022.

En el grafico de Pareto, se pueden observar las fallas con mayor incidencia
que representan mas del 80% de las paradas. Se identifican los sistemas
de direccién, motor, estructural, hidraulico, eléctrico y frenos como los que

presentan la mayor frecuencia de paradas.

FRECUENCIA DE PARADAS Y RAZON DE FALLAS

RAZON DE FALLAS

FRECUENCIA % FRECUENCIA ACUMULADA s LINEA 80 %

Figura 11. Se muestra la Frecuencia de paradas y razon de fallas en las
motoniveladoras 24 marca Caterpillar.

Nota: En la grafica de Pareto identificamos las razones de fallas que origina el
80% de las paradas no programadas en la flota de motoniveladoras modelo 24
marca Caterpillar.
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Tabla 2. Descripcién de fallas por sistema y frecuencia

ITEM DESCRICION DE FALLAS POR SISTEMA FRECUENCIA
1 SISTEMA DE DIRECCION 129
2 SISTEMA DE MOTOR B9
3 SISTEMA ESTRUCTURAL B8
4 SISTEMA HIDRAULICO 75
5 SISTEMA ELECTRICO 50
G SISTEMA DE FRENOS 40
7 SISTEMA DE LUBRICACION 30
8 SISTEMA DE TRANSMISION 29
9 SISTEMA DE LLANTAS 16

10 GETS 14
1 SISTEMA DE ENFRIAMIENTO 13
1z TELECOMUNICACIONES 12
13 SISTEMA CONTRAINCENDIOS 11
14 SISTEMA DE CABINA 10
15 SISTEMA AIRE ACONDICIONADD 4

18 SISTEMA DE ENGRASE

17 SEGURIDAD 1

Nota: En la presente tabla se representa las fallas de una manera mas clara se

aprecia con mayor frecuencia es el sistema de direccion.

4.2.2 Operatividad de las motoniveladoras en el ultimo trimestre

a) Disponibilidad del ultimo trimestre del 2022

En cuanto a la disponibilidad, la flota de motoniveladoras modelo 24

experimentd una baja disponibilidad en el dltimo trimestre del afio

debido a averias o fallas que afectaron su operatividad. La

disponibilidad estimada no fue alcanzada y se muestran los

resultados en la figura 12.

83.9%
DISPONIBILIDAD
83.0% ESTIMADA

B35%

82.5%

B2.0%

B15%

81.0%

80.9%
DISPONIBILIDAD REAL

B80.5%

B0.0%

PORCENTAJE DISPONIBILIDAD TRIMESTRAL

79.5%

79.0%
DISPONIBILIDAD ACUMULADA TRIMESTRAL OCT NOV DIC 2022

MES

Valores.
m Suma de DISP REAL

m 5uma de DISP ESTIMADA
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Figura 12. En la grafica de barras se aprecia la disponibilidad real barra azul 80.9%,
disponibilidad estimada barra naranja 83.9%, tiene una diferencia de 3% menor a la
estimada.

Tabla 3. Disponibilidad del dltimo trimestre del afio del 2022 y disponibilidad
deseada.

DISPONIBILIDAD REAL VERSUS DISPONIBILIDAD DESEADA

DISFONIBILIDAD REAL DISPONIBILIDAD ESPERADA

209 839

b) Disponibilidad calculada de las motoniveladoras

Los valores de disponibilidad se calcularon con la siguiente formula:

Hrs totales — Hrs de parada por mantenimiento

DISPONIEBILIDAD =
Hrs totales

Tabla 4. Disponibilidad calculada hora de parada y hora de operacion

Ao Mes Horas totales de  Horas de parada Disponibilidad
Operacion por %
Mantenimiento
Octubre 8184 1555.5 81
2022 Moviembre 8184 1723 78.9
Diciembre 8184 1315.6 83.9
Total Trimestre 24552 4687.4 80.9

Nota: En la tabla podemos ver la disponibilidad alcanzada en el dltimo trimestre del
afio, las horas totales de operacion y las horas de parada por mantenimiento.
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c) Confiabilidad MTBF del altimo trimestre del 2022

 suma de MTBF [ Suma de promedio

MTBF Y SU PROMEDIO TRIMESTRAL

A
32.7

32.7 327
~ /
g Y

GHOD14 GHCO15 GHO016 GHC017

Figura 13. MTBF y su tendencia del tltimo trimestre del afio 2022
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d) Confiabilidad (MTBF) calculada ultimo trimestre del 2022

Los valores de Confiabilidad MTBF se calcularon con la siguiente

formula;

Horas totales de operacion = (horas de operacion + horas de retraso + horas de stanby)

MTBF =

Cantidad total de fallas

Tabla 5. Confiabilidad horas totales de operacion y total de fallas

Horas totales de

Cantidad total de

Ao Mes L. MTBF
Operacion fallas
Octubre 8134 287 285
2022 Moviembre 8184 301 272
Diciembre 8184 264 31.0
Total Trimestre 24552 852 289

Nota: En la tabla vemos la confiabilidad por mes y por trimestre donde también se

muestra las horas totales de operacion y cantidad total de fallas.

e) Baja confiabilidad de las motoniveladoras modelo 24
Tomando en cuenta la frecuencia de paradas y la razon de fallas, el
evento que predomina en la flota de motoniveladoras es el sistema
de direccién, con una frecuencia de falla acumulada del 21.4%, en

comparacion con el mas cercano, que es el sistema de motor, con



una frecuencia de falla del 14.52%. Esto significa una diferencia de
6.88%.

4.2.3 Sistema de direcciéon fallas predominantes en motoniveladoras
modelo 24

e Guardapolvos de la rotula del cilindro de direccién se encuentra roto
permitiendo el ingreso de material abrasivo ocasionando un desgaste

prematuro en la rétula del cilindro de direccion.

Figura 14. Desgaste prematuro rotula cilindro de direcciéon por material

abrasivo generado por la rotura del guardapolvo.

e Presencia de barro (material abrasivo) sobre el arnés o mazo de
cables que conectan al sensor de posicion del cilindro de direccion,
esta condicion genera rotura de los cables del sensor generando un

evento como error de posicion de direccion.
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Figura 15. Dafio del arnés eléctrico por presencia de material abrasivo

(barro) sobre el cilindro de direccién.

e Elcilindro de direccién se encuentra fuera de posicion al haberse

desprendido desde la rétula de direccién, el cilindro se encuentra

sujetado en la parte inferior para su transporte a taller.

Figura 16. Cilindro de direccion descolgado tras la caida de la rétula de direccion

e Los cilindros de direccion que tenemos en el almacén no vienen
con la rétula de direccion y se tienen que reusar al no haber
disponibilidad en el almacén como pieza individual. El reuso de la
rétula demanda mas tiempo, ya que se debe retirar del cilindro
anterior e instalarla en el nuevo. Esto ocurre cuando falla el cilindro.
Sin embargo, cuando la rétula de direccién falla por si sola, se debe

recurrir a reparaciones parciales que tienen una duracion temporal.
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4.3.

Figura 17. Cilindro de direccién reparado sin tener instalado la rétula de

direccién

4.2.4 Frecuencia de fallas sistema de direccion

Mostramos las fallas registradas con mayor frecuencia en el sistema de
direccidn, esta informacién nos ayudara a entender que eventos nos esta

impactando de forma recurrente

MOTONIVELADORAS MODELO 24

g
S
2
-
=
(=]
w
3
o

CILINDRO DE DIRECCION HARNES ELECTRICO ROTULA DEDIRECCION MANGUERAS ROTAS
DIRECCION DIRECCION

FALLAS REGISTRADAS

Figura 18. Se presenta las fallas registradas y su frecuencia en las

motoniveladoras modelo 24.

Tabla 6. Frecuencia de fallas sistema de direccion

ITEM DESCRIPCION DE FALLA FRECUENCIA
1 CILINDRO DE DIRECCION 19
2 ROTULA DE DIRECCION 14
3 MANGUERAS ROTAS 8
4 DIRECCION 8

Nota: En la tabla vemos la descripciéon de falla y la frecuencia con la que se presentan

estas donde el cilindro de direccion es la predominante.

Andlisis de causas con el diagrama Ishikawa

Segun lo expuesto en el diagrama de Pareto, realizamos el andlisis de fallas en
el diagrama de Ishikawa del sistema de direccion, encontrando tres fallas que
afectan directamente la operatividad de la flota de motoniveladoras modelo 24.
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Para efectos de esta tesis, solo tomaremos la falla con mayor indice de
frecuencia de paradas en el ultimo trimestre del afio, como se muestra en la
figura 13. El sistema de direccién presenta 129 paradas, en comparacion con la

mas cercana, que es el sistema de motor, con 89 paradas.
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METODO

MANO DE OBRA

Evaluaciones de
diagnostico por eventos
recurrentes de direccion

con deficiencias y demoras

Flaneamiento, PCR P
(Planificacion, reparacion de
componente) muy por debajo

de lo planificado

Falta de .
retroalimentacion sobre
los eventos ocurridos en
el sistema de direccion
podria reducir el tiempo

Despacho de repuestos
para motoniveladoras no E——
tiene prioridad de atencion

MATERIALES

Figura 19. Diagrama de Ishikawa, andlisis de eventos y fallas en el sistema de direcciébn que generan paradas en las motoniveladoras modelo 24 marca

Apl (Listado de partes)
deficiente repuestos
faltantes para cambio —_

de componentes
planificados

Evento recurrente de _
sistema de direccion
Invalido

Derrames de aceite
al desmontar los —
cilindros en mina

Accesorios para
drenaje y succion de
aceite no definidos para
este trabajo

—

MEDIO AMBIENTE

Caterpillar
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43.1

Con el andlisis realizado en el diagrama de Ishikawa, encontramos fallas
recurrentes que afectan la operatividad de la flota de motoniveladoras. Con
la implementacién del SMED, se buscard mejorar la operatividad de los

equipos en cuestion.

Implementacion del SMED

Siguiendo la metodologia SMED y de acuerdo con los objetivos de la
investigacion en la mejora de la operatividad de las motoniveladoras
modelo 24 marca Caterpillar, nos apoyaremos en la informacién técnica
del fabricante, asi como en la gestion de mantenimiento de la empresa.

El equipo de trabajo se conformé con los siguientes miembros: supervisor
general de mantenimiento, analista de flota auxiliar, planificador de
mantenimiento, programador de flota y supervisor de mantenimiento,
todos con experiencia, habilidad, técnica y capacidad para hacer

modificaciones organizativas.

a) Etapa preliminar
En esta etapa se identificaron los tipos de tareas que se realizaban
tanto en el taller como en mina, identificando las actividades
aplicadas en el trabajo en consecuencia a la falla del cilindro de
direccion.

e |dentificacion sobre tipos de tarea realizadas en el taller:

Se identificaron en el diagrama analitico de procesos (DAP) las
actividades que se generaron durante los trabajos realizados en
el cilindro de direccion, los cuales generaron 19 tipos de
actividades. Se consider6 desde el llamado a mantenimiento por
parada de equipo hasta la entrega del equipo para su
operatividad. Este trabajo fue realizado en el taller de
mantenimiento bajo condiciones estandar o rutinarias. El trabajo
se realiz6 sin disponibilidad de rétula de direccion, por lo que se
tuvo que reutilizar el componente sefialado. Ver diagrama

analitico de procesos en la figura 20.
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CAMEIO CILINDRO DE DIRECCION EN TALLER SIN ROTULA DE DIRECCION

Hoja N : 1 | De: | 1 | Diagrama N : 1
uBICACIGN Taller de Manteniminento RESUMEN ACTUAL
ACTIVIDAD Cambio cilindro de direccién en taller OPERACION . 13
FECHA 09 OCTUBRE DEL 2022 TRANSPORTE ‘ 4
MECANICO 02 mecamicos DEMORA [ ] 1
INSPECCION [ | 1
COMENTARIOS: | TRABAJOS $IN TENER DISFONIBLE ROTULA DE DIRECCION EN AMACEN ALMACEN v
TOTAL DE ACTIVIDADES 13
TIEMPD EN MIN 410
DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD FIMBOLOE TIEMPD
® = p W v ™
REPORTE DE PARADA ECUIPO POR FALLA L] 1"
TRASPORTE SEGUH UBICACIOHN DE EQUIFD e E1)
RELIZAR IFERC FOR INSFECCIONH T EFALUACIOH DE ECUIFO L x:_ ze
ESPERA DE OFERADDR FARA TRASLADD DE EGUIFD A TALLER ) -‘, L I
TRASLADO DE ECUIFC A TALLER FOR FALLA CILINDRO DE DIRECCION - = E2
REALIZAR IPERC PARA DESHONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION .I “ F2)
PREPARACION DE HERRAHIEHTAS IH SITU PARA REALIZAR EL TRAEAJO L] 15
I
DESHOHTAJE DE LIHEAS DE CILINDRO DE DIRECCIOH ;I Fl
DESHOHTAJE DE CILINDRO DE DIRECCIOH .I Fl
DESHOHTAJE DE ROTULA DE DIRECCIOH DEL CILINDRO .' - 3
SOLICITUD T RECOJO (CILINDRO T ROTULA) e L] F2)
|
TRASLADO DE REFUESTO DE ALHACEH & EQUIPOD .__; F1)
HOHTAJE DE ROTULA REUSADA & CILIHDRG DE DIRECCIOH - L E2)
I
IHSTALACION DE CILIHDRO DE DIRECCIOH & ECUIFD +. I
|
IHSTALACIOH DE LIHEAS HIDRAUVICAS A CILIHDRO +.| Fl
PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCIOH ; e 1
PRUEBAS OPERACIOHALES DE EQUIFO (INSPECCION, CONTROL DE CALIDAD) ) -__ e 15
RECO0JO DE HERRAHIEHTAS OI “ 15
LIHFIEZA DE EAHIA DOHDE SE REALIZO EL TRAEAJD .' 25

Figura 20. Diagrama analitico de procesos (DAP). Reparacion en taller por la falla

del cilindro de direccién sin disponibilidad de rotula de direccién.

Se identificaron en el diagrama analitico de procesos DAP los 17 tipos de

actividades en los trabajos del cilindro de direccion que se realiz6 en el taller,

para este analisis se contaba con disponibilidad de todos los repuestos

requeridos para dicho trabajo como la rétula de direccion. Ver diagrama

analitico de procesos en la figura 21.
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CAMBIO CILINDRO DE DIRECCION EN TALLER

Hoja N : 1 | De: | 1 | Diagrama N : 1
UBICACION Taller de Manteniminento RESUMEN ACTUAL

ACTI¥IDAD Cambio cilindro de direccidn en taller OPERACION . 11

FECHA 21 NOYIEMBRE DE 2022 TRANSPORTE -» 4

MECANICO 02 mecanicos DEMORA . 1

INSFECCON [ | 1

CD:;:E'S‘:I-A TRABAJOS CON DISPONIBILIDAD DE REPUESTOS ALMACEN w 1}
) TOTAL DE ACTI¥IDADES 17
TIEMPO EN MIN 350

DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD SIMEOLOS TIEI;"'IP
9o = _. [ | w |

REPORTE DE PARADA EGUIFD FOR FALLA . 10
TRASPORTE SEGUN UBICACION DE EQUIFD :,0 30
RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EYALUACION DE EQUIPD [ ] f_ 20
ESPERA DE OPERADOR PARA TRASLADO DE EQUIFO A TALLER T ;‘, [ 30
TRASLADO DE EQUIFD A TALLER FOR FALLA CILINDRO DE DIRECCION e 30
REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRD DE DIRECCION .| = 20
PREFPARACION DE HERRAMIENTAS EN SITU PARA RELIZAR EL TRABAJO % 15
DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCIGN QT- 20
DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION ; 20
SOLICITUD ¥ RECOJO [CILINDREO ¥ ROTULA) --‘.I 20
TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A ERUIFD ; 20
INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIFD I. ol 30
INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO TIO 20
PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE FL CILINDRO DE DIRECCION ;. — 10
PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO [INSPECION, CONTROL DE CALIDAD) - B -_____ - 15
RECOJO DE HERRAMIENTAS [ Ea — 15
LIMPIEZA DE BAHIA DONDE SF REALIZO EL TRABAJO ; 25

Figura 21. Diagrama analitico de procesos (DAP) reparacién en taller por la falla del

cilindro de direccion con disponibilidad de rotula de direccion.

Identificacion sobre tipos de tarea realizados en mina:

Identificamos en el DAP los 17 tipos de actividades realizadas
en el cilindro de direccion en mina. Estos trabajos presentan
diferencias, como demoras en la atencion debido al traslado por
la distancia entre el lugar donde fall6 el equipo y la ubicacion del

taller. Ver diagrama analitico de procesos en la figura 22.
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CAMBIO CILINDRO DE DIRECCION EN MINA
Hoja N : 1 | De: | 1 | Diagrama N° : 1
UBICACION Taller de Manteniminento RESUMEN ACTUAL
ACTI¥IDAD Cambio cilindro de direccion en mina OPERACION . 12
FECHA 11 NO¥IEMBRE DEL 2022 TRANSPORTE — 4
MECANICO 02 mecanicos DEMORA [ ]
INSFECCON [ ] 1
CD:":E:_”' TRAEAJOS CON ROTULA DE DIRECCION DISPONIBLE | ALMACEN v
TOTAL DE ACTIYIDADES 17
TIEMFD EN MIN 410
DESCRIPCION DE LA ACTIVIDAD SIMBOLOS TIE:'P
® = Pp H| Vv | o
REPORTE DE PARADA ERUIPOD POR FALLA . 0
TRASPORTE SEGIUN UBICACION DE EQUIPO :‘. 30
RELIZAR IPERC POR INSPECCION ¥ E¥ALUACION DE EGUIPD o__| 20
INSPECCION T DEFINICION DEL PROBLEMA - e 20
REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCIGN e i 20
Il
PREPARACION DE HERRAMIENTAS IN SITU PARA REALIZAR EL TRABAJO 4 [H
1
DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION . 25
|
DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION CON ROTULA ; 30
TRASLADO A TALLER POR REPUESTOS = |. 45
SOLICITUD T RECOJO (CILINDRO Y ROTULA] ; 20
1
TRASLADD DE REPUESTD DE ALMACEN A EQUIPD EN MINA . ; 55
MONT AJE DE CILINDRO DE DIRECCION CON ROTULA e 30
Il
INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO ; 25
|
PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION T. 10
PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPD {INSPECION, CONTROL DE CALIDAD) ;I 15
RECOJO DE HERRAMENT AS M [H
Il
LIMPIEZA AREA DE TRABAJO EN MINA ; a5

Figura 22. Diagrama analitico de procesos (DAP) reparacion en Mina por la falla del

cilindro de direccion con disponibilidad de rotula de direccion.

Identificamos en el DAP los 19 tipos de actividades que fueron realizadas en el

cilindro de direccibn en mina. Para este andlisis, no se contaba con la

disponibilidad de la rétula de direccién, lo cual generd la reutilizacion del

componente disponible y el tiempo adicional por la distancia entre el taller y el

equipo. Ver diagrama analitico de procesos en la figura 23.
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CAMBIO CILINDRO DE DIRECCION EN MINA SIN ROTULA DE DIRECCION
Hoja N - 1 | De: | 1 | Diagrama N : 1
UBICACION Taller de Manteniminento RESUMEN ACTUAL
ACTI¥IDAD Cambio cilindro de direccidn en mina OPERACION . 13
FECHA 02 OCTUBRE del 2022 TRANSPORTE - 4
MECANICO 02 mecanicos DEMORA . L1}
INSPECCON [ | 2
COMENTA | IHABAICS SN TENER DISPOMIBLE ROTULA OE v
TOTAL DE ACTI¥IDADES 13
TIEMPO EN MIN 465
DESCRIPCION DE LA ACTI¥IDAD SIMBOLOS TIEEI.dP
® = (p H| v/|em
REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA L 10
TRASPORTE SEGUON UBICACION DE EQUIFD — :,o 30
RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y E¥ALUACION DE EQUIPD o ._ . 20
INSPECCION T DEFINICION DEL PROBLEMA - i -:'__ e a0
REALIZAR IPERC PARA DEEMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 'T T - 20
PREPARACION DE HERRAMIENTAS IN SITU PARA REALIZAR EL TRABAJD ™ [H
DESMONT AJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCIGN ." as
Il
DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCIGON CON ROTULA - 30
L
DESMONT AJE DE ROTULA DE DIRECCIGN DEL CILINDRO ;“--, as
TRASLADD A TALLER POR REPUESTOS Tug 45
SOLICITUD ¥ RECOJO (CILINDRO Y ROTULA) i 20
TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIFO EN MINA ) ". 55
MONTAJE DE ROTULA REUSADA A CILINDRO DE DIRECCION o l 30
MONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION CON ROTULA : 30
1
INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS & CILINDRO . a5
L
PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION . — 10
PRUEEAS OPERACIONALES DE EGUIPD (INSPECION, CONTROL DE CALIDAD) i - __'__ e 15
RECO0JO DE HERRAMIENT AS e i 1
LIMPIEZA DE AREA DE TRABAJO EN MINA ‘. 25

Figura 23. Diagrama analitico de procesos (DAP) reparacion en Mina por la falla del

cilindro de direccion sin disponibilidad de rotula de direccién

b) Etapa de separacion

Teniendo en cuenta la fase preliminar en la implementacion del SMED,

podemos ahora separar las actividades que sean externas e internas.

En la falla del cilindro de direccién, se determiné que desde el
momento en que el equipo se encuentra inoperativo, toda actividad
realizada es actividad interna. La actividad externa se observa desde
el momento en que el equipo esta operativo, correspondiendo a la
limpieza del &rea de trabajo. Ver cuadro de actividades internas y

externas en las figuras 24 y 25.
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IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES EN TALLER REPARACION CILINDRO DE
DIRECCION (METODOLOGIA SMED)
TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA
INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO
INTERNO ESPERA DE OPERADOR PARA TRASLADO DE EQUIPO A TALLER
INTERNO TRASLADO DE EQUIPO A TALLER POR FALLA CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO RETIRO DE HERRAMIENTAS DE ALMACEN
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DE SMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO
INTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN( CILINDRO ¥ ROTULA)
INTERNO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPO
INTERNO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO
EXTERNO RECOJO DE HERRAMIENTAS Y DEVOLUCION A ALMACEN
EXTERNO LIMPIEZA DE BAHIA DONDE SE REALIZO EL TRABAJO

Figura 24. Metodologia SMED, identificacion de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccidn en el taller de mantenimiento
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IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES EN TALLER POR REPARACION DE CILINDRO DE DIRECCION
SIN ROTULA DE DIRECCION (METODOLOGIA SMED)
TIFD DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESD
HTERNO IREFE.QTE DE PARADA EQUIFD POR FALLA
HTERNO |ﬂEUEmIFERE POR INSPECCIGN Y EVALLIACION DE EQUIPD
MNTERNO IESF‘EH‘.*. DE OPERADOR PARA TRASLADD DE EQUIPD ATALLER
HTERNO TRASLADO DE EQUIPD A TALLER POR FALLA CILINDIRO DE DIRECCION
MNTERNO IHEALE*R PERC PARA DESUONTAJE DE CILMDRD DE DIRECCION
MNTERNO |HETIRD DE HERRAMIENTAS DE ALMACEN
HTERNO |IZIESI.IENT-5._IE DE LMEAS DE CILINDRO DE DIRECCION
MNTERNO |IIIESI.|3NT*..IE DE CILINDRO DE DIRECCIGH
HTERNO IDESIISNTUE DE ROTULA DE RECCION DEL CILIMORO
MTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACER CILIMDRO ¥ RIOTUILA)
HTERNO 0L DISPONIBILIDAD DE CILINDRO DE DIRECCION (51N STOCK ROTULA DE DIRECCION)
HTERNO TRASLADU DIE REPUESTD DE ALMALEN A ECUIPG
ITERNO MONTAJE DE ROTULA REUSADA A CILINDRO DE DIRECTION
INTERNO IINST-'U.CIENEIE CILMDRD DE DIRECCION A EQUIPG
MTERKO |INST—'J._A¢I3N DE LINEAS HIDRAUICAS A CILIMNDRD
HTERND IFURS#DD DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION
IMTERND PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO
EXTERMD RECQJ0 DE HERRAMIENTAS Y DEVOLUCION A ALMACEN
EXTERMD |LIIJFIEF.‘F- DE BAHIA DONDE SE REALIZO EL TRABAJO

Figura 25. Metodologia SMED, identificacion de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccion sin rotula de direccion en el taller de mantenimiento

Para los trabajos en mina, debido al mismo tipo de falla (ya que este

trabajo se realiza tanto en taller como en mina), se realiz6 la misma

identificacion por tipo de actividades. Una vez detenido el equipo por

falla y al ser intervenido por el personal mecanico, se considera

actividad interna hasta que el equipo pueda ser dado operativo.

Posteriormente, la actividad de limpieza del area se considera

actividad externa. Ver cuadro de actividades internas y externas en las

figuras 26 y 27.
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IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES EN MINA REPARACION CILINDRO DE DIRECCION

(METODOLOGIA SMED)

TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESD
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA
INTERMO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO
INTERNO INSPECCION Y DEFINICION DEL PROBLEMA
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRD DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION

INTERMO DESMONTAIE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILIMDRO

INTERMO TRASLADO A TALLER POR REPUESTOS

INTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN (CILNDRO Y ROTULA)

INTERMO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN & EQUAPO

INTERMO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION
INTERMO IMSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRALICAS A CILINDRD

INTERMO PURGADQ DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION

INTERMO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO Y ENTREGA DE EQUIPO & OPERACIONES

EXTERMNO LIKPIEZA AREA DE TRABAIC EN MINA

Figura 26. Metodologia SMED, identificacion de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccion en mina.
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IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES SIN ROTULA DE CILINDRO DE DIRECCION EN MINA
(METODOLOGIA SMED)

TIPD DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO

INTERNO REFORTE DE PARADA ECANFD POR FALLA

INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO

IHTERNO IRSPECCION Y DEFIRICION DEL PROBLEMA

INTERNO REALZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION

INTERNO DESMONTAJE DE LIKEAS DE CILINDRO DE DIRECCION

INTERNO DE SMONTALJE DE CILINDRO DE DIRECCION

INTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDSO

INTERNO TRASLADD A TALLER POR REPUESTOS

IHTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN (CILINDRD ¥ ROTULA)

ITERNO SOLO MSPORIBILIDAD DE CILINDRO DE DIRECCION (SIN STOCK ROTULA DE DIRECCION)

INTERNO TRASLADD DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPD

IHTERNO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION

INTERMO INSTALACION DE CILINDRO DE MRECCION A ECLARO

INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAIRCAS A CILINDRO

INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION

IHTERNO PRUEBAS OPERACIONALES DE ECANFO Y ENTREGA DE EQUIPD A OFERACIONES

EXTERNO LIMPEZA AREA DE TRABAJD EN MINA

Figura 27. Metodologia SMED, identificacion de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccién sin rotula de direcciéon en mina

c) Etapade transformacion

Teniendo en cuenta la fase de separacion, identificamos la actividad
en taller donde tenemos el mayor tiempo de parada del equipo, con
330 minutos, de los cuales 280 minutos eran trabajos internos y 50

minutos eran trabajos externos.

Las tareas internas pasaron a ser externas de la siguiente manera:
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Una vez desmontado el cilindro de direccién, se procedia a
desmontar la rétula de direccion. Esta actividad se cambi6 al tener
disponibles cilindros de direccién con su rétula nueva ya instalada
desde el momento en que se retira del almacén. Esta opcion se logro
através de una coordinacion con el area de planeamiento y logistica,
solicitando al proveedor de componentes reparados o nuevos que el
componente se almacene con las caracteristicas recomendadas. De
esta manera, ya no sera necesario utilizar tiempo en el desarmado y
armado de este componente, todo esto con respecto a los trabajos

en taller.

ETAPA DE TRANSFORMACION EN TALLER POR REPARACION DE CILINDRO DE DIRECCION

[METODOLOGIA SMED)

TIPQ DE ACTMIDAD DESCRIPCION DEL PROCESD MIN
HTERKO REFORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA il
HTERKO RELIZAR IPERC POR INSPECCICON Y EVALUSCION DE EQUIPO 20
HTERKO ESPERA DE OPERADOR PARA TRASLADO DE EQUIPO A TALLER 2
HTERKO TRASLADO DE EQUIPO A TALLER POR FALLA CILNDRO DE DIRECCION 10
HTERKO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILNDRO DE DIRECCION 20
NTERKD RETR( D€ HERRAMENTAS DE ALMACEN 10
HTERKOC DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION 10

NTERNOD DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 0
EXTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILRORO 2
EXTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN CILINDRO ¥ ROTULA) 20
EXTERND SOLO MWSPOMIBLICAD DE CILNDRO DE DIRECCION (SIN STOCK ROTULA DE DIRECCION) 20
2
0
0

ENTERNO  |TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPO
EXTERNO  [MONTAJE DE ROTULA REUSADAA CLINDRO DE DIRECCION

NTERNG NSTALACION D CILNDRG DE DIRECLION A EQUIPD

NTERND NSTALACION DIE LINEAS HIDRAUICAS A CIUINDRO 10
NTERNC PURGADI DE ACEITE DEL CIRCUMO DE EL CILMDRO DE DIRECCION 10
HTERKGC PRUEBAS OPERACICMALES DE EQURD 10
EXTERNO RECCUO DE HERRAMIENTAS Y DEVOLLICION A ALMAGEN 0
EXTERNO LMPEZA DE BAHIA DONDE SE REALTO EL TRABAKD 30

| ) 180

|ExTERND 150

Figura 28. Metodologia SMED, Etapa de transformacion de tareas internas a
externas en taller, en la falla del cilindro de direccién de las motoniveladoras

modelo 24
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Para la etapa de transformacion en la actividad de mina, donde
tenemos un tiempo de parada de 350 minutos en total, el trabajo
interno es de 320 minutos y el trabajo externo de 30 minutos, siendo
este Ultimo la limpieza del area de trabajo por posible contaminacion
de aceite, lo cual es una observacion importante para el medio

ambiente.

Las tareas internas pasaron a ser externas. Se tomo en cuenta el
cilindro y la rétula de direccion, ya que estos componentes siempre
han estado por separado y en diferentes almacenes, con poca
disponibilidad de repuestos. Como se coment6 anteriormente, bajo
la coordinacién con planeamiento y logistica, ahora se dispone de
cilindros y rétulas ensamblados en conjunto con su respectivo arnés
nuevo. Esto permite disminuir el tiempo de espera tanto en el recojo
de los repuestos en almacén como en el tiempo de montaje, ya que
el repuesto disponible viene completo.

ETAPA DE TRANSFORMACION EN MINA DE CILINDRO DE DIRECCION (METODOLOGIA SMED)

TIPFD DE ACTRVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO WIN
INTERRD REPORTE DE PARADA EGUIPD POR FALLA 20
INTERRO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO ]
INTERND IMEPECCION Y DEFINRCION DEL PROBLEMA 20
INTERRO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 20
IKTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRD DF INRECCION 10
INTERND DE SMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 20
IKTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE MRECCIIN DEL CILINDROD 20
IKTERNO TRASLADD A TALLER POR REPUESTOS 30
IKTERND SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN (CILINDRO ¥ ROTULA)

INTERRD SOLO DISPORBILIOAD DE CRLINDRO DE CORECCION (51N STOCK ROTULA DE INRECCION)
INTERRO TRASLADD DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPOD 30
INTERRD MONTAJE DE ROTULA A CILIMDRO DE TMRECCION 20
INTERRD INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO 20
INTERRO INSTALACION DE LINEAS HIDRALICA S A CILINDRO 10
INTERNO PURGADG DE ACEITE DEL CIRCUNTO DE EL CILINDRO DE DIRECCION 30
INTERRO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO Y ENTREGA DE EQUIPO & OPERACIONE S 20
EXTERND LIMPIEZA AREA DE TRABAJD EN MINA ]
EXTERNOS 1
INTERNOS 150

Figura 29. Metodologia SMED, Etapa de transformacion de tareas internas a

externas en trabajos en mina, en la falla del cilindro de direcciéon
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d) Etapade reduccion

En la etapa de reduccion dentro de la vision de gestion del
mantenimiento con apoyo del analista de flota y el planificador de
flota con el soporte y la recomendacion del fabricante se plante6 lo

siguiente:

e Se define el cambio del tren delantero de direccién, que incluye los
cilindros de direccion, rétulas y arnés eléctrico izquierdo y derecho,
cada 12,000 horas. Adicionalmente, cada 6,000 horas se realiza un
cambio de los cilindros de direcciodn, rétulas y arnés eléctrico del lado
derecho e izquierdo, como parte de un trabajo planificado y
estructurado dentro de la gestién de mantenimiento. El programador
de flota gestionara el cambio de componentes segun sus horas
estimadas, y el supervisor de flota coordinard el cambio de
componentes con el personal técnico a cargo.

¢ Adicionalmente, se mantiene un stock en almacén con disponibilidad
de cilindros de direccién con sus respectivas rotulas de direccion.
Ambos componentes estaran listos para poder atender rapidamente
una falla no programada que se presente. Este trabajo estara a cargo
del supervisor de flota, quien ejecutara el trabajo con el personal

técnico a cargo.

4.3.2 Resultados esperados por sistema
Se espera que las fallas registradas en el sistema de direccién
disminuyan tanto en frecuencia como en tiempo de parada, ya que los

repuestos han sido adecuados segun la necesidad del problema y se ha

mejorado el tiempo de respuesta.
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MOTONIVELADORAS MODELO 24 PRIMER TRIMESTRE DEL 2023
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FALLAS REGISTRADAS

Figura 30. Fallas registradas y su frecuencia en el primer trimestre del afio 2023

como referencia a la operatividad de los equipos

Tabla 7. Se muestra las fallas registradas por sistemas y su frecuencia

ITEM DESCRIPCION DE FALLA FRECUENCIA
POR SISTEMA
1 SISTEMA HIDRAULICO 56
2 SISTEMA DE IMPLEMENTOS 48
3 SISTEMA MOTOR 45
4 SISTEMA DE TRANSMISION 41
5 SISTEMA DE LUBRICACION 38
6 SISTEMA DE DIRECCION 31
7 SISTEMA DE CABINA 28
8 SISTEMA ELECTRICO 13
9 SISTEMA CONTRAINCENDIOS 5
10 SISTEMA CHASIS 3

Nota: En la tabla se muestra las fallas registradas de forma descendente siendo el

sistema hidraulico con mayor frecuencia.

4.3.3 Resultados esperados por componente

Se espera que las fallas registradas por componentes disminuyan
progresivamente hasta en concordancia a los trabajos realizados tanto

en repuestos y tiempo de respuesta.

MOTONIVELADORAS MODELO 24 PRIMER TRIMESTRE DEL 2023

<
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1

Harnes Sensor Direccion  Sensor Cilindro Direccion Cilindro Direccion Rotulas Cilindro Direcion Manguera Cilindro BOMBA DIRECCION
Direccion

SISTEMA DE DIRECCION

FALLAS REGISTRADAS

Figura 31. Fallas registradas y su frecuencia del primer trimestre del afio

2023 por componente
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Tabla 8. Se muestra las fallas registradas por componente y su frecuencia

ITEM DESCRIPCION DE FALLA FRECUENCIA
POR COMPONENTE

Harnees sensor de Direccién 10

Sensor cilindro de Direccidn
Cilindro de Direccidn

Rotulas cilindro de Direccidon
Manguera cilindro Direccion
Bomba de Direccion

(=) BN - U S
= MW o

Nota: En la tabla se muestra las fallas por componentes segun la frecuencia de falla

donde la disminucién en la frecuencia de falla es notoria.

CUADROS COMPARATIVOS DESPUES DE LA APLICACION DEL SMED

MTBF Y SU PROMEDIO PRIMER TRIMESTRE 2023

ENERO - Suma de MTBF
=g FEBRERO - Suma de MTBF

MARZO - Suma de MTBF

GHC014 GHC015 GHO016 GHC017 GHCD18 GHC019 GHCD20 GHCO21 GHC022 GHC023 GHCD24

EQUIPO .V

Figura 32. Confiabilidad y su promedio trimestral del 2023 después de la aplicacion
del SMED

Tabla 9. MTBF aplicando SMED primer trimestre del afio 2023
MTBF DEL PRIMER TRIMESTRE DEL ANO 2023

ANO EQUIPOCS ENERO FEBRERO MARZO
GHCO014 65 62 58
GHCO015 2547 56.93 30.67
GHCO016 536 4518 61
GHCO017 4999 9.89 21.63
GHCO018 35.24 33.67 29.83

2023 GHCO019 44 66 33.83 4507
GHCO020 40.12 45.99 36.83
GHCO021 31.26 32.79 48.67
GHCO022 33.9 27.97 34.07
GHC023 30.18 2912 437
GHC024 30.54 18.11 34.59
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4.3.4 Disponibilidad alcanzada del primer trimestre del afio 2023

Suma de AV % | Suma de ESTIMADA

PRIMER TRIMESTRE DEL ANO 2023

Figura 33. Disponibilidad en el primer trimestre del 2023 después de la aplicacion
del SMED

4.3.5 Resultado comparativo de la confiabilidad entre los afios 2022 y
2023

Reducir tiempos de parada, especificamente en el cambio de los cilindros
de direccion. Se tomé la falla recurrente con mas tiempo de parada, se
facilité recursos mas no de personal, y con ello el tiempo de demora

disminuye lo que directamente aumenta la confiabilidad.

Tabla 10. Comparacion de trimestral de MTBF aplicando SMED

Ultimo trimestre Primer
MTEBF MTBF
2022 trimestre 2023
Octubre 285 Enero 40
Moviembre 272 Febrero 36
Diciembre 31.0 Marzo 40.3
Promedio Total 289 3838
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CONCLUSIONES

PRIMERA. - Se hizo el diagnéstico de la operatividad de la flota de
motoniveladoras modelo 24 marca Caterpillar de la compafiia minera extractora
de cobre y zinc, dando como resultado una baja disponibilidad y confiabilidad en
el dltimo trimestre del afilo 2022. Se evalud la disponibilidad de la flota de
motoniveladoras en el dltimo trimestre del afio, encontrando que la disponibilidad
real fue 3% menor a la estimada, no cumpliendo con la operatividad ofrecida de
la flota; no obstante, se logré incrementar la confiabilidad del 2022, que fue de

28.9%, incrementandose a 38.8% en el 2023.

SEGUNDA. - En cuanto a la disponibilidad del dltimo trimestre, la flota de
motoniveladoras modelo 24 presenté una baja disponibilidad debido a averias o
fallas que afectaron su operatividad. Para determinar la confiabilidad del periodo
mencionado, se verificd la variacién de paradas en la flota de motoniveladoras

gue se encontraba fuera del promedio trimestral de 28.9%.

TERCERA. - La falla que afect6é la disponibilidad de la flota de las
motoniveladoras fue en el sistema de direccion. La rétula de direccion, por
presencia de material abrasivo (barro), termina dafidndose prematuramente. De
igual manera, un arnés eléctrico que va en el mismo cilindro de direccion es
dafiado por el peso del material de barro y piedra que se acumula en ese lugar
durante el trabajo del equipo. Los cilindros de direccion presentan golpes en el
cuerpo ocasionados por impactos de roca durante el trabajo y la caida de las
rétulas de direccion. Todas estas fallas originan la parada del equipo. Se
identifican las actividades del proceso que se desarrollan tanto en el taller como
en mina sobre la falla del sistema de direccion, existiendo solo actividades

internas.

CUARTA. - Se identifico la falla mas recurrente mediante un analisis de causa-
raiz, utilizando el diagrama de espina de pescado, para luego discriminar las
actividades internas y poder distribuirlas a externas, liberando los tiempos
muertos para identificar la disponibilidad y posteriormente evaluar la mejora en
la confiabilidad lograda mediante la implementacién de la herramienta SMED.
Con el desarrollo del SMED, se pudo identificar actividades externas, lo cual
ayudo a disminuir el tiempo de parada de los equipos por falla en el sistema de
direccién. En la etapa de reduccién, se pudo incluir este proceso dentro de la

gestion del mantenimiento.
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QUINTA. - Se consigui6 incrementar la confiabilidad de 28.9% a 38.8% a través
del tratamiento de la falla mas recurrente, facilitando recursos materiales y no de
personal, con ello el tiempo de demora disminuy6 considerablemente, siendo
este indirectamente proporcional a la confiabilidad, aumentandola como

resultado.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda mantener la metodologia SMED para otras actividades de la
organizacién, ya que de esta forma se podria incrementar la confiabilidad en

otras areas haciendo mas eficiente a la empresa.

Se recomienda usar el diagnéstico empleado para evaluar otras fallas no tan

recurrentes, logrando mejorar poco a poco todo el proceso de mantenimiento.

La identificacion de falla podria ser utilizada en otras dependencias no
solamente las operativas, mas bien las administrativas, para que se pueda
emplear otras formas de LEAN, como son LEAN OFFICE para optimizar sus

procesos.

Se recomienda realizar informes periédicos de la confiabilidad de otras

operaciones para analizar si requieren un tratamiento de fallas.
Se recomiendo alcanzar esta informacion a las jefaturas correspondientes

para que sirva de insumo probable en la toma de decisiones para préximos

proyectos de mejora.
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ANEXOS

Anexo A. Check List inspeccién de pines motoniveladora modelo 24

EQUIPO:
HOROMETRO:

Recomendaciones de Seguridad:

Proteccion del Medio Ambiente:

EM RUTA DE INSPECCION

1 Pin de Articulacion Central

2 Pinescilindro de Articulacion Central

3 | Yoke cilindro levante de hoja

4 | Pin de yoke conciiindro levante de hoja

INSPECCION DE PINES
MOTONIVELADORA MODELO 24

FECHA: RESPONSABLE

Los movimientos en taller deben ser guiados. Verifique y avise antes de arrancar y poner en marcha la méquina.
Coloque cinta de seguridad sirededor del equipo para pruebas con movimiento. El operador debera ser autorizado. Si
se encuentra alrededor y/o cerca a la maquina, no pierda el contacto visual con el operadar o con la persona que este
guiando Ias maniobras

|Evite los demrames de aceite, combustibles y grasa en campo o fuera del taller.

Nivel de juego | DEFINICION DE NIVELES DE JUEGO

HIVEL 1: MINIMO JUEGO (0-25%)

NIVEL 2: POCO JUEGD (25%-30%)

NIVEL 3: REGULAR -PROGRAMAR MONITOREG- (30%-75%)

NIVEL 4: EXCESVG -PROGRAMAR CAMBIO Yi0 REPARACION- (75%-100%)
1 2 3 4 5  HWNELS EMERGENCI -REPARAR INMEDIATAMENTE: (mawr de 100%)

IBaII stud de Cilindro levante de hoja

Antes de regular

Despues de regular

IBaIl stud de Cilindro centershift

Antes de regular

Despues de reguiar

IBmzo de Levante de hoja

Pin de brazo con frame

Pin de brazo con barra centershift

|Drawbar ball

8 | Antes de reguiar
Despues de regular

Ime Axle Sistema de direccion

Der
9 Pinbama estabilizadora con spindle
Izq
10 |Pin Front Axee con spindie Der
\Izq
11 |Rotula barra de direccion .
|z
12 |Pin superior de brazo de spindie con spindie Der
\lzq
13 Pin inferior de brazo de spindie con spindie Der
\lzq
14 |Rotuls ciindro de direccion con spindie Der
lzq
15  Pin cilindro de direccion con Front Axle Der
Izq
18 | Pin Front Axle con frame Delerd
Post
[ 17 | Pin cilindro de inclinacion con spindle I ]
I 18 |Pin ciindro de inciinacion con Front Axie ] ]
IR'pper
19 Pin base con frame D
\lzg
20 Pin base con rpper Der
\lz9
21 Pinbara con frame Der
\lzq
22 Pinbarra con ripper Der
|z ]
23 Pin ciindro de levante Cabeza |
Vastago
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Anexo B. Especificaciones técnicas de Motoniveladora Modelo 24

Engine Model Cat C27 ACERT
Emissions Tier 4 Final/Stage [V
Equivalent to Tier 2/Stage 11

Base Power (st gear) — MNet 399 kW 335 hp
Base Power (1st gear) — Net (Metric) 543 hp
Displacement 270L 1.649.5 in’
Bore 1372mm  54in
Stroke 1524mm 6
Torque Rise 150 9249 19%%
Maximum Torgue IS0 9249 27T Nm 2417 Ibi-ft
Speed @ Rated Power 1500 rpm
Number of Cylinders 12
Derating Altitude

Tier 4 Final/Stage IV 3048 m 10,0000 f

Equivalent Tier 2/Stage 11 4572 m 13,000 fit
Standard — Fan Speed

Maximum 1,330 rpm

Minimum 50 rpm
Standard Capability 507 C 122*°F

= The 24 is offered with two variations of the C27 Engine with
ACERT Technology. One meets US. EPA Tier 4 Final'EL Stage 1V
emission standards and is required for higher regulated countries.
The other option emits equivalent to Tier 2/5tage 1l and is
available for lesser regulated countries.

= On Tier 4/Stage IV machines, Ultra Low Sulfur Diesel {LLSD)
and lower ash oil are required.

Met Met Metric

Gear kW HP HP
Forward

Ist 399 335 543

2nd 394 335 543

3rd 407 546 534

4th 424 560 577

5th 463 621 630

6th 318 04 T4
Reverse

Ist 394 335 543

2nd 399 335 543

3rd 463 621 630

= Met power is tested per 150 9249 at rated speed of 1,800 rpm
and includes an engine equipped with fan, air cleaner, muffler/after
treatment and alternator.



Forward/Reverse Gears 6 forward/3 reverse
Transmission Automatic, electronic,
Power Shift
Brakes
Service Oil-actuated, oil-disc
Dynamic Brake Torque Per Wheel 75383 Nom 535,600 Ibi-ft
Parking Spring applied,
hydraulically released
Secondary Oil-actuated, oil-disc

Circuit Type Electro-hydraulic load
sensing, closed center

Pump Type Variable piston

Pump Output 504 L/min 133 gal/min

Maximum System Pressure

24 150 kPa 3,500 psi

Standby Pressure

= Pump output measured at 1,800 rpm.

5800 kPa 8412 psi

Top Speed
Forward 419km/h 26 mph
Reverse 41.2km/h 25.6 mph

Turning Radius, Ouiside Front Tires  12.5m 41 fi
Steering Range — Left/Right 47.5 degrees
Articulation Angle — Lefu/Right 25 degrees
Forward
1st 4.8 km/h 3.0 mph
2nd 6.9 km/h 4.3 mph
3rd 103km/h 6.4 mph
4th 149km/h 9.3 mph
5th 289 km/h  18.0 mph
6th 419km/h 26,0 mph
Reverse
1st 6.8 km/h 4.2 mph
2nd 14.7km/h 9.1 mph
3rd 41.2km/h 256 mph

= Machine speed measured (@ 1,800 rpm with 29.5R 29 radial tires,

no slip.
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Fuel Capacity 908 L 240 gal
Cooling System 191 L 30.5 gal
Hydraulic System
Total 270L 71.3 gal
Tank 130 L 34.3 gal
Engine (il oL 26. 2 gal
Transmission 122L 322 gal
Differential and Final Drives 190 L 50.2 gal
Tandem Housing (each) 2L 83.1 gal
Front Wheel Spindle Bearing 4L 1.1 gal
Housing (each)
Circle Drive Housing (each) BL 2.1 gal

Circle
Diameter 2631 mm 103.6 in
Blade Beam Thickness 160 mm 6.3in
Drawbar
Height 215 mm B.3in
Thickness 16 mm 0.6in
Width 225 mm B.9in
Front-Top/Bottom Plate
Width 514 mm 20.2in
Thickness 50 mm 2in
Front Side Plates
Width 415 mm 16.3in
Thickness 25 mm lin
Front Axle
Height to Center BE2 mm 34.7in
Wheel Lean, Left/Right 18 degrees
Total Oscillation Per Side 32 degrees

Height 1044 mum 41 in
Width 353 mm 139in
Sidewall Thickness

Inner 25 mm lin

Outer 30 mm 12in
Drive Chain Pitch 76 mm 3in
Wheel Axle Spacing 2285 mm 00 in
Tandem Oscillation

Front Up 20 degrees

Front Down 20 degrees
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Width 73m M4fi
Height 1025 mm 424in
Thickness 50 mm 2in
Arc Radius 550 mm 21.7in
Throat Clearance 162 mm 64in
Cutting Edge
Width 406 mm 16 in
Thickness 60 mm 24in
End Bit
Width 203 mm & in
Thickness 25 mm lin
Blade Pull*
Base GVW 46 502 kg 102,519 Ib
Maximum GVW 49 263 kg 108,607 Ib
Down Force
Base GVW 32597 kg 71,863 Ib
Maximum GVW 34020 kg 73,001 Ib

*Blade pull calculated at 0.9 traction coefficient, which is equal
to ideal no-slip conditions, and Gross Machine Weight.

Circle Centershift
Right 437 mm 172 in
Left 804 mm 31.7in
Moldboard Sideshift
Right 1150 mm 453 in
Left 970 mm 3B2in
Maximum Blade Position Angle 55 degrees
Blade Tip Range
Forward 40 degrees
Backward 0 degrees
Maximum Shoulder Reach Outside of Tires
Right 3175 mm 125 in
Left 3175 mm 125 in
Maximum Lift Above Ground 410 mm 16.1 in
Maximum Depth of Cut 550 mm 21.7in

= Maximum lift above ground and depth of cut with

406 mm * 60 mm (16 in % 2.4 in) cutting edges.

65



Ripping Depth — Maximum 454 mm 179in
Ripper Shank Holders 7
Shank Holder Spacing
Minimum 593 mm 233in
Maximum 604 mm 238in
Penetration Force 142 kN 319229 01bf
Pryout Force 182 kN 40,9152 Ibf

Gross Vehicle Weight — Typically Equipped

Total 73344 kg 161,693 1b

Front Axle 20170ke 44467 b

Rear Axle 53174 kg 117.228 Ibs
Gross Vehicle Weight — Base®

Total 71363 ke 157,769 Ib

Front Axle 19894 kg 43858 1b

Rear Axle 51 669 kg 113,910 b
Gross Vehicle Weight — Maximum Tested

Total 75 500 kg 166,449 1b

Front Axle 20763ke 45775 1b

Rear Axle 54737 kg 120,674 1b

*For machines not equipped with Tier 4 Final emission engine,
subtract 40 kg (88.2 Ib) from the rear axle weight and total
weight. Base operating weight calculated on standard machine
configuration with 29.5 R29 tires, full fuel tank operator
and ROPS cab.

ROPSFOPS 150 3471,

150 3499
Steering 150 5010:2007
Brakes 150 3450
Sound 150 6394,

150 6395,

150 6396

* The dynamic spectator sound power level is 112 dB(A) for Tier 4/
Stage [V certified configurations and 113 dB{A) for equivalent
Tier 2/Stage 11 configurations when measured according to the
dynamic test procedures that are specified in 150 6395:2008.

The measurement was conducted at 70 percent of the maximum
engine cooling fan speed. The machine was equipped with a sound
suppression system.

* The dynamic operator sound pressure level is 77 dB(A) for Tier 4/
Stage I'V certified configurations and 73 dBi{A) for equivalent
Tier 2/Stage 11 configurations when measured according to the
dynamic test procedures that are specified in 150 6396:2008.

The measurement was conducted at 70 percent of the maximum
engine cooling fan speed, with the cab doors and the cab
windows closed. The cab was properly installed and maintained.
The machine was equipped with a sound suppression system.



Dimensions

I 1" 1
13
12
24
mm in
1 Height - Top of Cab 4380 1724
2 Height - Front Axle Center 914 36
3 Length — Between Tandem Axles 2285 90
4 Length — Front Axle to Moldboard 4048 159.4
5 Length — Front Axle to Mid Tandem 10 388 409
6 Length — Front Tire to Rear of Machine (includes tow hitch) 14 280 5858
7 Length — Counterweight to Ripper 16 707 6578
8 Ground Clearance at Rear Axle 404 15.9
9 Height to Top of Cylinders 3800 149.6
10 Height to Exhaust Stack 4373 172.2
11 Width — Tire Center Lines 3664 1443
12 Width — Outside Rear Tires 4433 174.5
13 Width — Outside Front Tires 4280 168.5

All dimensions are approximate, based on standard maching configuration with 295829 tires.
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Anexo C. Base de Datos en Microsoft Excel reporte de Dispach por tipo de

parada
Modelc - | Equipo 1|  Affo +| SEMAMi~| Fecha ~| Hora ~| Duracion =| T°Parada -frecuer~| Mes ~|DetEquif~|Codigo |ProgVsNo Prog - |
2 GHCO14 2022 43 30-0ct22  16:16:18 : 0.2 1 Octubre  Det.Equi 909 Det.Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 4 31.0ct-22  16:17:35 2.7 1 Octubre | DetEqui 4821  Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 43 30-0ct-22 19:0:0 6.0 1 Ocbre | DetEqui 4804  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 43 30022 18:1417 0.8 1 Octubre | DetEqui 4804  Det. Equipe No Programada 2
2 GHCO14 2022 43 310ct22 19:0:0 120 1 Octubre | DetEqui 4821  Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 39 1-0ct-22 | 19:0:0  12:00:00 120 1 Ocbre | DetEqui 4144  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 39 10ct22 | 1547 035553 3.9 1 Octubre | DetEqui 4144  Det. Equipe No Programada 2
2 GHCO14 2022 39 20022 7:0:0 12:00:00 120 1 Ocbre | DetEqui 4144  Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 39 2.0ct-22 | 19:0:0  12:00:00 120 1 Octubre | DetEqui 4144 0 No Programada 2
2 GHCO14 2022 39 3022 700 02:48:18 4.0 1 Octubre | DetEqui 4144 o No Programada 2
2 GHCO14 2022 40 70ct22 | 19:0:0  12:00:00 120 1 Octubre | DetEqui 4131 . Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 43 8022 19:0:0 33 1 Ocbre | DetEqui 5180  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 41 13022 0:15:26 6.7 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 43 29-0Oct-22  5:41:21 13 1 Octubre Det.Equi 4803 Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 43 29-0ct-22 0.7 1 Ocbre | DetEqui 4804  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 42 22.0ct-22 6.1 1 Octubre | DetEqui 4718  Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 42 22-0ct-22 19:0:0 33 1 Octubre Det.Equi 4332 Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 42 22.0ct-22  17:58:50 10 1 Ocubre | DetEqui 4332 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 42 2300022 1900 104 1 Octubre | DetEqui 4332 Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 42 23-0Oct-22 8:53:35 101 1 Octubre Det.Equi 4332 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 39 10ct-22 | 8:6:0 7.0 1 Octubre | DetEqui 4150  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 4 16-0ct22 03124 01:34:06 16 1 Octubre | DetEqui 4150  Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 41 17-0ct-22  12:14:41 04:43:04 4.7 1 Octubre Det.Equi 4150 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 42 18-0ct-22  §:22:23  00:17:49 0.3 1 Octubre | DetEqui 4151  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 4 5022 700 12:00:00 120 1 Octubre  DetEqui 4131 o No Programada 2
24 GHC014 2022 43 25-0ct-22 19:0:0 12:00:00 120 1 Octubre Det.Equi 4131 o No Programada 2
2 GHCO14 2022 42 25-0ct-22 00:12:52 0.2 1 Octubre | DetEqui 4132 . Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 4 26-0ct-22 9.5 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 42 18-Oct-22 10.8 1 Octubre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 42 18-Oct-22 8.2 1 Octwbre | DetEqui 4502  Det. Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 4 27-0ct-22  7:58:28 13 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 43 28-0ct-22  16:55:53 21 1 Octubre Det.Equi 5180 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 40 7022 | 700 120 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 40 7-0ct-22 3453 03:55:07 3.9 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipe No Programada 2
24 GHC014 2022 40 8-Oct-22 7:0:0 12:00:00 5.0 1 Octubre Det.Equi 4131 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 40 8-0ct-22 | 19:0:0 5.0 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 40 9-0ct-22 | 7:0:0 5.0 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipe No Programada 2
2% GHCO14 2022 40 9-Oct-22 5.0 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 40 10-Oct-22 5.0 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO14 2022 40 10-Oct-22 5.0 1 Octubre Det.Equi 4131 Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 a1 11-0ct-22 12.0 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 41 11-0ct-22 24 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 22 24-0ct-22 22 1 Octubre | DetEqui 4132 Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 43 26-Oct-22 66 1 Octubre | DetEqui 4131  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 43 29-0ct-22 03:48:13 38 1 Octubre | DetEqui 4803  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 43 29-0ct-22 01:26:30 14 1 Octubre | DetEqui 4803  Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 43 30-Oct-22 02:30:11 25 1 Octubre | Det.Equi 670 Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 a4 1Nov-22 11:39:32 1.7 1 Moviembre  DetEqui 4821  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 a4 5-Nov-22 0L:14:44 12 1 MNoviembrs  DetEqui 4223 Det.Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 45 11-Now-22 09:32:58 95 1 Noviembre  DetEqui 4502  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 46 18Now22 12.0 1 Moviembre  Detfqui 4144  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 46 18-Nov-22  19:0:0 12.0 1 Noviembre DetEqui 4144  Det.Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 46 19-Now-22  7:0:0 12.0 1 Noviembre  DetEqui 4144  Det.Equipo No Programada 2
24 GHCO14 2022 46 19-Nov-22 19:0:0 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 46 20-Now-22  7:0:0 24 1 Noviembre DetEqui 4144  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 46 17Nov22 153236 0.1 1 Noviembre  DetEqui 317 Det.Equipo No Programada 2
24 GHCO14 2022 44 4-Nov-22 19: 0.8 1 Noviembre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 a4 5Nov-22 70 41 1 Noviembre DetEqui 4502 Det.Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 a4 5Nov22 64858 0.2 1 MNoviembrs  DetEqui 4502 Det.Equipo No Programada 2
24 GHCO14 2022 45 11-Nov-22 4535 21 1 Noviembre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 46 15-Nov-22  7:55:19 24 1 Noviembre DetEqui 4701  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 47 25Now22 21:43:37 0.4 1 Noviembre  DetEqui 317 Det. Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 47 28-Nov-22 3:25:57 23 1 MNoviembrs  DetEqui 4560  Det.Equipo No Programada 2
2% GHCO14 2022 a4 7-Nov-22  7:0:0 41 1 Noviembre DetEqui 4561  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 45 SNov-22  0:2433 025257 23 1 Moviembre  DetEqui 4502  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 47 23-Now-22 19:37:53  11:22:07 114 1 MNoviembrs  DetEqui 4144  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCO14 2022 47 4-Now2 700 09:07:17 9.1 1 Noviembre DetEqui 4144  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 51 72252 24 1 Diciembre Detfqui 4821  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 9 11:5:26 45 1 Diciembre DetEqui 4221  Det.Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 51 14:57:2 20 1 Diciembre  DetEqui 4502  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 52 19:0:0 12.0 1 Diciembre  Detfqui 4562  Det.Equipo No Programada 2
2 GHCD14 2022 49 7-Dic22  19:0:0 52 1 Diciembre DetEqui 4221  Det.Equipo No Programada 2
21 GHCO14 2022 49 7-0ic22 | 17:9:21  0L50:39 18 1 Dicembre DetEqui 4221  Det.Equipo No Programada 2
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Modelc - |  Equipo - Afic  ~| SEMAN/~-| Fecha ~| Hora -| Duracion ~| T°Parada ~ Frecuel hd ‘ Mes ~ | Det Equig - |Codigo - |Prog Vs No Prog hd rl hd r2
24 GHC014 2022 49 7-Dic-22 17:9:21 01:50:39 1.8 1 Det.Equi 4221 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 7-Dic-22 17:8:28 0.0 1 Det.Equi 4221 o No Programada 2
24 GHC014 2022 30 19-Dic-22 19:0:0 3.0 1 Det.Equi 4319 o No Programada 2
24 GHC014 2022 50 19-Dic-22  14:59:16 4.0 1 Det.Equi 4319 . Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 23-Dic-22 7:0:0 0.1 1 Det.Equi 4319 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 23-Dic-22  6:57:43 0.0 1 Det.Equi 4319 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 26-Dic-22 T.0:0 12.0 1 Det.Equi 4821 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 26-Dic-22 15:0:0 10.2 1 Det.Equi 4812 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 8-Dic-22  16:35:54 2.1 1 Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 11-Dic-22  18:50:6 0.2 1 Det.Equi 4131 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 50 18-Dic-22 7:0:0 21 1 Det.Equi 4151 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 52 30-Dic-22  14:50:11 4.2 1 Det.Equi 4562 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 43 5-Dic-22 7:7:51 0.4 1 Det.Equi 4150 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 8-Dic-22 15:0:0 4.7 1 Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 21-Dic-22 19:0:0 8.8 1 Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 11-Dic-22 19:0:0 12.0 1 Det.Equi 4131 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 12-Dic-22 7:0:0 5.0 1 Det.Equi 4131 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 49 12-Dic-22 19:0:0 5.0 1 Det.Equi 4131 o No Programada 2
24 GHC014 2022 50 13-Dic-22 7:0:0 5.0 1 Det.Equi 4131 o No Programada 2
24 GHC014 2022 50 13-Dic-22 15:0:0 5.0 1 Det.Equi 4131 . Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 50 14-Dic-22 7:0:0 12,0 1 Det.Equi 4131 o No Programada 2
24 GHC014 2022 50 14-Dic-22 19:0:0 0.7 1 Det.Equi 4131 o No Programada 2
24 GHC014 2022 50 16-Dic-22 | 16:22:16 14 1 Det.Equi 4151 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 21-Dic-22 7:0: 12,0 1 Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 51 21-Dic-22 2:4:0 4.9 1 Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 52 30-Dic-22 15:0:0 12.0 1 Det.Equi 4562 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC014 2022 52 31-Dic-22 7:0:0 12,0 1 Det.Equi 4562 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO015 2022 42 18-Oct-22 7:0:0 22 1 Octubre Det.Equi 4329 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC015 2022 41 18-Oct-22 5:6:20 19 1 Octubre Det.Equi 4329 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 42 21-Oct-22  16:37:45 24 1 Octubre Det.Equi 4329 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHCO015 2022 42 21-0ct-22 19:0:0 1.0 1 Octubre Det.Equi 4329 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC015 2022 43 28-0ct-22 T:0:0 9.8 1 Octubre Det.Equi 4127 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 43 28-Oct-22  20:11:10 7.9 1 Octubre Det.Equi 4329 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHCO015 2022 43 31-0Oct-22  0:31:48 0.5 1 Octubre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC015 2022 40 9-Oct-22  11:30:58 7.5 1 Octubre Det.Equi 4202 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 41 15-Oct-22  19:39:33 0.9 1 Octubre Det.Equi 4150 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHCO15 2022 40 5-Oct-22  8:15:50 10.7 1 Octubre Det.Equi 4334 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 42 21-Oct-22 20:0:0 11:00:00 11.0 1 Octubre Det.Equi 4329 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 43 28-Oct-22  0:55:34 06:04:26 6.1 1 Octubre Det.Equi 4127 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 43 28-Oct-22  0:52:27 00:03:07 01 1 Octubre Det.Equi 4127 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 40 3-0ct-22 13:0:0 10:54:48 10.3 1 Octubre Det.Equi 4334 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 40 6-Oct-22  19:31:29 04:39:19 4.7 1 Octubre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 40 9-Oct-22 19:0:0 0L:14:21 12 1 Octubre Det.Equi 4202 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 17-Nov-22 7:0:0 12:00:00 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 47 26-Nov-22  10:33:50 84 1 Noviembre Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 18-Nov-22  19:0:0 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO1> 2022 44 6-Now-22  20:36:37 4.5 1 Noviembre Det.Equi 4302 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 45 13-Nov-22 3.2 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 45 14-Nov-22 3.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO015 2022 46 15-Nov-22 5.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 15-Naov-22 5.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 16-Nov-22 3.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO015 2022 46 16-Nov-22 5.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 17-Nov-22 5.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 19-Nov-22 2.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO015 2022 47 25-Naov-22 : 01 1 Noviembre Det.Equi 4150 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 47 26-Nov-22  19:0:0 07:15:05 7.3 1 Noviembre Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO13 2022 44 6-Nov-22  9:48:35 02:48:40 2.8 1 Noviembre Det.Equi 4813 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 44 7-Nov-22 19:0:0 12:00:00 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4334 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 44 7-Nov-22  15:2:29 03:57:31 4.0 1 Noviembre Det.Equi 4334 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO13 2022 45 8-Nov-22 7:.0:.0 03:53:45 3.9 1 Noviembre Det.Equi 4334 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 45 13-Nov-22  19:0:0 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 45 14-Nov-22 7:0:0 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 46 18-Nov-22 7:0:0 12.0 1 Noviembre Det.Equi 4713 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 49 7-Dic-22 19:0:0 10.9 1 Diciembre Det.Equi 4613 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 49 12- 11.0 1 Diciembre Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO1> 2022 30 18- 7.6 1 Diciembre Det.Equi 4821 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 51 26- 20:48:29 3.0 1 Diciembre Det.Equi 4151 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO15 2022 52 27- 22:33:10 4.0 1 Diciembre Det.Equi 197 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO015 2022 52 31- 19:0:0 10:05:24 10.1 1 Diciembre Det.Equi 4153 Det. Equipo No Programada 2
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GHCO15
GHCO015
GHCO15
GHCO15
GHCO15
GHCO15
GHCO15
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO16
GHCO016
GHCO16
GHCO16
GHCO016
GHCO16
GHCO16
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017

Afio
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

SEMANS -
52
49
49
49
50

30
48
48
48
49

49
a8
52
39
40
40
39
42
40
42
43
42
43
39

86 &6 8

Fecha -
31-Dic-22
11-

4-Dic-22
5-Dic-22
3-Dic-22
7-Dic-22

9-Oct-22
9-0Oct-22
1-Oct-22
19-Oct-22
10-Oct-22
24-Oct-22
25-Oct-22
19-Oct-22
31-Oct-22
2-Oct-22
8-Oct-22
9-Now-22
10-Nov-22
11-Nov-22
23-Nov-22
23-Nov-22
24-Nov-22
24-Nov-22
24-Nov-22
29-Nov-22
12-Nov-22
11- 22
12-Dic-22

1-Dic-22
1-Dic-22

6-Dic-22
31-Dic-22
3-Oct-22
3-Oct-22
24-Oct-22
26-Oct-22
26-Oct-22
4-0ct-22
18-Oct-22
25-Oct-22
25-Oct-22
28-Oct-22
28-Oct-22
23-Oct-22
23-Oct-22
23-Oct-22
31-Oct-22
31-Oct-22
14-Oct-22
15-Oct-22
6-Oct-22
6-Oct-22
13-Oct-22
13-Oct-22
5-0ct-22
5-Oct-22
13-Oct-22
14-Oct-22
15-Oct-22
29-Oct-22
29-Oct-22

Hora -
19:0:0
7:0:0
19:0:0
2:5:3
19:16:24
19:51:48
7:25:25
7:0:0
6:38:27
7:0:0
5:31:46
15:12:33
12:32:33
19:0:0
7:23:37
7:0:0
17:42:48
3:36:5
16:47:41
14:50:57
23:22:30
7:30:24
7:8:22
7:15:29
19:11:51
15:14:17
7:30:1
8:7:3
9:43:25
19:44:44
5:49:44
7:0:0
19:0:0
19:47:9
14:46:29
16:47:7
17:53:25

19:0:0
17:36:53
19:0:0
12:14:59
21:52:22
23:30:16
10:56:38
19:0:0
17:59:25
7:0:0
16:2:3
19:0:0
16:40:26

11:30:16
-0z

Duracion =
10:05:24
12:00:00
12:00:00
04:54:57
01:24:33
03:30:36
10:22:18
01:16:07
00:01:33
12:00:00
01:28:14
00:23:38
06:27:27

03:25:09
04:35:25
10:30:55
02:49:24
09:04:39
11:48:09
00:50:32
01:48:51
00:11:22

00:22:00
01:06:35
00:34:53

12:00:00
02:34:44
01:48:23
12:00:00
12:00:00
01:20:20
04:12:39
12:00:00
08:45:29
01:33:25
00:00:58

12:00:00
02:57:23

T°Parada ~ hecuer ~

10.1
12.0
12.0
4.9
1.4
3.5
10.4
13
10
12.0
15
0.4
6.5
0.7
8.2

1

R R e R R R R R N R R R R R N R R R R R R N N R e I I N R L R e e e A

Mes - | Det Equig ~ |Codigo

Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
QOctubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

4153
4144
4144
4144

~ |Prog Vs No Prog
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada

Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
ipo No Programada
. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
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Modelc -
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

GHC017
GHCO017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHC017
GHCO017
GHC017
GHCO017
GHCO017
GHC017
GHCO017
GHCO18
GHC018
GHCO018
GHCO18
GHC018
GHCO018
GHCO18
GHCO018
GHCO018
GHC018
GHCO018
GHCO018
GHC018
GHCO018

Afio
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

SEMAN/ -

AR
& &8

HGEGEHEGE G

Fecha +
23-0ct-22
29-0ct-22
31-Oct-22
12-Nov-22
8-Nov-22
9-Nov-22
10-Nov-22
10-Nov-22
11-Nov-22
11-Nov-22
13-Nov-22
17-Nov-22
18-Nov-22
20-Nov-22
21-Nov-22
21-Nov-22
21-Nov-22
21-Nov-22
22-Nov-22
22-Nov-22
23-Nov-22
23-Nov-22
24-Nov-22
24-Nov-22
27-Nov-22
28-Nov-22
15-Nov-22
1-Nov-22
1-Nov-22
2-Nov-22
2-Nov-22
3-Nov-22
3-Nov-22
4-Nowv-22
7-Nov-22
19-Nov-22
4-Nov-22
12-Nov-22
18-Nov-22
20-Nov-22
10-Nov-22
15-Nov-22
18-Nov-22
20-Nov-22
20-Nov-22

Hora -
19:0:0
4:11:11
3:57:38
16:42:6
19:54:5
11:40:10
21:14:10
14:32:31
7:0:0
1%:0:0
10:30:34
20:35:59
2:19:37
1:24:40
23:21:35
19:0:0
9:53:14
18:13:7
7:0:0
1%:0:0
7:0:0
15:0:0
7:0:0
1%:0:0
22:39:530
9:31:25
7:0:0
7:0:0
15:0:0
7:0:0
1%:0:0
7:0:0
19:0:0
7:0:0
7:0:0
19:32:4
19:0:0
19:0:0
14:47:13
18:56:56
10:46:38
6:56:8
15:0:0
19:0:0
12:57:9
7:0:0
1%:0:0
16:15:29

a:
20:22:34
7:0:0
6:53:22
1%:0:0
7:0:0
19:0:0
7:0:0
19:0:0
8:29:27
19:55:11
15:0:0
18:3:16
7:0:0
7:0:0
19:0:0

Duracion =
02:57:23

12:00:00
12:00:00
12:00:00

10:24:16
02:21:44
11:13:55
04:07:01
04:12:47
00:03:04
01:14:10
00:03:52

12:00:00
09:54:11
00:37:02
01:51:46

T" Parada - Frecuer - ‘
3.0 1
2.8

w
o
R R R R e e R e R R e R e R R R R e R R R R R L SR T R R e N I I I I I G A A e A R S A AT AT

Mes
Octubre
Octubre
Octubre

MNoviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
MNoviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
MNoviembre
Moviembre
Moviembre
Noviembre
MNoviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

~ | Det Equij ~ |Codigo

4319
4319
4319
4502
4821
4502
4573
4226
4573
4573
4226
4221
4221
4221
4221
4221
4221
4221

4203

~ |Prog Vs No Prog
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. EqQ
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
Det.
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. EqQ
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada
o No Programada

o No Programada

Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada
o No Programada

o No Programada

o No Programada

. Equipo No Programada
. Eguipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equil
. Equipo No Programada
. Eqg
. EqQ
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Eguipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Eguipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Eguipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eguipo No Programada
. EqQ
. Eqg
. Eguipo No Programada
. EqQ
. Eqg
. Eguipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Eguipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eguipo No Programada

0 No Programada

o No Programada
o0 No Programada

o0 No Programada

o No Programada

o No Programada

0 No Programada
o No Programada

0 No Programada
o No Programada

o No Programada

o No Programada
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Modelc ~
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

Equipo -1
GHCO18
GHCO018
GHCO18
GHCO18
GHCO018
GHCo18
GHCO18
GHCO18
GHCo18
GHCO18
GHCO18
GHCo18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO018
GHCo18
GHCO18
GHCO18
GHCo18
GHCO18
GHCO18
GHCo18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18
GHCO18

GHC018
GHCo18
GHCO018
GHC018
GHCo18
GHCO018
GHC018
GHCO018
GHCO018
GHC018
GHCO018
GHCO018
GHC018
GHCO018
GHCO018
GHC018
GHC019
GHCO013
GHC019
GHC019
GHCO013
GHC019
GHC019
GHCO019
GHC019
GHC019
GHCO019
GHC019
GHC019
GHCO019
GHC019
GHC019
GHCO019
GHC019
GHC019
GHCO019

Afio
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

SEMAN/ ~
41
41
40
a1
42
42
39
41
42
42
42
40
40
40
40

EEEEEEELEEEEEREEEEEES

W u
=l=)

@
=4

EEEERBY

Fecha -~
11-Oct-22
12-Oct-22
4-Oct-22
16-Oct-22
22-Oct-22
22-Oct-22
3-Oct-22
16-Oct-22
22-Oct-22
24-0ct-22
24-Oct-22
5-Oct-22
5-Oct-22
6-0ct-22
6-Oct-22
31-0ct-22
30-Oct-22
9-Now-22
8-Now-22
25-Nov-22
27-Nov-22
4-Nov-22
8-Nov-22
8-Now-22
30-Nov-22
12-Nov-22
12-Nov-22
13-Nov-22
13-Nov-22
13-Nov-22
15-Nov-22
16-Nov-22
17-Nov-22
9-Dic-22
10-
19-
19-Dic-22

22-Dic-22

1-Dic-22
2-Dic-22

13-Di
4-Dic-22
8-Dic-22

30-Oct-22
30-Oct-22
2-Oct-22
2-Oct-22
3-Oct-22
6-Oct-22
14-Oct-22
1-Oct-22
28-Oct-22
29-Oct-22
27-Oct-22
2-Now-22
25-Nov-22
25-Nov-22
26-Nov-22
27-Nov-22
12-Nov-22
13-Nov-22
20-Nov-22

Hora -
7:0:0
7:13:24
7:0:0
3:47:12
7:0:0
6:47:22
11:34:7
21:22:29
9:12:15
8:39:40
15:9:40
19:0:0
18:59:3
7:0:0
19:0:0
3:24:31
2:46:16
7:11:32
19:0:0
11:23:10
2:16:26
9:28:1
11:15:41
18:3:47
7:19:49
7:56:5
19:0:0
19:0:0
12:40:18
18:46:29
20:12:52

Duracion =
09:43:31
04:14:46
01:33:42
00:11:37
01:58:31
00:12:38
00:17:42
00:27:01
00:19:19
00:28:45
00:28:19
12:00:00
00:00:57

15:31:17
18:2:43
23:36:56
19:0:0
15:32:17

7:0:1
7:0:0
8:20:18
16:38:29
23:14:10
19:0:0
18:23:26
19:0:0
17:39:34
7:0:0
10:57:12
15:30:22
16:44:52
14:8:22
0:30:0

10:47:23
19:0:0
14:59:26
20:58:16
10:12:54
9:43:55
18:53:10

10:16:25
00:05:46
08:57:49
02:50:08
00:38:02
12:00:00
10:04:34

09:31:52
00:36:34
12:00:00

00:34:01
00:06:50

T°Parada ~ Frecuer ~

9.7
4.2
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Mes - | Det Equif ~ [Codigo

Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre

Noviembre

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

4728
4202
4124
317
4202
4202
317
4804
197

~ |Prog Vs No Prog
. Equipo No Programada
. Eqy
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada
o No Programada

o No Programada

o No Programada

o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada
o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada

o No Programada
o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. EqQ
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada

o No Programada
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Modelec
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

Equipo -!
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHCO019
GHCO013
GHC019
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC020
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021

Afio
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

SEMANZ ~
46
a4
4
46

46
31

EEEEER

51
51
31

EEEED

Y YTy
NS SwmoORNMREOGO0GGNMGS

EUREBEEERGEGREEORREER

R R T AT
PRGBS 3

Fecha =
20-Nov-22
1-Nov-22
1-Nov-22
20-Nov-22
21-Nov-22
22- 22
22-Dic-22
3-Dic-22
3-Dic-22
3-Dic-22
4-Dic-22
9-Dic-22
20-Dic-22
23-

28-Dic-22
2-Dic-22
2-Dic-22
3-Dic-22
12-
13-
19-
22-Oct-22
24-Oct-22
5-0Oct-22
8-Oct-22
8-Oct-22
9-Oct-22
9-Oct-22
10-Oct-22
16-Oct-22
19-Oct-22
20-Oct-22
4-0ct-22
22-Oct-22
27-Oct-22
5-0Oct-22
6-Oct-22
19-Oct-22
3-0ct-22
6-Oct-22
16-Oct-22
22-Oct-22
27-Nov-22
29-Nov-22
17-Nov-22
1-Nov-22
11-Nov-22
11-Nov-22
6-Nov-22
5-Nov-22
5-Nov-22
25-Nov-22
31-Dic-22

4-Oct-22
1-Oct-22
31-Oct-22
15-Oct-22
16-Oct-22
30-Oct-22
30-Oct-22
2-Oct-22

Hora ~
18:53:10
19:0:0
18:35:3
19:0:0

11:13:47
19:0:0
17:55:26
19:0:0
14:33:32
18:56:43

18:22:14
7:0:0
8:21:17
19:0:0
7:46:32
6:46:59
9:44:37
7:0:0

Duracion ~
00:06:50
02:51:39

03:42:01
02:51:21
01:37:12
03:43:57

12:00:00
00:12:13
09:20:39
00:37:46
04:08:55
00:46:27
02:11:24
01:21:22
00:13:01

06:44:03
04:53:29
02:07:12
01:45:27
01:37:33
07:14:23
12:00:00
00:21:07
00:30:53
01:41:43
00:49:16
00:41:53
00:28:16

12:00:00
10:35:54
00:09:32

T° Parada ~ Fre:uer ~

0.1

29

0.1
12.0

1
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Mes  ~ | Det Equig ~ |Codigo

Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
QOctubre
Octubre

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

4629
4334
4334
4629
4529
4629
4629
4152
4150
4152
4529
197
4616
4124
4130
4802
4154
4303
4154
4203
4302
4302
4513
317
4502
4573
4573
4573
4573
4573
4177
4513
4613
4329
4513

4150
4329
4302
4302

4329
4329

~ |Prog Vs No Prog

Det. Equipo No Programada

Det. Equipo No Programada

Det. Equipo No Programada

Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada

Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
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Modelc -
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

Equipo -1
GHCO021
GHC021
GHC021
GHCO021
GHC021
GHC021
GHCO021
GHC021
GHC021
GHCO021
GHC021
GHC021
GHCO021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC021
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022

Afio
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

SEMAN: -
33
39
39
43
41
43
41
43
41

GEEaaaRERREGEREEEERERS

49

28

Fecha -
2-Oct-22
2-Oct-22
3-Oct-22
29-0ct-22
14-Oct-22
28-Oct-22
14-0Oct-22
26-Oct-22
13-Oct-22
15-Nov-22
6-Now-22
8-Nov-22
28-Nov-22
22-Nov-22
24-Nov-22
24-Nov-22
25-Nov-22
26-Nov-22
12-Nov-22
12-Nov-22
12-Nov-22
15-Nov-22
15-Nov-22
21-Nov-22
23-Nov-22
8-Now-22
13-
28-

4-Oct-22
23-0ct-22
19-Oct-22
29-Oct-22
30-Oct-22
30-Oct-22
13-Oct-22
13-Oct-22
13-Oct-22
9-Now-22
4-Nov-22
12-Nov-22
12-Nov-22
4-Nov-22
4-Nov-22
6-Now-22
6-Nov-22
23-Nov-22
15-Nov-22
15-Nov-22
30-Nov-22
30-Nov-22
9-Now-22
17-Nov-22

7-Dic-22

1-Dic-22
20-Dic-22

Hora -

19:23:27
18:1:4
1:39:14
19:10:37
4:38:39
11:41:25
7:0:0
9:13:38
7:0:0
22:50:42

20:13:44
20:50:37
7:14:25
17:0:28
19:0:0
3:37:36
4:59:53
8:23:44
312:8
6:37:26
7:0:0
19:0:0
11:11:58
7:0:0

20:33:44
20:20:28
19:0:0
18:38:17
16:7:20
10:36:29
12:51:36
19:0:0
15:58:57
12:7:47
15:54:54
19:0:35
20:47:20
7:0:0

18:48:39
7:17:33
19:31:35
8:47:36
13:58:7
14:24:29
2:26:33
9:17:3
3:15:34
15:21:24
22:51:33
19:7:12
14:31:26

20:19:43

19:8:41
19:0:0
19:0:0

Duracion ~
00:09:32
00:08:42
00:48:42
02:34:07
00:08:48
01:20:59
05:29:47
00:42:59
00:31:51
10:45:43
01:39:38
01:06:37
00:16:33

01:59:32
01:07:48
01:02:24
00:33:37
01:11:15

03:05:31
00:25:32
00:34:25
01:12:24
00:52:24

03:38:09
03:42:11
03:01:03
00:24:28
01:41:02
01:52:16

02:27:27
09:07:25
02:38:42
00:00:07
01:46:15
00:33:04
03:46:05

00:40:42
04:06:44

T Parada ~ Frecuer i ‘

0.2
0.1
0.8
2.6

1
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Mes - | Det Equig ~ |Codigo

Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
QOctubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Moviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre

Diciembre

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

4137
317
4124
317
317
4502
4834
4616
4834
5613
4112
4319
4319
4319
4319
4319
4319
4319
4573
4809
4809
4613
4202
317
4319
4319
4334
4144
4144
4144
4144
4144
4319
318
4334
4334
4202

~ |Prog Vs No Prog

Det.
. Eq
. Equipo No Programada

Equipo No Programada
o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada
o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Eq
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada

o No Programada

o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

o No Programada
o No Programada

. Equipo No Programada
. Equipo No Programada

L Eq
. Equipo No Programada

o No Programada

. Equipo No Programada

L Eq
. Equipo No Programada

o No Programada

- Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
. Equipo No Programada
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Modelc ~
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

Equipo -1
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC022
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023

GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHCO023
GHC023
GHC023
GHC023
GHC023

Afio
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022
2022

SEMAN/ ~
51
52
51
52

& &

Fecha =

20-Dic-22

3-Dic-22
3-Dic-22
3-Dic-22

29-Oct-22
5-0ct-22
6-Oct-22
6-Oct-22
10-Oct-22
27-Oct-22
29-Oct-22
12-Oct-22
23-Oct-22
24-0ct-22
25-Oct-22
26-Oct-22
26-0ct-22
21-Oct-22
25-Oct-22
30-Oct-22
11-Oct-22
11-Oct-22
12-0ct-22
20-Oct-22
28-Oct-22
7-Nov-22
18-Nov-22
22-Nov-22
22-Nov-22
22-Nov-22

22-Nov-22
23-Nov-22
12-Nov-22
18-Nov-22
10-Nov-22
15-Nov-22
3-Now-22
4-Nov-22
4-Nov-22
4-Nov-22
24-Nov-22
28-Nov-22
15-Nov-22
17-Nov-22
3-Dic-22
7-Dic-22
7-Dic-22
7-Dic-22
7-Dic-22
8-Dic-22

8-Dic-22
9-Dic-22
9-Dic-22
3-Dic-22
3-Dic-22
8-Dic-22
8-Dic-22

Hora -
19:0:0
19:0:0
7:0:

7:0:0
19:0:0
6:33:49
7:0:0
6:59:3
12:18:0
3:36:10
7:0:0
7:22:32
7:22:41
2:28:19
16:46:5
12:29:57

21:4:24
7:0:0
8:24:9
7:0:0
19:0:0
7:28:7
19:0:0
22:9:9
7:0:0
19:0:0
12:37:42
19:20:54
23:29:14
14:34:34

16:19:56
19:52:29
15:9:27
19:0:0
15:30:55
7:0:0

Duracion ~
04:06:44

03:23:50
10:27:10
01:20:49

12:00:00
05:59:46
12:00:00
09:38:15
00:51:07
05:45:21

09:44:47
03:20:17

02:01:29
10:21:35
04:30:36
02:28:56

00:08:12
00:40:22
00:38:37
01:11:14

09:05:51
00:11:51

T° Parada ~ Fre:uer =

4.1
10.5
7.5
7.5
12.0
5.5
0.1
12.0
0.0
3.7

R R R R e R R R R R e e R R R e R N R e R R R e e R R R R R R R R R

Mes  ~ | Det Equig ~ |Codigo

Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Octubre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre

Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Noviembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre
Diciembre

Diciembre

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi
Det.Equi

4334
4728
4171
4728

~ |Prog Vs No Prog
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada

Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
o No Programada
o No Programada
. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
Det. Equipo No Programada
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Modelc ~| Equipo -1 Afio - | SEMAN!-| Fecha -| Hora -| Duracion ~| T°Parada - Frecuer hd ‘ Mes - | Det Equif - |Codigo  ~ |Prog Vs No Prog hd rl hd r2 -Yl

24 GHC023 2022 50 17-Dic-22  10:36:58 00:48:55 0.8 1 Diciembre Det.Equi 318 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC023 2022 50 7:0:0 02:08:41 2.1 1 Det.Equi 317 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO023 2022 50 14:18:20 00:37:45 0.6 1 Det.Equi 4586 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC023 2022 52 19:0:0 01:20:26 13 1 Det.Equi 4616 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC023 2022 48 20:40:23 00:26:22 04 1 Det.Equi 4221 Det. Equipo No Programada 2
24 GHCO023 2022 51 12:52:47 02:08:55 2.1 1 Det.Equi 4143 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC023 2022 51 20:16:29 02:57:23 3.0 1 Det.Equi 4586 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC023 2022 52 18:57:52 00:02:08 0.0 1 Diciembre Det.Equi 4616 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 42 22-Oct-22  22:39:46 00:17:08 0.3 1 Octubre Det.Equi 4831 Det. Equipo No Programadsa 2
24 GHCO024 2022 40 6-Oct-22  11:29:10 07:30:50 7.5 1 Octubre Det.Equi 4180 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 40 6-0Oct-22 19:0:0 5.6 1 Octubre Det.Equi 4180 o No Programada 2
24 GHC024 2022 40 7-Oct-22  21:49:32 0.4 1 Octubre Det.Equi 4616 o No Programada 2
24 GHCO024 2022 42 23-0Oct-22  23:47:31 0.5 1 Octubre Det.Equi 4629 . Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 40 4-0ct-22  9:52:42 1.4 1 Octubre Det.Equi 4130 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 47 22-Nov-22  17:3:37 13 1 Noviembre Det.Equi 4809 Det. Equipo No Programadsa 2
24 GHC024 2022 47 22-Nov-22 33 0.0 1 Noviembre Det.Equi 4309 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHC024 2022 46 15-Nov-22  20:7:34 0.8 1 Noviembre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 46 18-Nov-22 0:7:4 6.9 1 Noviembre Det.Equi 4144 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 44 2-Nov-22  8:36:32 104 1 Noviembre Det.Equi 4589 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHC024 2022 4 2-Nov-22 19:0:0 07:12:16 7.2 1 Noviembre Det.Equi 4589 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 45 9-Nov-22 9:13:7 02:40:27 2.7 1 Noviembre Det.Equi 4616 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 45 10-Nov-22  19:0:0 05:22:31 2.4 1 Noviembre Det.Equi 4426 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHC024 2022 45 10-Nov-22  17:1:9 01:58:51 2.0 1 Noviembre Det.Equi 4426 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 45 12-Nov-22  23:30:38 00:19:37 0.3 1 Noviembre Det.Equi 4426 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 45 14-Nov-22  19:10:34 02:44:47 2.7 1 Noviembre Det.Equi 4208 Det. Equipo No Programacda 2
24 GHC024 2022 46 21-Nov-22  7:17:43 03:29:17 3.5 1 Noviembre Det.Equi 670 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 51 14:48:34 4.0 1 Diciembre Det.Equi 4815 o No Programada 2
24 GHC024 2022 31 20:46:29 0.2 1 Det.Equi 4329 o No Programada 2
24 GHC024 2022 52 19:0:0 31 1 Det.Equi 317 . Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 52 18:55:30 0.1 1 Det.Equi 317 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 48 2-Dic-22 23:46:50 0.1 1 Det.Equi 4304 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 48 3-Dic-22 22:16:2 0.2 1 Det.Equi 4304 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 48 3:7:37 0.2 1 Det.Equi 4804 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 31 19:0:0 1.6 1 Det.Equi 4701 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 51 18:58:13 1.0 1 Det.Equi 4701 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 51 18:58:21 00:01:39 1.0 1 Det.Equi 4701 Det. Equipo No Programada 2
24 GHC024 2022 31 22-Dic-22 19:0:0 02:00:42 2.0 1 Diciembre Det.Equi 4502 Det. Equipo No Programada 2
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Anexo D. Base de Datos en Microsoft Excel reporte de Dispach por razén de

falla

Razon de Falla -]

B

istema

~ |Sub sistema

~ |comp

|
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
DISPATCH-TELECOMUNICACIONES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

SISTEMA ANTIFATIGA

TAPIZ CABINA ELTECHO ESTA QUE SE CAE

FALLA EN LUCES

FALLA EN LUCES

TAPIZZ

FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA DEACEITERPORY
CHAPA PUERTA CABINA VIBRACI!
LUCES NO ENCIENDEN
TRABA VERTEDERA
TRABA DIFERENCIAL
TRABA DIFERENCIAL

TRABA DIFERENCIAL Y CAIDA FIBRA VIDRIO TECHO CABINA
TRABA DIFERENCIAL Y CAIDA FIBRA VIDRIO TECHO CABINA

NO ARRANCA
ARRANQUE DE EQUIPO
NO ARRANCA

NO ARRANCA

NON TIENE LLAVE
NON TIENE LLAVE
NON TIENE LLAVE
NON TIENE LLAVE

SEGURIDAD

SISTEMA DE CABINA
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO

FUGA DE ACEITE POR MANGUERA DE SUCCION DE BOMBA IMPLEMENTOS \ SISTEMA HIDRAULICO
FUGA DE ACEITE POR MANGUERA DE SUCCION DE BOMBA IMPLEMENTOS \ SISTEMA HIDRAULICO

NO ARRANCA
NO TERMINO ARMAR ACBINA

SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO

EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR
EVALUACION DE MOTOR POR PASE DE COMBUSTIBLE HACIA EL SIST DE ESC SISTEMA DE MOTOR

SEAPAGQ SOLO EL MOTOR

*CERCADO CON CONOS Y CABLES DESCONECTADOS

VIBRACION CABINA CABLES SUELTOS PUERTA OPERADOR

CHAPA PUERTA CABINA VIBRACION
PANTALLA

TARIZZ

EVENTO ELECTRICO

FUGA DE ACEITE POR MANGUERA DE CILINDRO DE DIRECCION
FUGA REFRIGERANTE POR RADIADOR -R&I DE RADIADOR
FUGA REFRIGERANTE POR RADIADOR -R&I DE RADIADOR
FUGA REFRIGERANTE POR RADIADOR -R&I DE RADIADOR
FUGA REFRIGERANTE POR RADIADOR -R&I DE RADIADOR
FUGA REFRIGERANTE POR RADIADOR -R&I DE RADIADOR

FUGA DE ACEITE HIDRAULICO

FUGA ACEITE HDCO

FUGA ACEITE HDCO

FUGA ACEITE DE DIRECCION

FUGA ACEITE DE DIRECCION

FUGA ACEITE DE DIRECCION

FUGA ACEITE DE DIRECCION

EVENTO MDE BAJA PRESION DE FRENO

CABIO DE SELLO LINEA DEL FILTRO DE FRENO

FUIGA D E REGIENRATE
FUIGA D E REGIENRATE

TAPIZ CABINA EL TECHO ESTA QUE SE CAE

EVENTO FRENO

FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
EVENTO DE FRENO
EVENTO DEFRENO

SISTEMA DE MOTQOR
SISTEMA DE MOTQOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE CABINA
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE FRENQS
SISTEMA DE FRENOS

ELECTRICO
TECHO

AFEX

AFEX

AFEX

DIRECCION
DIRECCION
DIRECCION
DIRECCION
DIRECCION
DIRECCION
DIRECCION
LUBRICACION
LUBRICACION
LUBRICACION
VALVULA DE TRABA
TRABA DIFERENCIAL
VALVULA DE TRABA
TRABA DIFERENCIAL
TRABA DIFERENCIAL
ARRANCADOR
ARRANCADOR
ARRANQUE
ARRANQUE

LLAVE

LLAVE

LLAVE

LLAVE

BOMBAS HIDRAULICAS
BOMBAS HIDRAULICAS
MANDOS

MANDOS
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
ELECTRICO

ELECTRICO

ELECTRICO

AFEX

EVENTO

CILINDROS HIDRAULICOS
RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR

CHASIS

MANGUERA
MANGUERA
MANGUERA
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
ADMISION / ESCAPE
ADMISION / ESCAPE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE

TECHO

AFEX

DIRECCION
DIRECCION

PAQUETE DE FRENOS
PAQUETE DE FRENOS

SENSOR DE POSICION
TARIZDETECHO
EXTINTORES
EXTINTORES
EXTINTORES

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION

BOMBA DE INYECCION DE GRASA

MANGUERAS DE GRASA
MANGUERAS DE GRASA
HARNES ELECTRICO
HARNES ELECTRICO
HARNES ELECTRICO
HARNES ELECTRICO
HARNES ELECTRICO
NO ARRANCA

BAJO VOLTAJE
ARRANCADOR
ARRANCADOR
ENCENDIDO
ENCENDIDO
ENCENDIDO
ENCENDIDO
MANGUERA DANADA
MANGUERA DANADA
MANDO DE GIRO
MANDO DE GIRO
INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR

INYECTOR
INYECTORES
INYECTORES
ARRANCADOR
ARRANCADOR
ARRANCADOR
EXTINTORES
CALIBRACION
CILINDRO DE DIRECCI
CORES

CORES

CORES

CORES

CORES

FRAME DELANTERO
DESGASTE

DESGASTE

DESGASTE

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
FILTRO DE AIRE

FILTRO DE AIRE

FILTROS COMBUSTIBLE
FILTROS COMBUSTIBLE
TAPIZ DE TECHO
EXTINTORES

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
BAJA PRESION

BAJA PRESION
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Razon de Falla | istema - |Sub Sistema | P
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTO DE FRENO SISTEMA DE FRENOS PAQUETE DE FRENOS BAJA PRESION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTO DE FRENO SISTEMA DE FRENOS PAQUETE DE FRENOS BAJA PRESION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA HID. TANDEN IZQUIERDO SISTEMA DE FRENOS COMBUSTIBLE INYECTORES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA HID. TANDEN IZQUIERDO SISTEMA DE FRENOS COMBUSTIBLE INYECTORES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA HID. TANDEN Y TECHO CABINA SISTEMA DE FRENOS TREN DE RODAMIENTO LLANTAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA HID. TANDEN Y TECHO CABINA SISTEMA DE FRENOS ELECTRICO SISTEMA DE ARRANQUE
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ELECTRICO MOTORES ELECTRICOS BATERIA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ELECTRICO MOTORES ELECTRICOS BATERIA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO GUARDAFANGO DELANTERQ DOBLADO SISTEMA ESTRUCTURAL ACCESORIOS GUARDAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  Fuga de combustible por multiple de escape SISTEMA DE MOTOR INYECTOR INYECTOR
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO NO ARRANCA SISTEMA ELECTRICO ARRANCADOR BATERIAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ESTRUCTURAL IMPLEMENTOS URAS

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

FUGA DE ACEITE DE DIRECCION

FUGA HIDRAULICA

FUGA ACEITE HIDRAULICO

Fuga de combustible por multiple de escape
Fuga de combustible por multiple de escape
Fuga de combustible por multiple de escape

NO ARRANCA
FUGA REFRIGERANTE
FUGA REFRIGERANTE

LLANTA BAJA POSICION 1
LLANTA BAJA POSICION 1
LLANTA P3
LLANTA P3

LLANTA P2

LLANTA BAJA POSICION 1

LUBRICACION

ARRANQUE DE EQUIPO SE APOYO CON ETHER/REPARACION DE LUCES
MANDO GIRO POSTERIOR

SEAPAGO

MANDO GIRO POSTERIOR

MANDO GIRO POSTERIOR

LUBIRACION

TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
FUGA ACEITE HIDRAULICO

TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
ALARMA DE TRANSMISION ERROR

TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRAL ROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRAL ROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRAL ROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRAL ROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRAL ROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
NO ARRANCA
FUGA DE REFRIGER
CLAXON PEGADO

ITE

SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO

FUGA DE ACEITE POR MANDO DE GIRQO TORNAMESA POSTERIOR -R&I DE M SISTEMA HIDRAULICO
FUGA DE ACEITE POR MANDO DE GIRQO TORNAMESA POSTERIOR -R&I DE M SISTEMA HIDRAULICO
FUGA DE ACEITE POR MANDO DE GIRQO TORNAMESA POSTERIOR -R&I DE M SISTEMA HIDRAULICO

TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
TAPA DE PIN DE ARTICULACION CENTRALROTO
CAMBIO DE CUCHILLAS POR DESGASTE

TEMP ALTA DE REFRIGERANTE

FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
TEMP ALTA DE REFRIGERANTE
TEMP ALTA DE REFRIGERANTE
TEMP ALTA DE REFRIGERANTE

SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
MOTOR

COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
ELECTRICO

ELECTRICO
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

IMPLEMENTOS
AUXILIAR DE ARRANQUE
CABINA

IMPLEMENTOS

CHASIS

CHASIS

GIRO TORNAMEZA

GIRO TORNAMEZA
LUBRICACION

AFEX

DIRECCION

MOTORES ELECTRICOS
IMPLEMENTOS
MANDOS

TREN DE RODAMIENTO
TREN DE RODAMIENTO
TREN DE RODAMIENTO
TREN DE RODAMIENTO
TREN DE RODAMIENTO
IMPLEMENTOS
MANDOS

CHASIS

IMPLEMENTOS

LINEAS HIDRAULICAS
MANDOS

MANDOS

MANDOS

COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
ADMISION / ESCAPE
DETENCEIONES DE PROCESO
DETENCEIONES DE PROCESO
DETENCEIONES DE PROCESO
DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE LEVANTE DE HOJA
CILINDRO DE DIRECCION
INYECTOR

TANQUE DE COMBUSTIBLE
TANQUE DE COMBUSTIBLE
TANQUE DE COMBUSTIBLE
TANQUE DE COMBUSTIBLE
TANQUE DE COMBUSTIBLE
ARNES ELECTRICO

ARNES ELECTRICO
INYECTORES

INYECTORES

LINEAS DE COMBUSTIBLE - MOTOR
LINEAS DE COMBUSTIBLE - MOTOR
LLANTAS

BAJA PRESION

BAJA PRESION

BAJA PRESION

BAJA PRESION

BAJA PRESION

LLANTAS

CUCHILLAS ¥ CANTONERAS
MOTOR

LUCES

uRias

ARTICULACION CENTRAL
ARTICULACION CENTRAL
MANDO DE GIRO

MANDO DE GIRO

LINEAS DE RETORNO DE TURBO
EXTINTORES

CILINDRO DE DIRECCION
BATERIA

TORNAMESA DE GIRO
DIFERENCIAL

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

CUCHILLAS ¥ CANTONERAS
TANDEM

CHASIS PRINCIPAL

CUCHILLAS Y CANTONERAS
LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
FUGA POREJE

FUGA POR EJE

FUGA POR EJE

BOMBA DE COMBUSTIBLE HEUI
BOMBA DE COMBUSTIBLE HEUI
FILTRO DE AIRE

RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CORES

CORES

CORES
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Razon de Falla | ~ |sistema ~ |Sub Sistema |

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  TEMP ALTA DE REFRIGERANTE SISTEMA DE ENFRIAMIENTO RADIADOR CORES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA DE LUBRICACION LUBRICACION BOMBA LINCOLN DE ENGRASE AUTC
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ELECTRICO MOTORES ELECTRICOS BATERIA

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  VARIOS REPORTES DEL EQUIPO SISTEMA ESTRUCTURAL IMPLEMENTOS CUCHILLAS Y CANTONERAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  VETDERA SE TRABO PUNTO DE ENGRAASE Y RIPER SISTEMA HIDRAULICO IMPLEMENTOS REGULACION

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  VETDERA SE TRABO PUNTO DE ENGRAASE Y RIPER SISTEMA ESTRUCTURAL IMPLEMENTOS REGULACION

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  CAMBIO DE CUCHILLAS POR DESGASTE GETS IMPLEMENTOS CUCHILLAS Y CANTONERAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  CAMBIO DE CUCHILLAS POR DESGASTE GETS IMPLEMENTOS CUCHILLAS Y CANTONERAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO ~ VALVULAS DE IMPLEMENTOS SISTEMA HIDRAULICO IMPLEMENTOS CONTROL DE HOJA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA DE MOTOR ELECTRICO ARNES ELECTRICO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ARTICULACION INVALIDA SISTEMA DE CABINA CABINA PUERTA

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA DE CABINA CABINA LUCES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ARRANQUE SISTEMA DE CABINA CABINA LUCES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA ACEITE HIDRAULICO SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION CILINDRO DE DIRECCION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO ~ ALARMA DEL SISTEMA DE AFEX SISTEMA DE DIRECCION DETENCEIONES DEPROCESO  MUESTRA DE ACEITE / PREDICTIVO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  LUBRICACION SISTEMA DE LUBRICACION CABINA FOPS - CABINA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO ~ PERDIDA POTENCIA SISTEMA DE LUBRICACION LUBRICACION MANGUERAS DE GRASA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO ~ MOTOR NO ARRANCA SISTEMA DE LUBRICACION LUBRICACION MANGUERAS DE GRASA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  CUCHILLAS CENTRALES CAIDAS SISTEMA HIDRAULICO LINEAS HIDRAULICAS LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
ACCIDENTE GUARDAFANGO DELANTERO DOBLADO SISTEMA DE MOTOR ELECTRICO SISTEMA DE ARRANQUE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
DISPATCH-TELECOMUNICACIONES
DISPATCH-TELECOMUNICACIONES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

PERNOS FLOJOS DE CILINDRO HID
ARRANQUE

FUGA ACEITE HIDRAULICO

FUGA ACEITE HIDRAULICO

CAMBIO DE LLANTA POSICION 5
BAJO NIVEL DE ACEITE TRANSMISION
BAJO NIVEL DE ACEITE TRANSMISION

EVENTO DE SISTEMA DE ARTICULACION/REP.CABLEADO DE SENSOR
UNIAS

NIVEL ALTO DE ACEITE
SISTEMA DE ENGRASE
LUBRICACION/COMPUERT

FUGA REFRG

FUGA REFRG

CABINA SUCIA SALIO DELTALLER

PERDIDA DE POTENCIA

PERDIDA DE POTENCIA

FUGA ACEITE HIDRAULICO

FUGA ACEITE HIDRAULICO

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

DIRECCION BAJO NIVEL

DIRECCION

FUGA ACEITE TANDEM LH

FUGA ACEITE TANDEM LH

FUGA ACEITE TANDEM LH

FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO

CORTEEN LLANTA POSICION 4 POR CORTE
SISTEMA AFEX ACTIVADO

SISTEMA AFEX ACTIVADO

BORNE BATER

BORNE BATER

SISTEMA AFEX ACTIVADO

SISTEMA AFEX ACTIVADO

INSTALACION DE UNA

CORTEEN LLANTA POSICION 4 POR CORTE
FUGA HID. TANDEN

FUGA HID. TANDEN

FUGA HID. TANDEN

FUGA ACEITE HIDRAULICO

PUERTA NO SELLA

TELECOMUNICACIONES
TELECOMUNICACIONES
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE MOTOR
TELECOMUNICACIONES
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE CABINA
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE CABINA

TELECOMUNICACIONES
TELECOMUNICACIONES
DETENCEIONES DE PROCESO
DIRECCION

DIRECCION

LLANTAS

MANDOS

MANDOS
IMPLEMENTOS

CABINA

CABINA
ADMISION / ESCAPE
AFEX

AFEX

AFEX

MOTORES ELECTRICOS
MOTORES ELECTRICOS
FRENOS

FRENOS

ELECTRICO
TELECOMUNICACIONES
RADIADOR

RADIADOR

CABINA

PM

PM

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

TANQUE

TIMON

FRENOS

FRENOS

FRENOS

CONJUNTO DE FRENOS
CONJUNTO DE FRENOS

DISPATCH

ANTIFATIGA
ACCIDENTE

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
BAJA PRESION

TANDEM

TANDEM

STREPWEAR
COMPRESOR
COMPRESOR

FILTRO DE AIRE
EXTINTORES
EXTINTORES
EXTINTORES

BATERIA

BATERIA

FRENO DE SERVICIO
FRENO DE SERVICIO
ALTERNADOR DE 24V
DISPATCH

LINEAS

LINEAS

LIMPIEZA

PM

PM

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
HARNES DE DIRECCION
HARNES DE DIRECCION
BAJO NIVEL

CLAXON

PASEINTERNO
PASEINTERNO

PASE INTERNO

TAMDEN

TAMDEN

CONTROL, ACTUADOR, ACCESO FUSIBLE
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO FUSIBLE

ACCESORIOS
ACCESORIOS
IMPLEMENTOS
CABINA

MANDOS

MANDOS

LINEAS HIDRAULICAS
LINEAS HIDRAULICAS
LINEAS HIDRAULICAS
MANDOS

FUGA LINEA DE FRENO
MANDOS

CILINDROS HIDRAULICOS
CABINA

BARANDAS
BARANDAS

STREPWEAR

FOPS - CABINA

MANDO DE GIRO

MANDO DE GIRO

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
MANDO DE GIRO

ACCIDENTE

MANDO DE GIRO

CILINDRO DE DIRECCION
PUERTA
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Razon de Falla -le i ~ |sistema ~ |sub sistema [ -
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  PUERTA NO SELLA SISTEMA DE CABINA CABINA PUERTA
ANTIFATIGA-TELECOMUNICACIONES  MUCHO VIBRA SISTEMA DE DIRECCION DETENCEIONES DE PROCESO  RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  DIRECCION SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION ROTULA DE DIRECCION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTO DE CILINDRO DE DIRECCION LH DATOS FUERA DE RANGO/CAMB. ( SISTEMA DE DIRECCION EVENTO ELECTRICO HARNES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA ACEITE HIDRAULICO SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION MANGUERA DE DIRECCION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTO DE CILINDRO DE DIRECCION LH DATOS FUERA DE RANGO/CAMB. ( SISTEMA DE DIRECCION EVENTO ELECTRICO HARNES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTO DE CILINDRO DE DIRECCION LH DATOS FUERA DE RANGO/CAMB. ( SISTEMA DE DIRECCION CILINDRO HARNES DE DIRECCION

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

ACCIDENTE

ACCIDENTE

ACCIDENTE

ACCIDENTE

ACCIDENTE

ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
RADIO-TELECOMUNICACIONES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

DIRECCION

FUGA ACEITE HIDRAULICO

FUGA ACEITE HIDRAULICO

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

EVENTO DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

VALULA DE GRASA

FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
FUGA DE ACEITE POR TANDEM IZQUIERDO POR IMPACTO
INSTALACION DE MANDOS FINALES RH-LH
RIPPER/LUCES

FUGA ACEITE HIDRAULICO

FUGA HID

FUGA HID

RUIDO EN MOTOR

SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE ENGRASE
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DEMOTOR
TELECOMUNICACIONES
RUIDO EN MOTOR TELECOMUNICACIONES
EVENTO DE DIRECCION TELECOMUNICACIONES
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECH( SISTEMA ELECTRICO
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECHC SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECHC SISTEMA DE FRENOS
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECHC SISTEMA DE FRENOS
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECHC SISTEMA DE FRENOS
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECHC SISTEMA DE FRENOS
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECH( SISTEMA DE FRENOS
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECH( SISTEMA DE FRENOS
EVALAUCION DE FRENOS POR PASE DE ACEITE HACIA EL TANDEM DERECH( SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
GETS
GETS
SISTEMA DE CABINA
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION

WALCULA DE GRASA

CAMBIO CUCHILLAS

CAMBIQ CUCHILLAS

CAMBIO DE MOTOR DE FAN DE CABINA

RE&I FRONT AXLE

RE&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

R&I FRONT AXLE

RE&I FRONT AXLE

RE&I FRONT AXLE

INSTALAR TAPA VERTEDERA CAMBIO LINEAS DE GRASA
8;3;AUTO_STDBY_LOGOFF;15;1206592;7;2115108;1;3;50;_

VALVULA DE CONTROL DE DIRE(
DIRECCION

DIRECCION

ELECTRICO

LINEAS HIDRAULICAS
DIRECCION

ELECTRICO

DIRECCION

LINEAS HIDRAULICAS

LINEAS HIDRAULICAS
ELECTRICO DE DIRECCION
ELECTRICO DE DIRECCION
ELECTRICO DE DIRECCION
ELECTRICO DE DIRECCION
VALVULA DE CONTROL DE DIRE(
VALVULA DE CONTROL DE DIRE(
TANQUE

CONJUNTO DE FRENOS
CONJUNTO DE FRENOS
CONJUNTO DE FRENOS
CONJUNTO DE FRENOS
MANDOS

MANDOS

MANDOS

CABINA

CABINA

CILINDROS HIDRAULICOS

FUGA MANGUERA

FUGA MANGUERA

CILINDROS HIDRAULICOS
LUBRICACION
ADMISION / ESCAPE
TELECOMUNICACIONES
TELECOMUNICACIONES
TELECOMUNICACIONES
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO
IMPLEMENTOS

FRENOS

FRENOS

PAQUETES DE FRENO
PAQUETES DE FRENO
PAQUETES DE FRENO
PAQUETES DE FRENO
PAQUETES DE FRENO

LINEAS HIDRAULICAS

MOTOR

CUCHILLAS

CUCHILLAS

AIRE ACONDICIONADO

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

FONT AXLE

AFEX

LUBRICACION

LUBRICACION

TRABADO
MANGUERA DE DIRECCION
MANGUERA DE DIRECCION
HARNES DE DIRECCION
MANGUERAS ROTAS

SOLENOIDES DE CONTROL DE DIREC
HARNES DE DIRECCION
SOLENOIDES DE CONTROL DE DIREC
MANGUERAS ROTAS

MANGUERAS ROTAS

HARNES DANADO

HARNES DANADO

HARNES DANADO

HARNES DANADO

TRABADO

TRABADO

BAJO NIVEL

TAMDEN

TAMDEN

TAMDEN

TAMDEN

MANDO FINAL

MANDO FINAL

MANDO FINAL

PUERTA

LUCES

CILINDRO DE DIRECCION

CAMBIO

CAMBIO

CILINDRO DE INCLINACION HOJA
CARTER

LINEAS DE ADMISION

DISPATCH

ANTIFATIGA

DISPATCH

SENSORES

SENSORES

SENSORES

SENSORES

TORNAMESA DE GIRO

LINEAS DE FRENO

LINEAS DE FRENO

EVALUACION

EVALUACION

EVALUACION

EVALUACION

EVALUACION

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
MOTOR DIESEL

DESGASTE

DESGASTE

NO ENFRIA CABINA

CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
CAMBIO TREN DELANTERO DE DIREC
EXTINTORES

MANGUERAS DE GRASA
MANGUERAS DE GRASA
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Razon de Falla

- [e

- |Sistema

~ |Sub Sistema

~ e S

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
RADIO-TELECOMUNICACIONES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
RADIO-TELECOMUNICACIONES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

LUBRICACION
LUBRICACION

NO PRENDE LUCES DIRECCIONALES
GRASA

FUGA ACEITE HIDRAULICO DE DIRECCION
FUGA ACEITE HIDRAULICO DE DIRECCION
FUGA ACEITE HIDRAULICO DE DIRECCION
FUGA HIDRAULICA

VERTEDERA
ROTULA DIRECCION

LUBRICACION

INSTALACION DE URA

EVENTO DE FRENOS DE SERVICIO
EVENTO DE FRENOS DE SERVICIO
EVENTO DE FRENOS DE SERVICIO
FUGA HID. CIL. RIPER

JOYSTICK RH DANADO

JOYSTICK RH DANADO

AIRE ACONDICIONADO
TEMP. HID. ALTA

AIRE ACONDICIONADO

RUIDO EXTRANO MOTOR

RUIDO EXTRANO MOTOR

SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
TELECOMUNICACIONES
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR

CAMBIQ DE MANDO DE GIRQ POSTERIOR Y REGULACION DE TORNAMESA  SISTEMA DE LUBRICACION
CAMBIO DE MANDO DE GIRC POSTERIOR Y REGULACION DE TORNAMESA  SISTEMA ELECTRICO

CIL. HID.
FUGA CILINDRO DER

TANQUE DE GRASA CON FUGA
TANQUE DE GRASA CON FUGA
TANQUE DE GRASA CON FUGA

PRNON DE CIRCULO ROTO
CIL. HID.
FUGA HID.

SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO

CAMBIO DE MANDO DE GIRO POSTERIOR ¥ REGULACION DE TORNAMESA  SISTEMA HIDRAULICO
CAMBIO DE MANDO DE GIRO POSTERIOR ¥ REGULACION DE TORNAMESA  SISTEMA HIDRAULICO
CAMBIO DE MANDO DE GIRO POSTERIOR ¥ REGULACION DE TORNAMESA  SISTEMA HIDRAULICO

FUGA CILINDRO DER

MOTOR CIRUSLO DE GIRO

CUCHILLAS

AUTOLUBRICACION RELLENO DE GRASA

SOLDADURA BASE AFEX+EVENTO NIVEL COMBUSTIBLE
SOLDADURA BASE AFEX+EVENTO NIVEL COMBUSTIBLE

VERTEDERA
MUESTRA DE ACEITE

NO ARRANCA
ALTERNADOR BATERIA

EVENTO DIRECCION
EVENTO DIRECCION

DIRECCION

RELLENO DE GRASA Y PURGAR SISTEMA
AIRE ACONDICIONADO

ufias

STRIP WEAR HOJA CAIDO+ LAVADO DEMORA POR FALTA DE AGUA

FUGA DE ACEITE MOTOR DE GIRO
FUGA DE ACEITE MOTOR DE GIRO

STRIP WEAR HOJA CAIDO+ LAVADQ DEMORA POR FALTA DE AGUA

SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
TELECOMUNICACIONES
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE ENGRASE
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO

LUBRICACION
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS

CABINA

IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS

CABINA

CILINDROS DE DIRECCION
CILINDROS DE DIRECCION
CILINDROS DE DIRECCION
MANGUERA

LINEAS HIDRAULICAS
TELECOMUNICACIONES
ROTULA

LUBRICACION

CHASIS

CHASIS

MANGUERAS DE GRASA
CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS

LUCES

CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS
COMPRESOR

MANGUERA HIDRAULICA
MANGUERA HIDRAULICA
MANGUERA HIDRAULICA

CAMBIO MANGUERA

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
VIBROMETRO

SUELTO

MOTOR HIDRAULICO DE BOMBA DE
ARTICULACION CENTRAL
ARTICULACION CENTRAL

VALVULAS DE CONTROL DE FRE| VALVULA DE FRENO
VALVULAS DE CONTROL DE FRE| VALVULA DE FRENO
VALVULAS DE CONTROL DE FRE| VALVULA DE FRENO

MANGUERA
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
MOTOR

MOTOR
LUBRICACION

SELLOROTO
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
MOTOR DIESEL
MOTOR DIESEL
INYECTOR DE GRASA

CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO

CHASIS
CHASIS

CHASIS

CHASIS

MANDOC DE GIRO
IMPLEMENTOS
MANGUERA

MANDO DE GIRO
MANDO DE GIRO
MANDO DE GIRO
MANGUERA
ADMISION / ESCAPE
ADMISION / ESCAPE
BOMBA DE GRASA
MOTOR

MOTOR
LUBRICACION
LUBRICACION
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
MANDOS

MOTOR

MOTOR
TELECOMUNICACIONES
DETENCEIONES DE PROCESO
DIRECCION
DIRECCION
DIRECCION

BOMBA DE GRASA
LUBRICACION
ACCESORIOS
CABINA

MANDOS DE GIRO
MANDOS DE GIRO
LINEAS HIDRAULICAS

ARTICULACION CENTRAL
ARTICULACION CENTRAL
ARTICULACION CENTRAL
ARTICULACION CENTRAL
REGULACION

UNAS

MANGUERA ARTICULACION
FUGA EJE

FUGA EJE

FUGA EJE

MANGUERA ARTICULACION
LINEAS DE ESCAPE

LINEAS DE ESCAPE

LINEAS

COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE

INYECTOR DE GRASA
INYECTOR DE GRASA
STREPWEAR

STREPWEAR

STREPWEAR

MANDO DE GIRO

MOTOR DIESEL

MOTOR DIESEL
VIBROMETRO

RELLENO DE NIVELEN CAMPO
HARNES DE DIRECCION
HARNES DE DIRECCION
ROTULA DE DIRECCION
BAJO NIVEL

INYECTOR DE GRASA
BARANDAS

LUCES

CAMBIO MANDO DE GIRO
CAMBIO MANDO DE GIRO
LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
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Razon de Falla ~ e ~ |sistema ~ |Sub Sistema - e -]
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  STRIP WEAR HOJA CAIDO+ LAVADO DEMORA POR FALTA DE AGUA SISTEMA HIDRAULICO LINEAS HIDRAULICAS LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  STRIP WEAR HOJA CAIDO+ LAVADO DEMORA POR FALTA DE AGUA SISTEMA DE MOTOR LUBRICACION BOMBA PRELUB
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA ACEITE HIDRAULICO SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION MANGUERA DE DIRECCION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA DE TRANSMISION TREN DE RODAMIENTO LLANTAS

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ALTERNADOR SISTEMA ELECTRICO ALTERNADOR BAJO VOLTAJE
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  VOLTAJE DE BATERIA SISTEMA ELECTRICO BATERIA BAJO VOLTAJE
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ALTERNADOR SISTEMA ESTRUCTURAL CHASIS ARTICULACION CENTRAL
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  DESPLAZAMIENTO DE HOJA SISTEMA ESTRUCTURAL CHASIS ARTICULACION CENTRAL
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ESTRUCTURAL CHASIS ARTICULACION CENTRAL
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  CAMBIO GETS GETS IMPLEMENTOS SHANK DE RIPPER
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ESTRUCTURAL IMPLEMENTOS CUCHILLAS Y CANTONERAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO | SE APAGO SISTEMA ESTRUCTURAL IMPLEMENTOS CUCHILLAS Y CANTONERAS
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ASIENTO SISTEMA DE CABINA ASIENTO DESGASTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTOS DE FRENO DE SERVICIO SISTEMA DE FRENOS FRENOS FRENO DE SERVICIO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTOS DE FRENO DE SERVICIO SISTEMA DE FRENOS FRENOS FRENO DE SERVICIO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  EVENTOS DE FRENQ DE SERVICIO SISTEMA DE FRENOS FRENOS FRENO DE SERVICIO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA DE MOTOR ELECTRICO SISTEMA DE ARRANQUE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
ACCIDENTE

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

CUCHILLA
CUCHILLA

FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
FUGA ACEITE HIDRAULICO
FUGA ACEITE HIDRAULICO
CUCHILLA BASE

LLANTA

CUCHILLA

CORAZA

FUGA HIDRAULICA
PERDIDA DE POTENCIA
CAMBIO DE CUCHILLAS
TEMP ALTA TRANSMISION
PERDIDA DE POTENCIA
REPORTE DE CUCHILLAS GASTADAS
CUCHILLA

CUCHILLA

ESTRIBAR DERECHO
LLANTA POS2

CORAZA

SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR

GETS

GETS

SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
GETS

SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE TRANSMISION

PALANCA DE IMPLEMENTOS RH EN MAL ESTADO / MOVIMIENTOS DE IMPL SISTEMA ELECTRICO
PALANCA DE IMPLEMENTOS RH EN MAL ESTADO / MOVIMIENTOS DE IMPL SISTEMA ELECTRICO

CAMBIO DE SELLO LINEA CILINDRO DE HOJA
FUGA DE ACEITE POR LINEA DEL CILINDRO DESPLAZAMIENTO HOJA
FUGA DE ACEITE POR LINEA DEL CILINDRO DESPLAZAMIENTO HOJA

FUGA ACEITE HIDRAULICO
REPARACION DE FUGA DE RADIADOR

LLANTAS

TEMP. HID.

EVENTO DE FRENO DE SERVICIO
FUGA HID

FUGA HID

FUGA HID

REPARACION DE FUGA DE RADIADOR
REPARACION DE FUGA DE RADIADOR
AFEX

FUGA ACEITE HIDRAULICO

PASEDE ACEITEALTANDEM LH
NIVEL BAJO ACEITE TANDEM
CAMBIO DE UNAS DE RIPPER

PASE DE ACEITE ALTANDEM LH

PASE DE ACEITE ALTANDEM LH
CAMBIO FILTRO

NIVEL BAJO HID.

SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE FRENQOS
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
TELECOMUNICACIONES
TELECOMUNICACIONES
SISTEMA CONTRAINCENDIOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENQOS
SISTEMA DE FRENQOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA DE LUBRICACION

REFRIGERACION
REFRIGERACION

CUCHILLAS

CUCHILLAS

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

EVENTO SISTEMA DIRECCION
EVENTO SISTEMA DIRECCION
DIRECCION

DIRECCION

DETENCEI
LLANTAS
IMPLEMENTOS
GUARDA TRANSMISION

ES DE PROCESO

RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
DESGASTE

DESGASTE

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
HARNES ELECTRICO DIRECCION
HARNES ELECTRICO DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
BAJA PRESION

URAS

DOBLADO

CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO SENSOR DIRECCION

CHASIS

IMPLEMENTOS

CABINA

LINEAS HIDRAULICAS
IMPLEMENTOS

AFEX

DETENCEIONES DE PROCESO
GUARDA TRANSMISION

FRAME DELANTERQ
URAS

LUCES

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
CAMBIO CUCHILLA DE HOJA
EXTINTORES

ESPERA DE LUBRICADOR
DOBLADO

CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION

IMPLEMENTOS

LINEAS DE CILINDRO

LINEAS DE CILINDRO
MANGUERA

DETENCEIONES DE PROCESO
LUBRICACION

LUBRICACION

URAS

CAMBIO DE MANGUERAS
CAMBIO DE MANGUERAS
CAMBIO MANGUERA
ESPERA DE LUBRICADOR
INYECTOR DE GRASA
MANGUERAS DE GRASA

CONTROL, ACTUADOR, ACCESO SENSORES

FUGA MANGUERA
FRENOS

MANGUERA

CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
MOTOR
TELECOMUNICACIONES
TELECOMUNICACIONES
DISPLAY

DIRECCION
DETENCEIONES DE PROCESO
ELECTRICO

ELECTRICO

PAQUETE DE FRENOS
PAQUETE DE FRENOS
LUBRICACION
LUBRICACION
LUBRICACION
LUBRICACION

CAMBIO

FRENO DE SERVICIO

CAMBIO MANGUERA

CILINDRO DESPLAZAMIENTO HOJA
CILINDRO DESPLAZAMIENTO HOIA
MOTOR DIESEL

DISPATCH

DISPATCH

ALARMA

SELLO DE MANGUERA DE DIRECCION
ESPERA DE LUBRICADOR
CABLEADO

CABLEADO

PASE INTERNO

PASE INTERNO

TANQUE DE INYECCION DE GRASA
TANQUE DE INYECCION DE GRASA
INYECTOR DE GRASA

MANGUERAS DE GRASA
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Razon de Falla -le

- [ -

- |sistema ~ |sub sistema |
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  NIVEL BAJO HID. SISTEMA DE LUBRICACION LUBRICACION MANGUERAS DE GRASA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  BAJO NIVEL DE ACEITE TRANSMISION SISTEMA DE TRANSMISION TANQUE BAJO NIVEL
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  BAJO NIVEL DE ACEITE TRANSMISION SISTEMA DE TRANSMISION TANQUE BAJO NIVEL
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  NO FUNCIONA SISTEMA DE A/C NI CALEFACCION SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA PUERTA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  PUNTA DE RIPER SISTEMA ESTRUCTURAL IMPLEMENTOS SHANK DE RIPPER
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  AIRE ACONDICIONADO TELECOMUNICACIONES TELECOMUNICACIONES DISPATCH
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  CUCHILLA GETS IMPLEMENTOS CAMBIO CUCHILLA DE HOJA
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA ACEITE HIDRAULICO SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION SELLO DE MANGUERA DE DIRECCION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA ACEITE HIDRAULICO SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION MANGUERA DE DIRECCION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA ACEITE HIDRAULICO SISTEMA DE DIRECCION DIRECCION CAMBIO CONECTOR DE CILINDRO DI
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ACEITE DE TAMDEM SISTEMA DE TRANSMISION LUBRICACION TAMDEN
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ACEITE SISTEMA ELECTRICO CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ACEITE SISTEMA ELECTRICO CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ACEITE SISTEMA ELECTRICO CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  ACEITE SISTEMA ELECTRICO CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES ELECTRICO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  PIN SALIDO SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA COMPRESOR
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  AFEX SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA COMPRESOR
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  AFEX SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA COMPRESOR
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  CUCHILLA SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA COMPRESOR
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA COMPRESOR
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  RELLENAR ACEITE SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA LUCES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA ESTRUCTURAL CABINA LUCES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
VIBROMETRO-TELECOMUNICACIONES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
SISTEMA CAS - TELECOM
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

NIVEL BAJPO ACEITE TANDEN

SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE DIRECCION

CAMBIO DE RADIADOR POR FUGA DE REFRIGERANTE
CAMBIO DE RADIADOR POR FUGA DE REFRIGERANTE
CAMBIO DE RADIADOR POR FUGA DE REFRIGERANTE
CAMBIO DERADIADOR POR FUGA DE REFRIGERANTE
CAMBIO DERADIADOR POR FUGA DE REFRIGERANTE

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

NIVEL BAJO HID TANDEN DERECHO
GETS

GETS

GETS

ENGRASE

NIVEL BAJO ACEITE HIDRAULICO
TRANSMISION

BAJ NIV ACTANDEM

BAJ NIV AC TANDEM
LUBRICACION

'VERTEDERA

MNAGUERA HDCO ROTA
LLANTAS

LLANTAS

PRESION BAJA LUBRICACION
RELLENO ACEITE DE MOTOR

SISTEMA DE FRENOS
GETS

GETS

GETS

SISTEMA DE LUBRICACION
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA ESTRUCTURAL

cambio de mando de giro delantero por fuga de aceite y regulacion de tor SISTEMA ESTRUCTURAL
cambio de mando de giro delantero por fuga de aceite y regulacion de tor SISTEMA ESTRUCTURAL
cambio de mando de giro delantero por fuga de aceite y regulacion de tor SISTEMA ESTRUCTURAL

ASEGURAMIENTO DE PIN DE ARTICULACION CENTRAL
REPARACION DE FUGA DE ACEITE POR VALVULA DE CONTROL

NIVEL BAJI HID. Y CUCHILLA DESGASTADA
FUGA DE ACEITE TAPON DE CILINDRO DIRECCION LH

AIRE ACONDICIONADO

ACEITE HDCO

SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
GETS

SISTEMA DE DIRECCIOI
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL

LUCES DE TRABAJO NO FUNCIONAN+ CORTO CIRCITO EN CABLEADO POR F SISTEMA ESTRUCTURAL

BAJA PRESION DE AUTOLUBRICACION SE RELLENA GRASA

CAMBIO DE URA

PASAMANOS 1ZQ. FUGA HID. X MANGUERA

FUGA POR BANCO DE VALVULAS

FUG HYD

FUG HYD

NECESITA CAMBIO DE CUCHILLA

LUCES DIRECCIONALES

AIRE ACONDICIONADO Y CALEFACCION
AlcC

TAPA MOTOR DE GIRO DELANTERO

PIN SALIDO DE FRONT AXLE-CMBIUO DE CILINDRO DE DIRECCIOI

BASE FILTRO MOTOR

SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTQOR
SISTEMA DEMOTOR
SISTEMA AIRE ACONDI
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION

LINEAS HIDRAULICAS
DETENCEIONES DE PROCESO
RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR

RADIADOR
REFRIGERACION
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS

LINEAS HIDRAULICAS
MANGUERA

MANDOS

TANDEM

TANDEM
COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE
VALVULA

LLANTAS

LLANTAS

CABINA
IMPLEMENTOS
CABINA
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
MANDOS

VALVULA DE CONTROL
MANDOS

CUCHILLA

CILINDRO

MOTORES ELECTRICOS
MOTORES ELECTRICOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
CABINA

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
ESPERA DE LUBRICADOR
CORES

CORES

CORES

CORES

CORES

RADIADOR DE MOTOR
CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS
LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
CAMBIO MANGUERA
MANDO DE GIRO

BAJO NIVEL

BAJO NIVEL

INYECTORES

INYECTORES

MANGUERA

CAMBIO LLANTAS

BAJA PRESION

LUCES

STREPWEAR

COMPRESOR

DRAWBAR - BARRA DETIRO
DRAWBAR - BARRA DETIRO
DRAWBAR - BARRA DETIRO
MANDO DE GIRO

RELLENOS DE REFRIGERANTE
MANDO DE GIRO
DESGASTE

TAPON DE PURGADO
BATERIA

BATERIA

DRAWBAR - BARRA DETIRO
DRAWBAR - BARRA DETIRO
DRAWBAR - BARRA DETIRO
DRAWBAR - BARRA DETIRO
LUCES

VALVULA DE CONTROL IMPLEM FUGA MANGUERA
VALVULA DE CONTROL IMPLEM FUGA MANGUERA

MANGUERA
MANGUERA
COMBUSTIBLE
REFRIGERACION

ONADQ FRENOS

DETENCEIONES DE PROCESO
DETENCEIONES DE PROCESO

DANADO

DANADO

INYECTORES

RADIADOR DE MOTOR

FRENO DE SERVICIO

RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
MUESTRA DE ACEITE / PREDICTIVO

PIN DE CILINDRO DE DIRECCION FUERA DE POSICION

TRANSMISION
TRANSMISION

TRANSMISION
TRANSMISION
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MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO SISTEMA DE TRANSMISION TRANSMISION TRANSMISION
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA HIDRAULICO POR LINEA DE FRENO SISTEMA DE FRENOS FRENOS FRENO DE SERVICIO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO  FUGA HIDRAULICO POR LINEA DE FRENO SISTEMA DE FRENOS FRENOS FRENO DE SERVICIO

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
TANDEM

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
DISPATCH-TELECOMUNICACIONES
ANTIFATIGA-TELECOMUNICACIONES
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

FUGA ACEITE HIDRAULICO

TAPA MOTOR DE GIRO DELANTERO
TAPA MOTOR DE GIRO DELANTERO
FUGA ACEITE HIDRAULICO

BASE FILTRO MOTOR

VERTEDERA

EVENTO DIRECCION
REP DE FUGA DE ACEITE POR TANDEM LH
VERTEDERA

VERTEDERA/ FUGA INTERNA DE ACEITE EN SWIVEL/ CAMBIO DE SWIVEL
VERTEDERA/ FUGA INTERNA DE ACEITE EN SWIVEL/ CAMBIO DE SWIVEL
REPARACION DE CODERAS Y BARANDAS
REPARACION DE CODERAS Y BARANDAS
REPARACION DE CODERAS Y BARANDAS

NIVEL BAJO HID.

REPARACION DE CODERAS Y BARANDAS

BAJA PRESION DE FRENOS

INSTALACION DE TANDEM

INSTALACION DE TANDEM

INSTALAR BOTELLA DE AFEX

MOTOR NO ARRANCA / RECARGA DE BATERIAS
*MOTOR CIRCULO DE GIRO™

FUGA ACEITE HIDRAULICO

ENERGIA

EVENTO DIRECCION

DIRECCION

EVENTO DE DIRECCION

EVENTO DE DIRECCION

DIRECCION

LLANTA

ENERGIA

FUGA ACEITE TRANSMISION

BAJA PRESION FRENOS DE SERVICIO
BAJA PRESION FRENOS DE SERVICIO
BAJA PRESION FRENOS DE SERVICIO

ENGRASE
CAMBIO ACEITE DE MOTOR

FALLA AUTOLUBRICACION
REFRIG

STRIP WEAR DE HOJA
EVENTO DIRECCION
CILINDRO DARADO
CILINDRO DANADO
EVENTO DIRECCION

SIST. DIRECCION

SIST. DIRECCION
REFRIGERANTE

SIST. DIRECCION BLOQUEADO

SIST. DIRECCION BLOQUEADO

SIST. DIRECCION BLOQUEADO

SIST. DIRECCION BLOQUEADO

SIST. DIRECCION BLOQUEADO

BARRA DE TIRO CON PERNOS ROPTOS DEL TRUNION
BARRA DE TIRO CON PERNOS ROPTOS DEL TRUNION
BARRA DE TIRO CON PERNOS ROPTOS DEL TRUNION
RADIADOR

ENGRASE

BARRA DE TIRO CON PERNQOS ROPTOS DEL TRUNION
VERTEDERA

BARRA DETIRO CON PERNOS ROPTOS DEL TRUNION
BAJA PRESION DE FRENOS

BAJA PRESION DE FRENOS

SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
GETS

SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ELECTRICO
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE FRENOS

CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
CUCHILLAS

DETENCEIONI
DIRECCION

DETENCEIONES DE PROCESO

E PROCESO

CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO LEVANTE DE RIPPER
CILINDRO LEVANTE DE RIPPER
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO LEVANTE DE RIPPER
DESGASTE

RELLENOQS DE REFRIGERANTE
HARNES DE DIRECCION
RELLENOQ DE NIVEL EN CAMPO

CONTROL, ACTUADOR, ACCESQO HARNES DIRECCION

MOTORES ELECTRICOS
MOTORES ELECTRICOS
CABINA

CABINA

IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS

CABINA

CABINA

LINEAS HIDRAULICAS
MANDOS

FRENOS

REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION

LINEAS HIDRAULICAS
LUBRICACION

DIRECCION

DETENCEIONES DE PROCESO
ELECTRICO

EVENTO SISTEMA DIRECCION
EVENTO ELECTRICO

EVENTO ELECTRICO
CALIBRACION

LLANTAS

BATERIA

IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS

FRENOS

FRENOS

FRENOS

CILINDROS HIDRAULICOS
MANDOS

LINEAS HIDRAULICAS
ADMISION / ESCAPE
COMBUSTIBLE
DETENCEIONES DE PROCESO
DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DETENCEIONES DE PROCESO
DETENCEIONES DE PROCESO
DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

DIRECCION

TREN DE RODAMIENTO
TREN DE RODAMIENTO
TREN DE RODAMIENTO

BATERIA
BATERIA

FOPS - CABINA

PUERTA

URAS

STREPWEAR

FOPS - CABINA
LIMPIAPARABRISAS

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
MANDO DE GIRO

FRENO DE SERVICIO

RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
CARTER

ABRAZADERA LINEA DE DIRECCION
RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
HARNES DE DIRECCION

HARNES DE DIRECCION

HARNES ELECTRICO DE DIRECCION
HARNES ELECTRICO DE DIRECCION
NO GIRA RUEDAS

BAJA PRESION

BAJA CARGA

UNAS

STREPWEAR

FRENO DE SERVICIO

FRENO DE SERVICIO

FRENO DE SERVICIO

CILINDRO DE DIRECCION
MANDO DE GIRO

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
FILTRO DE AIRE

TANQUE DE COMBUSTIBLE
RELLENOS DE REFRIGERANTE
CILINDRO DE DIRECCION
HARNES DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
CILINDRO DE DIRECCION
HARNES DE DIRECCION

ESPERA DE REPUESTOS

ESPERA DE REPUESTOS

ESPERA DE REPUESTOS

ESPERA DE LUBRICADOR
CAMBIO DE VALVULA

CAMBIO DE VALVULA

CAMBIO DE VALVULA

CAMBIO DE VALVULA

CAMBIO DE VALVULA

LLANTAS

LLANTAS

LLANTAS

CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION
CONTROL, ACTUADOR, ACCESO HARNES DIRECCION

ACCESORIOS
BOMBA DE FRENO
BOMBA DE FRENO

GUARDAS
BOMBA DE FRENO
BOMBA DE FRENO
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MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
DISPATCH-TELECOMUNICACIONES

MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO
MANTENIMIENTO NO PROGRAMADO

BAJA PRESION DE FRENOS
FUGA ACEITE DIRECCION
FUGA ACEITE HIDRAULICO

DIFEI

1AL

REGULAR ESPEIO
EQUIPO NO ARRANCA.
EQUIPO NO ARRANCA.

SISTEMA DE FRENOS
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE CABINA
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL

NO DESPLAZA VERTEDERA/ STRIP WEAR INVERTIDOS/ REINSTALACION DE SISTEMA ESTRUCTURAL

FUGA ACEITE HIDRAULICO
SISTEMA AFEX

FUGA HIY
FUGA ACEITE HIDRAULICO

EVENTO ACTIVO SOLENOIDE DE ACUMULADOR
EVENTO ACTIVO SOLENOIDE DE ACUMULADOR

3UNIAS ROTAS
FRENO

FRENO
FRENOS

EVENTO DIRECCION
LLANTAS

ACEITE TRANSMISION
ACEITE TRANSMISION
LUCES

LUCES

SIN AIRE ACONDICIONADO CABINA
SIN AIRE ACONDICIONADO CABINA
SIN AIRE ACONDICIONADO CABINA
FUGA HID.

TELECOMUNICACIONES
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA HIDRAULICO
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE MOTOR
SISTEMA DE DIRECCION
SISTEMA DE LLANTAS
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA DE TRANSMISION
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL
SISTEMA ESTRUCTURAL

BOMBA DE FRENO
CILINDROS HIDRAULICOS
CILINDROS HIDRAULICOS
LINEAS HIDRAULICAS
REFRIGERACION

MOTOR

ELECTRICO

ELECTRICO

ESPEIO

IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
IMPLEMENTOS
DRAWBAR
TELECOMUNICACIONES
CHASIS

CHASIS

BOMBA DE FRENO
CILINDRO DE DIRECCION
ESPERA DE REPUESTOS

LINEA HIDRAULICA - MANGUERA
LINEAS DE ENFRIAMIENTO
MOTOR DIESEL

ARRANCADOR

ARRANCADOR

DESREGULADO

CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS
CUCHILLAS Y CANTONERAS
DESREGULADO

DISPATCH

FRAME DELANTERO

FRAME DELANTERO

ENFRIADOR ACEITE HIDRAULICCMANGUERA

CILINDROS HIDRAULICOS
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
REFRIGERACION
EVENTO DIRECCION
LLANTAS
LUBRICACION
LUBRICACION
CHASIS

CHASIS
IMPLEMENTOS

SISTEMA AIRE ACONDICIONADO SISTEMA AIRE FRIO
SISTEMA AIRE ACONDICIONADO SISTEMA AIRE FRIO
SISTEMA AIRE ACONDICIONADO SISTEMA AIRE FRIO

SISTEMA HIDRAULICO

MANGUERA

MANGUERA HIDRAULICA
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTQR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
RADIADOR DE MOTOR
CALIBRACION

BAJA PRESION

RELLENO DE NIVEL EN CAMPO
RELLENO DE NIVEL EN CAMPQO
FRAME DELANTERO

FRAME DELANTERO

UNAS

CONDENSADOR
CONDENSADOR
CONDENSADOR

CAMBIO MANGUERA
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Anexo E. Metodologia SMED, identificacién de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccién en el taller de mantenimiento

IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES EN TALLER REPARACION CILINDRO DE
DIRECCION (METODOLOGIA SMED)
TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESOD
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA
INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO
INTERNO ESPERA DE OPERADOR PARA TRASLADO DE EQUIPO A TALLER
INTERNO TRASLADO DE EQUIPO A TALLER POR FALLA CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO RETIRO DE HERRAMIENTAS DE ALMACEN
INTERNO DESMONTA.JE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO
INTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN( CILINDRO Y ROTULA)
INTERNO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPD
INTERNO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO
EXTERNO RECO.JO DE HERRAMIENTAS Y DEVOLUCION A ALMACEN
EXTERNO LIMPIEZA DE BAHIA DONDE SE REALIZO EL TRABAJO
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Anexo F. Metodologia SMED, identificacion de tareas internas y externas de la
reparacion del cilindro de direccioén sin rétula de direccion en el taller de

mantenimiento

IDENTIFICACION POR TIPQ DE ACTIVIDADES EN TALLER POR REPARACION DE CILINDRO DE DIRECCION
SIN ROTULA DE DIRECCION (METODOLOGIA SMED)
TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA
INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO
INTERNO ESPERA DE OPERADOR FARATRASLADO DE EQUIPO ATALLER
INTERNO TRASLADO DE EQUIPO A TALLER POR FALLA CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO RETIRD DE HERRAMIENTAS DE ALMACEN
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO
INTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN( CILINDRO Y ROTULA)
INTERNO S0LO DISPONIBILIDAD DE CILINDRO DE DIRECCION (SIN STOCK ROTULA DE DIRECCION)
INTERNO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPO
INTERNO MONTAJE DE ROTULA REUSADAA CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO
EXTERNO RECCJO DE HERRAMIENTAS Y DEVOLUCION A ALMACEN
EXTERNO LIMPIEZA DE BAHIA DONDE SE REALIZO EL TRABAJO
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Anexo G. Metodologia SMED, identificacién de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccién en mina

IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES EN MINA REPARACION CILINDRO DE DIRECCION
(METODOLOGIA SMED)
TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO
INTERNOD REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA
INTERMNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO
INTERNO INSPECCION Y DEFINICION DEL PROBLEMA
INTERMO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRQ DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRQ DE DIRECCION
INTERMNO DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERMNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO
INTERNO TRASLADO ATALLER POR REPUESTOS
INTERMO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN (CILINDRO Y ROTULA)
INTERNOD TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN AEQUIPO
INTERMNO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPOD
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION
INTERNOD PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPD Y ENTREGA DE EQUIPO A OPERACIONES
EXTERNO LIMPIEZA AREA DE TRABAJD EN MINA
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Anexo H. Metodologia SMED, identificacion de tareas internas y externas de la

reparacion del cilindro de direccién sin rétula de direccién en mina

IDENTIFICACION POR TIPO DE ACTIVIDADES SIN ROTULA DE CILINDRO DE DIRECCION EN MINA
(METODOLOGIA SMED)
TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPQ PORFALLA
INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO
INTERNO INSPECCION Y DEFINICION DEL PROBLEMA
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTA.JE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO DESMONTALJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO
INTERNO TRASLADO A TALLER POR REPUESTOS
INTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN (CILINDRO Y ROTULA)
INTERNO SOLO DISPONIBILIDAD DE CILINDRO DE DIRECCION {SIN STOCK ROTULA DE DIRECCION)
INTERNO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPO
INTERNO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION
INTERNO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO Y ENTREGA DE EQUIPO A OPERACIONES
EXTERNO LIMPIEZA AREA DE TRABAJO EN MINA
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Anexo |. Metodologia SMED, Etapa de transformacion de tareas internas a

externas en taller, en la falla del cilindro de direccién de las motoniveladoras

modelo 24

ETAPA DE TRANSFORMACION EN TALLER POR REPARACION DE CILINDRO DE DIRECCION

(METODOLOGIA SMED)

TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO MIN
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPO POR FALLA 2
INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPO 2
INTERND ESPERA DE OPERADOR PARA TRASLADO DE EQUIPO ATALLER 2
INTERNO TRASLADO DE EQUIPO A TALLER POR FALLA CILINDRO DE DIRECCION 10
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 2
INTERNO RETIRO DE HERRAMIENTAS DE ALMACEN 10
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION 10
INTERNO DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 2
EXTERNO DESMONTAJE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO 2
EXTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN( CILINDRO Y ROTULA) 2
EXTERNO SOLO DISPONBILIDAD DE CILINDRO DE DIRECCION (SIN STOCK ROTULA DE DIRECCION) 2
EXTERNO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN AEQUIPO 2
EXTERNO MONTAJE DE ROTULA REUSADAA CILINDRO DE DIRECCION 20
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO 2
INTERND INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILNDRO 10
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRQ DE DIRECCION 10
INTERND PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIFO 10
EXTERNO RECOJO DE HERRAMIENTAS Y DEVOLUCION A ALMACEN 2
EXTERNO LIMPIEZA DE BAHIA DONDE SE REALIZO EL TRABAJO 30

INTERNO 180
EXTERNO 150
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Anexo J. Metodologia SMED, Etapa de transformacion de tareas internas a

externas en trabajos en mina, en la falla del cilindro de direccion de las

motoniveladoras modelo 24

ETAPA DE TRANSFORMACION EN MINA DE CILINDRO DE DIRECCION (METODOLOGIA SMED)

TIPO DE ACTIVIDAD DESCRIPCION DEL PROCESO MIN
INTERNO REPORTE DE PARADA EQUIPQ PORFALLA 20
INTERNO RELIZAR IPERC POR INSPECCION Y EVALUACION DE EQUIPQ 20
INTERNO INSPECCION Y DEFINICION DEL PROBLEMA 20
INTERNO REALIZAR IPERC PARA DESMONTAJE DE CILINDRO DE DIRECCION 20
INTERNO DESMONTAJE DE LINEAS DE CILINDRO DE DIRECCION 10
INTERNO DESMONTALJE DE CILINDRO DE DIRECCION 20
INTERNO DESMONTA.JE DE ROTULA DE DIRECCION DEL CILINDRO 20
INTERNO TRASLADO A TALLER POR REPUESTOS 30
INTERNO SOLICITUD DE REPUESTOS A ALMACEN (CILINDRO Y ROTULA) 20
INTERNO SOLO DISPONIBILIDAD DE CILINDRO DE DIRECCION (SIN STOCK ROTULA DE DIRECCION) 20
INTERNO TRASLADO DE REPUESTO DE ALMACEN A EQUIPO 30
INTERNO MONTAJE DE ROTULA A CILINDRO DE DIRECCION 20
INTERNO INSTALACION DE CILINDRO DE DIRECCION A EQUIPO 20
INTERNO INSTALACION DE LINEAS HIDRAUICAS A CILINDRO 10
INTERNO PURGADO DE ACEITE DEL CIRCUITO DE EL CILINDRO DE DIRECCION 30
INTERNO PRUEBAS OPERACIONALES DE EQUIPO Y ENTREGA DE EQUIPO A OPERACIONES 20
EXTERNO LIMPIEZA AREA DE TRABAJO EN MINA 20

EXTERNOS 100
INTERNOS 250
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