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Resumen

En el actual estudio se planteé como objetivo general, identificar como
influye el programa presupuestal 148 en el bienestar de la poblacion de
la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023,
con el fin de emplear mecanismos que fortalezcan o mejoren dichos
aspectos, segun sea el caso, ademas de promover la movilidad urbana
sostenible.

La metodologia que se usé en este estudio pertenece al enfoque
cuantitativo, de tipo aplicado, nivel de la investigacion es descriptiva
correlacional, el método fue deductivo, disefio no experimental de corte
trasversal, la poblacion fue de 3292 beneficiarios del Distrito de San
Miguel, para la muestra se empled el muestreo probabilistico aleatorio
simple y estratificado, siendo de 341 beneficiarios. La técnica para la
recopilacion de datos fue la encuesta, como instrumento se utilizé un
cuestionario a Escala Likert y para el andlisis de datos se usé el
programa estadistico SPSSv26.

Seguido de su resultado donde se evidencio que conforme al estadistico
Rho de Spearman, un coeficiente de r=0,735, demostrando asi que
ambas variables tienen una relacion significativa, en base a los valores
gue manifiesta Supo (2017), asi también se presenta un nivel de
significancia de 0,000.

Llegando asi a la conclusion que el programa presupuestal 148 se
correlaciona significativa, positiva y considerablemente con en el
bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-

Provincia de San Roméan, 2023.

Palabras Claves: Programa presupuestal, bienestar, mejoramiento,

proyecto, poblacién.
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Abstract

In the current study, the general objective was to identify how budget
program 148 influences the well-being of the population of the District
Municipality of San Miguel-Province of San Roman, 2023, in order to use
mechanisms that strengthen or improve these aspects, as the case may
be, in addition to promoting sustainable urban mobility.

The method used in this study belongs to the quantitative approach, of
applied type, the level of research is descriptive correlational, the method
was deductive, non-experimental cross-sectional design, the population
was 3,292 beneficiaries from the District of San Miguel, for the sample
used probabilistic sampling, a simple and stratified random probabilistic
sampling, consisting of 341 beneficiaries. The technique for data
collection was the survey and as an instrument a Likert Scale
guestionnaire was executed, the Spssv26 statistical program was used
for data analysis.

Followed by its result where it was evident that according to Spearman's
Rho statistic, a coefficient of r=0.735, thus demonstrating that both
variables have a significant relationship, based on the values expressed
by Supo (2017), thus a significance level of 0.000.

Thus, reaching the conclusion that budget program 148 is significantly,
positively and considerably correlated with the well-being of the
population of the District Municipality of San Miguel-Province of San
Roman, 2023.

Keywords: Budget program, welfare, improvement, project, populatio.
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Introduccién

El actual estudio se realizé con el propdsito de identificar como influye
el programa presupuestal 148 en el bienestar de la poblacion de la
Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

El sistema de transporte representa uno de los ambitos mas
estratégicos y dinamicos dentro del estado, facilitando la conexion por medio
de lugares y personas entre si; y de elevados rangos de competitividad
econdmica e integridad social como lo son las politicas publicas, el sistema de
transportes constituyen uno de los propoésitos de desarrollo sostenible de la
agenda 2030, delimitada por la organizacion de las naciones unidas, siendo
asi una de las prioridades para la agenda de la mayor parte de paises en el
mundo (Bello, 2020).

Sin embargo, a pesar de su fundamental trascendencia en el desarrollo
social y econémico, el sistema de transporte produjo distintos problemas para
las localidades y sus habitantes, tales como la salud auditiva, la contaminacion
sonora, el trafico, asi como la disrupcién en los modelos de estructura y
organizaciéon urbana, dentro de estos, la contaminacion ambiental y los
siniestros de transito constituyen problematicas significativas producidas por el
sistema de transporte, ya que transgreden la vida y la salud de los sujetos
(Infante, et. al, 2021).

El estudio esta dividido de la siguiente forma:

El planteamiento del estudio, corresponde al capitulo I, el cual desarrolla
la problematica general y especificas, seguido de los objetivos y la adecuada

justificacion.
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Consecutivamente se tiene el marco tedrico, en donde se describen los
antecedentes en el capitulo Il, describiendo también los articulos cientificos,
asimismo las bases tedricas de las dos variables y su correspondiente
definicién de los términos basicos.

Seguidamente, tenemos, las hipotesis y variables, en el capitulo 1ll, en
esta parte del proyecto se describen las hipétesis tango general como
especificas, la identificacion de las variables, y la operacionalizacion de
variables.

También, se considerd, la metodologia, en el capitulo IV, en esta parte
se llega a describir el enfoque, tipo, nivel, métodos, disefio, poblacion y
muestra, las técnicas e instrumentos de investigacion, y el proceso estadistico.

Asimismo, se muestra en el capitulo V, la descripcion del trabajo de
campo, los resultados hallados tras realizar las encuestas correspondientes
por objetivos y se llega a contrastar las hipétesis y se llevaron a cabo las
correspondientes discusiones.

Para culminar se describen las conclusiones, seguido de las
recomendaciones, asi mismo, se da a conocer las referencias y por ultimo los

apéndices y anexos.
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Capitulo I: Planteamiento del Estudio

1.1. Delimitacion de la investigacion.

El estudio ejecuta dos temas de gran importancia para la sociedad en
general y para la municipalidad Distrital de San Miguel, esto es el Programa
presupuestal 148 y el Bienestar. El estudio se desarroll6 en el distrito de San

Miguel, el que se encuentra en la provincia de San Roméan, Regién Puno.

El andlisis del proyecto aborda a toda una poblacién sensible ademas
de las areas de influencia se tiene una serie de comercios, vias de transporte

gue facilitan el intercambio comercial etc.

1.2. Planteamiento del problema

En América Latina y el Caribe, se han empleado diversos mecanismos
gue contribuyen en fortalecer la calidad de los gastos publicos, se han ido
realizando diversas evaluaciones para poder implementar programas
presupuestales que generen mejoras para la sociedad. Si bien el rol
fundamental de todo gobierno es la provision de bienes y servicios, también
recauda ingresos para financiarlos. Por lo tanto, cada gobierno tiene la
obligacion de asegurar que los gastos sean de calidad, lo que implica
destinarlos a la resolucion de demandas y necesidades sociales y econémicas
existentes. Ademas, estos gastos deben ser ejecutados de manera eficaz,

transparente y eficiente (Martinez, 2022).

A nivel nacional, entro en vigencia el programa presupuestal 0148, cuyo
fin es reducir el tiempo, inseguridad y costos ambientales en el transporte
urbano, asimismo es una herramienta presupuestal importante para el MTC,

promoviendo las movilidades urbanas sostenibles, con criterios que mitiguen
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los cambios climaticos, convirtiendo a cada autoridad local en el protagonista
para implementar medidas y gestores de las reformas de transporte, los
mismos que deben de incluir criterios de sostén econdmico, ambiental y social

(Ministerio de Transportes y comunicaciones, 2018).

El programa presupuestal 0148, tiene como objetivo realizar carriles
para el transporte de vehiculos, del mismo modo implementar ciclovias a fin de
evitar accidentes, y finalmente que las vias peatonales se encuentren en buen

estado (Ministerio de Transportes y comunicaciones, 2018).

El programa presupuestal es entendido como aquella unidad de
programacion de los actos de las empresas de rango publico, los mismos que
integrados y articulados se dirigen a dar productos como bienes y servicios,
para poder conseguir resultados especificos a favor de la poblacion y de tal
modo dar contribucion a los logros de resultados finales asociados a un fin de

la politica publica (Ministerio de economia y finanzas, 2023).

A nivel local, en el municipio del distrito de San Miguel, tomando como
referencia al programa presupuestal 0148, realizO tres proyectos para
optimizar el bienestar colectivo de los individuos que habitan en dicho distrito,
denominando a dichos proyectos de inversion como, mejora de las
prestaciones de movilidades urbanas en la via local de la Av. 03 de octubre
(Tramo jr. 21 de enero-jr. Pujra ccasi) de la urb. Horacio Zeballos Gamez, el
segundo proyecto fue denominado mejora de las prestaciones de accesos
vehiculares y peatonales en la urb. Kantutani y anexo cincuentenario
Miraflores, finalmente el tercer proyecto, mejora de las prestaciones de

accesos vehiculares y peatonales en la urb. Sefior de los Milagros | etapa,
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todos estos pertenecientes al distrito de San Miguel, a fin de mejorar las calles,
urbanizaciones, ceras, de tal manera los vehiculos y personas transiten de

modo adecuado, més rapido, y sin que se ocasionen accidentes.

Dicho todo ello, el presente estudio desea conocer la manera en que
influye el programa presupuestal 0148, los accesos vehiculares, peatonales y
prestaciones de movilidades urbanas en el bienestar de la ciudadania, a fin de
emplear mecanismos que fortalezcan o mejoren dichos aspectos, segun sea

el caso.

1.3. Formulacion del problema

1.3.1. Problema general.

¢,Como influye el programa presupuestal 148 en el bienestar de la
poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman,

20237

1.3.2. Problemas especificos.

- ¢Coémo influye el proyecto de mejoramiento del servicio de acceso
vehicular en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de
San Miguel-Provincia de San Roman, 20237

- ¢Como influye el proyecto de mejoramiento de acceso peatonal en el
bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-
Provincia de San Roman, 20237

- ¢Como influye el proyecto de mejoramiento del servicio de movilidad
urbana en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de

San Miguel-Provincia de San Roman, 2023?



1.4.

18

Objetivos de la investigacion

1.4.1. Objetivo general.

Identificar como influye el programa presupuestal 148 en el bienestar de

la poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San

Roman, 2023.

1.5.

1.4.2. Objetivos especificos.

Determinar cémo influye el proyecto de mejoramiento del servicio de
acceso vehicular en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad
Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Determinar cémo influye el proyecto de mejoramiento de acceso
peatonal en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de
San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Determinar cémo influye el proyecto de mejoramiento del servicio de
movilidad urbana en el bienestar de la poblacién de la Municipalidad

Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Justificacion de la investigacion

1.5.1. Justificacion teodrica.

El estudio desarrollo teorias de las variables y dimensiones, asimismo

de las palabras mas empleadas en el estudio, por ello presenta relevancia

practica, ya que esto contribuira con las personas que quieran nutrirse de

conocimientos o entender mejor dichas teorias, asimismo se dieron a conocer
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estudios precedentes al presente, de modo internacional y nacional, ello
contribuyo en conocer las conclusiones a las que arribaron. Una vez culminada
la tesis, contribuird en dar conocimientos nuevos acerca de la manera en que

ha influido cada proyecto en el bienestar de las personas.

1.5.2. Justificacién préctica.

El estudio permitio identificar el grado de influencia del programa
presupuestal 148 en el bienestar de la poblacion, obteniéndose resultados que,
los cuales que contribuirdn con la municipalidad de San Miguel, de manera que
se conocera la manera en la que el acceso vehicular, peatonal y movilidad
urbana mejoré el bienestar de la ciudadania, de tal manera implementar
mecanismos que contribuyan en mejorar o seguir mejorando los proyectos
dados por la municipalidad, asi las personas se sientan satisfechas con dichos
proyectos, ya que lo que se quiere es que estén acorde a las carencias de las

personas, en base a la realidad colectiva en donde viven.
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Capitulo Il: Marco Teorico

2.1. Antecedentes de investigacion

2.1.1. Articulos cientificos.

Gatica et. al (2022), en su articulo “Movilidad urbana y oportunidad de
optimizar la comodidad de los sujetos de la tercera edad”, su metodologia fue
de enfoque cuantitativo, como instrumento se empleé el cuestionario, para el
analisis se emple6 pruebas de significacion entre segmentos, tuvo como
conclusion que la movilidad urbana se encuentra condicionada por el bienestar
de las personas, entonces, se evidencié que los sujetos de la tercera edad
poseen un alto nivel de bienestar, sin embargo, esto varia de acuerdo al sexo,
pues las mujeres indican sentirse mejor a diferencia de los hombres que
consideran que las calles no estan acordes para poder desplazarse en sus

movilidades.

Ashhad et. al (2020), en su articulo “Estudio del trafico de vehiculos para
optimizar vias principales en Guayaquil-Ecuador”, La metodologia del estudio
tuvo un enfoque cuantitativo, utilizando la observacibn como instrumento
principal. Se concluyé que, entre las soluciones més importantes, destacan la
necesidad de realizar actualizaciones y ajustes adecuados en el sistema de
semaforos. Asimismo, es fundamental habilitar vias de salida preexistentes,
previas a las intersecciones, y establecer controles efectivos para mitigar la

congestion vehicular en calles y avenidas.

Sanchez et. al (2022), en su articulo “Estudio funcional de las
infraestructuras peatonales en el historico centro de Matanzas, Cuba”, su

metodologia fue de enfoque cuantitativo, no experimental, deductivo-inductivo,
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donde se llegd a concluir que es necesario hoy en dia mejorar las
infraestructuras a fin de que las visitas turisticas, y el transito de las personas
de Cuba sea cdmoda, sin que se puedan suscitar accidentes, con buenos
disefios en los centros histéricos, ordenados y llamativos, asimismo se debe
de implementar servicios basicos comodos, asi se daran buenos servicios y

mayores visitas.

2.1.2. Tesis nacionales e internacionales.

Internacionales

Herrera (2020), en su estudio “Mecanismos para tomar decisiones en el
trdfico de vehiculos de Quito (Ecuador), por medio de la investigacion de
informacion sensorial y social”, cuyo fin fue desarrollar mecanismos para tomar
decisiones en el trafico de vehiculos de Quito (Ecuador), por medio de la
investigacion de informacién sensorial y social, metodolégicamente fue
cuantitativo, basico, no experimental. Concluyendo que los mecanismos
empleados deben de ser basados en reducir el tiempo en que se puedan
desplazar, disminuyendo flujos vehiculares por medio de la aplicacién de

politicas que los restrinjan, asimismo, optimizando espacios del transporte.

Gualotufia y Quispe (2022), en su estudio “Investigacion de la
congestion vehicular y programas presupuestales para mejorar la movilidad de
vehiculos en las intersecciones Av. la Torre y Av. Ajavi de la circunscripcion
metropolitana de Quito”, cuyo fin fue conocer la correlacion existente entre la
congestion vehicular y programas de presupuestos para mejorar la movilidad
de vehiculos, metodolégicamente fue cuantitativo, correlacional, su resultado

fue con un grado de significancia de 0.001, y un coeficiente de Rho=0,723
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manifestando que la congestion vehicular tiene una correlacion considerable

con los programas de presupuestos para mejorar la movilidad de vehiculos.

Bulnes (2020), en su estudio “Repercusion a corto plazo de las nuevas
restricciones vehiculares permanentes”, cuyo fin fue conocer los efectos que
provocaron las nuevas restricciones vehiculares permanentes que dieron inicio
en el 2018 en Chile, metodologicamente fue cuantitativo, descriptivo.
Concluyendo que los efectos provocados de las nuevas restricciones
vehiculares permanentes que dieron inicio en el 2018 en Chile se dieron de

forma positiva para la sociedad, a ese entender repercuten de modo positivo.

Bravo y Valdés (2021), en su estudio “Propuestas técnicas para mejorar
los accesos principales peatonales de la Universidad del Maule y su conexién
con Mall Maule”, cuyo fin fue determinar si las propuestas técnicas inciden en
la mejora de los accesos principales peatonales de la Universidad antes
mencionada y su conexion con Mall Maule, los métodos aplicados fueron
cuantitativo, descriptivo, causal, teniendo como resultado con un p — valor de
0,000 que denota significancia, ademas de una chi cuadrada de 19,342
manifestando la incidencia, por lo tanto se llega a concluir que las propuestas
técnicas si inciden significante en la mejora de accesos principales peatonales

de la Universidad antes mencionada y su conexion con Mall Maule.

Moya (2021), en su estudio “Estudios técnicos y propuestas para
mejorar el acceso para peatones en estado de discapacidad en el edificio del
campus Miraflores de la Universidad de Chile”, teniendo como fin identificar si
los estudios técnicos y propuestas inciden en la mejora del acceso para

peatones con discapacidades en el edificio del campus Miraflores de la
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Universidad antes mencionada, metodolégicamente fue cuantitativo,
concluyendo que los estudios técnicos y propuestas si inciden en el acceso
para peatones con discapacidades en el edificio del campus Miraflores de la
Universidad antes mencionada, por lo que estas deben de estar acorde a las

carencias de los sujetos.

Yugcha (2019), en su proyecto “Mejoras del transito en vehiculos y
peatones con proposiciones de movilidades continuas en las vias Tisaleo San
Diego de la circunscripcion Tisaleo provincia de Tungurahua”, cuyo fin fue
conocer la existencia de mejoras del transito en vehiculos y peatones a
incidencia de las propuestas de movilidad continua, cuyos métodos fueron
cuantitativo. Se concluyé que, si se dio mejoras del transito en vehiculos y

peatones a incidencia positiva de las propuestas de movilidad continua.

Nacionales

Huaman y Arana (2020), en su estudio “Sintesis de los delimitantes en
la implementacion de las reformas de los presupuestos por resultados del
20197, cuyo fin fue conocer los factores influyentes para implementar la reforma
del presupuesto por resultados, metddolgicamente es de enfoque cuantitativo,
descriptivo, cuyo resultado obtenido con un p — valor de 0,001 que indica la
existencia de significancia ademas de una Chi cuadrada de 21,351 que seiala
la influencia, su conclusion fue que son muchos factores que influyen
considerablemente para implementar la reforma del presupuesto por resultado
nacionalmente, como son culturas organizacionales, falta de especificacion en

las finalidades, decisiones que no se basan en evidencia.
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Vilchez (2022), en su tesis “Gestion de los presupuestos por resultado
y la calidad de los gastos dados en el municipio de la provincia de Satipo, Junin:
2020”, cuyo fin fue conocer la correlacion entre la direccion de los presupuestos
por resultado y la indole de los gastos, metodoldégicamente fue cuantitativo,
basico, no experimental, correlacional, su resultado fue que se encontré una
relacion positiva media de 6.756, llegando a concluir que la gestién de los
presupuestos por resultado tienen relacién significativa, positiva y media con

la calidad de los gastos.

Suarez (2021), en su estudio “Presupuestos por resultados y su
repercusion en los valores publicos en el distrito de Amarilis 2012-2016”, cuyo
fin fue conocer el nivel de incidencia de los presupuestos por resultados en los
valores publicos, metodoldgicamente fue cuantitativo, exploratorio, causal,
cuyo resultado fue un p-valor=0,001 que al ser menor del error sefala la
significancia, y una chi cuadrada de 19,341 que indica la repercusion existente,
cuya conclusion fue que los presupuestos por resultados repercute de modo
significativo y positivo en el servicio, resultado y confianza de los valores

publicos.

Ccanto (2019), en su estudio “Presupuestos por resultado y su
incidencia en la indole de gastos de la D.R.E.P. de Junin-2016”, cuyo fin fue
reconocer el rango de incidencia de los presupuestos por resultados en la
indole de gastos de la D.R.E.P. de Junin, metodolégicamente fue cuantitativo,
basico, causal, su resultado fue p= 0.000<0.05 indicando que existe
significancia, ademas de una chi cuadrada de 18,923 que pone en manifiesto

la incidencia , concluyendo asi que los presupuestos por resultados repercute
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de modo significativo en la indole del gasto de la direccion regional educativa

de Junin.

Guillen (2019), en su proyecto “Procesos presupuestarios y su
incidencia en la indole de los gastos del municipio de la provincia de Pataz,
afo 2017” cuyo fin fue conocer la manera en que influye los procesos
presupuestarios y su incidencia en la indole de los gastos del municipio de la
provincia de Pataz, metodol6gicamente fue cuantitativo, descriptivo, causal, no
experimental, los resultados indicaron tener una relacion 0.512, y una sig.
0,000, por lo que se concluye que los procesos presupuestarios inciden
considerablemente en la indole de los gastos del municipio de la provincia de

Pataz.

Rojas (2020), en su estudio “Mejora del transito de vehiculos y peatones
de la Av. César Vallejo, tramos cruce con la avenida separadoras industriales-
cruce con el cementerio, en la circunscripcion de Lima”, cuyo objetivo fue
conocer las condiciones no adecuadas de transito que existen en las vias de
estudio, metodolégicamente fue cuantitativo, descriptivo, concluyendo que las
condiciones inadecuadas de transito existente en las vias generan problemas

negativos en las personas y en los vehiculos.

Jara (2021), en su estudio “Mejoras de via para el acceso de los
peatones que beneficien a la sociedad por medio de la edificacion de escalera
en un AA.HH. de Lima”, teniendo como fin conocer si las mejoras en vias para
el acceso de los peatones benefician a la sociedad a incidencia de la
edificacion de escalera en un AA.HH., metodoldégicamente fue cuantitativo,

causal, no experimental, su resultado fue una significancia de 0,005, y una
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incidencia de 11.458, concluyendo que las mejoras en vias para el acceso de
los peatones que beneficien a la sociedad se dan a incidencia significativa de

la construccién de escalera en un AA.HH.

Oblea (2019), en su estudio “Propuestas para mejorar la fluidez en el
transito de vehiculos por medio de modelos de simulacién”, su finalidad fue
conocer si las propuestas para mejorar la fluidez en el transito de vehiculos por
medio de modelos de simulacion son eficientes, metodolégicamente es
cuantitativo, descriptivo, su resultado fue una significancia de 0,001 y se indic6
gue no se da eficiencia porque asi lo sefialaron un 65% de encuestados,
concluyendo que las propuestas para mejorar la fluidez en el transito de
vehiculos por medio de modelos de simulacion no estan siendo eficientes, es

necesario la mejora de ellos.

Quispe (2019), en su estudio “Propuestas para mejorar los niveles de
servicios peatonales para los cruces de la Av. Tomas y Av. Angamos cuya
ubicacion es en la circunscripcion de Surquillo-Lima”, cuyo objetivo es
identificar si las propuestas inciden en la mejora de los rangos de prestaciones
peatonales para el cruce de la Av. Tomas con la Av. Angamos,
metodolégicamente fue cuantitativo, causal, no experimental, su resultado es
con una significancia de 0,003, y la incidencia denotada es de 19,2412, se
concluye que las propuestas aplicadas si inciden en la mejora de los rangos de

prestaciones peatonales para el cruce de la Av. Tomas con la Av. Angamos.
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2.2. Bases teoricas
2.2.1. Programa Presupuestal.

Los programas presupuestales tienden a articular los procesos de
planeacién y presupuesto, con el fin de optimizar los gastos y dirigir la direccion
estatal a resultados especificos y medibles, con el objetivo de optimizar la vida

de la colectividad (Programas Presupuestales, 2024).

Los programas de presupuestos se encuentran a direccion de los entes
del estado, por ser ente rector de la politica publica, para elaborarlo se tiene

que pasar por dos procesos, el de diagndstico y disefio.

Concerniente a la articulacién territorial de un programa presupuestal,
este da paso a que se pueda validar, ejecutar, realizar seguimiento y
evaluaciones del resultado, producto y actividad de acuerdo a los grados de
gobierno, su ejecucion tiende a involucrar la participacion de los diversos
gobiernos, ya sean nacionales, regionales y locales, conforme a la funcion y

competencia que tenga (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2018).

Conforme a la directiva N° 0005-2020-EF/50.01, R.D. N° 0030-2020-
EF/50.01, directiva puesta en vigencia para diseflar los programas de
presupuestos en el marco de los presupuestos por resultado, tuvo como
finalidad indicar los procesos y lineamientos para disefiar cada programa
presupuestal, del mismo modo su vinculo con las etapas del proceso
presupuestario, ademas, se indica que el programa presupuestal se encuentra
dividido en programas de presupuestos que se orientan a resultados,
programas de presupuestos institucionales (Ministerio de economiay finanzas,

2020).
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Importancia del programa presupuestal

- Asignar y reconocer recursos en aquellos productos (servicios y bienes)
gue repercuten en los logros de resultados que benefician a la
ciudadania.

- Estructurar el desemperio entre los tres rangos del estado por medio de
las implantaciones de un PP con las articulaciones territoriales, que
faculten conseguir mayores y mejores resultados y producir mayores
aprendizajes entre los distintos entes de los tres rangos del gobierno.

- Evaluar los gastos publicos bajo las ldgicas causales, facultan
esclarecer las logicas causales entre los productos (servicios y bienes)
gue se proveen a las poblaciones y sus resultados, y delimitar

indicadores para sus mediciones (Terrones et. al, 2020).

2.2.2. Programa presupuestal 0148

Conforme a la guia para implementar el programa presupuestal 0148,
puesto en vigencia con el fin de reducir tiempo, costos e inseguridad de
ambientes en transportes urbanos, por ello aquellos actos y proyectos
realizados, son con el objeto de mejorar las vias para los buses, la
implementacion de ciclovias y todas aquellas vias peatonales, de tal manera

gue la sociedad no sea perjudicada.

Algo muy importante que se tiene que conocer, es la manera en que es
articulado los mecanismos de planes y proyectos, esto es por medio de
instrumentos planificados que permiten que los actos del estado se conozcan

por todos.
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Dicho programa tiende a representar una herramienta presupuestal
indispensable para el MTC, pues promueve las movilidades urbanas
sostenibles, con criterios que mitigan los cambios climaticos, convirtiendo a la
autoridad local en el protagonista de implementaciones de mecanismos y
gestores de las reformas de transportes, afiadiendo los criterios de sostén

econdmico, ambientales y sociales (2018).

Diagnostico del programa presupuestal 0148

- Inadecuada distribucién de competencias.

- Reglamentos incompletos y normas deficientes.

- Inadecuadas distribuciones de competencias.

- Bajas convergencias entre el desarrollo urbano y las politicas de
transporte.

- Parques automotores deteriorados.

- Insuficientes integraciones de los servicios de transporte urbano.

- Operadores (taxis y buses) ofrecen prestaciones de baja calidad.

- Débiles gestiones del transito en las localidades.

- Insuficientes e inadecuadas infraestructuras (Fuster, et. al, 2019).

Denominacién del programa presupuestal 0148:

Reduccion de costo, tiempo, inseguridad y costo ambiental en el sistema

de transporte.

Fecha de aprobacién:

22 de diciembre del afio de 2017.

Area de influencia:
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Adecuada velocidad de circulacion, seguridad y bajos costos
ambientales en el transporte urbano, ademas de la mayor preferencia de la
poblacion a usar los sistemas de transporte masivo, combinandolos con la
utilizacion de veredas y ciclovias, desaceleracion del crecimiento de

motorizaciéon en las ciudades.

Resultados a la fecha

Dicho programa posee un presupuesto de S/. 39,829,572, lo cual hasta
el afio 2023 tuvo una participacion del 0.3%; en la actualidad el avance de la
obra se halla en ejecucion, cuyo avance fisico es del 25.50%, con una inversion

de S/. 8,261.142 (Ministerio de Economia y Finanzas, 2024).

2.2.2. Mejoramiento del servicio de acceso vehicular

El acceso vehicular es importante para que se dé un buen transito de
automoviles de modo controlado y organizado, sin que se generen caos 0

algun desorden a causa del trafico.

El mejoramiento del servicio del acceso de vehiculos permite
justamente que se reduzca o que no se genere trafico de ninguna magnitud,
mejorando la seguridad vial, arreglando carreteras o problemas que presenten

las vias, de tal manera se tenga un buen transito vehicular (Albino, 2019).

Para mejorar el acceso vehicular es necesario restaurar calles o
avenidas que se encuentren en mal estado, colocar las sefalizaciones
correspondientes, asimismo, las personas deben de darle un buen trato a las
vias, conservandolo, para que el acceso de vehiculos sea comodo, seguro y

econdmico (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2006).
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Otra accion para mejorar la prestacion de acceso vehicular seria el
aumento de la eficacia en la direccion del trafico, al prohibir los accesos a
ciertas areas, se aminora el trafico y se optimiza la seguridad en las carreteras
y en los estacionamientos; asimismo, los sistemas de control de accesos
vehiculares pueden afiadir peculiaridades como las gestiones de reservas de
estacionamientos y la direccién de trafico en las zonas mas concurridas (Lopez

& Rosas, 2022).

2.2.3. Beneficios del acceso de vehiculos

Existen muchos beneficios si es que se da un buen acceso de vehiculos,
entre los cuales se encuentra la mejoria de la seguridad; al restringirse poder
acceder a areas protegidas, reduce la posibilidad de que se susciten robos,
vandalismos o dafio a las propiedades en las cuales el sistema queda

instalado.

También se tiene como beneficio de gran importancia, el incremento de
la eficacia en las gestiones de trafico, al restringirse algunas areas, reduciendo
el tréfico y mejorando la seguridad en las vias y en las zonas de

estacionamiento (Vasquez, 2023).

Los principales beneficiarios de un buen acceso vehicular es la sociedad
en general, pues buenas vias sefializadas previenen accidentes de transito,
del mismo modo genera que los carros no vayan a malograrse por malas vias,
las personas podran transitarse de modo mas rapido y seguro, estos son los
beneficios mas importantes que se dan gracias a buenos accesos vehiculares

(Chavez, 2018).

Beneficios del acceso vehicular
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- Mejoran la seguridad.

- Control de personal autorizado.
- Control de trafico.

- Mayores eficiencias del trafico.

- Mejores gestiones de los recursos (Numpaque et. al, 2020).

2.2.4. Mejoramiento de acceso peatonal

Para poder mejorar el acceso de las personas, cada municipalidad debe
de encargarse de que las ceras se encuentren en buen estado, que tengan el
espacio suficiente para poder caminar sin que tengan que bajar de las veredas
poniendo en peligro su vida por algan mal conductor, por ende, puedan circular

libremente sin que pueda darse un accidente (Pardo, 2018).

Para un buen acceso peatonal, es necesario el mantenimiento de
infraestructuras, como la vereda, puente peatonal, paraderos, entre otros, por
lo que para ello es necesario realizar actos para conservarlos, por lo que se
debe de reparar los concretos, reparar o cambiar estructuras de paraderos o
puente peatonal, reparar pavimentos, preparar y pintar protecciones
superficiales, sefiales peatonales, estos actos se encuentran a cargo y son
ejecutadas por cada gobierno local (Ministerio de Transportes vy

Comunicaciones, 2018).

Para mejorar el acceso peatonal, es necesario que se implementen
reglas de transito, sefiales o signos que los guien, del mismo modo pasos
peatonales, que las aceras estén en buenas condiciones para que no sea
necesario que las personas tengan que caminar por las calles, mayores

semaforos que permita el paso de la sociedad (Valenzuela & Talavera, 2015).
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El peatdon es un delimitante muy fundamental en cualquier problemética
de circulacion urbana, fundamentalmente desde las perspectivas de su
seguridad, siendo sus actitudes distintas de las que son los choferes,
obedeciendo a un menor rigor las normativas especificas y las sefializaciones,
por lo que se hace mas dificultoso ordenar sus movimientos y optimizar su

seguridad (Yanez, et. al, 2020).

2.2.5. Mejoramiento del servicio de movilidad urbana

La movilidad urbana viene a ser todos aquellos movimientos que realiza
la sociedad, para poder trasladarse de un lugar a otro, o llevar algun bien, por
lo tanto, este transporte debe de circular por vias adecuadas, donde no existan

baches o calles en mal estado (Jiménez et al., 2018).

La movilidad urbana es muy necesaria para las personas, por lo que se
busca que estos accedan a los servicios de la ciudad, donde se pueda reducir
la cantidad de viajes, transitando distancias menores, donde se pueda
disminuir el empleo de autos privados, asimismo se incentiva el transporte no
motorizado, donde se prefiera medio de transporte publicos mas eficaces, que
emplee combustible amigable con el ambiente sin que lo contamine, de tal
manera se puedan optimizar la calidad de vida de la sociedad, contribuyendo,
del mismo modo con mitigar el cambio climatico (Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, 2018).

Dicha movilidad es de mucha importancia y esencial para la economia
y para llevar una buena vida, contribuyen con poder trasladar a las personas

de un lugar a otro, ya sea dentro de la ciudad, o entre ciudades, conectados
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por carreteras o vias que lo llevan a trasladarse de modo mas rapido (Cruz,

2018).

Uno de los mas grandes retos de la colectividad es aminorar los
impactos causados por los excesos de vehiculos en las vias periurbanas y
urbanas, muchas naciones europeas se enfrentan a diario a los atascos, las
contaminaciones y las pérdidas financieras que producen el trafico masivo, la
ciudadania también es afectada, sin importar si usan transportes publicos o
privados, por ende es necesario crear planes de movilidad urbana sostenible

(Lépez & Aguilar, 2019).
2.2.6. Bienestar

Es el estado en el que se encuentra una persona, ya sea de diversas
maneras, fisica, mental o socialmente, sin la presencia de afecciones o
enfermedades algunas, de tal manera que pueda seguir un ritmo de vida

confortable (Blanco & Diaz, 2015).

Es el efecto que causa la interaccién entre varios factores complejos
manifestados, los cuales se ven influenciados por diversos contextos, puede
ser por el contexto en el que uno vive, personas que lo rodean, ambiente, entre
otros; que pueden repercutir en la salud de los sujetos, por lo tanto, viene a
significar el estado que se puede llegar a alcanzar cuando un sujeto se siente

y puede desenvolverse bien en la vida (Balica, 2021).

Es un concepto globalizador, no solo se encuentra referido a lo
relacionado con la salud de una persona, mas por el contrario también abarca
aspectos fisicos, mentales, sociales, y todo lo referido con la autonomia e

integridad de la persona, por lo tanto, intervienen diversos factores en la
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persona para que se sienta bien consigo misma, llevando una buena calidad

de vida (Fernandez et. al, 2018).

El bienestar comprende estar sanos desde la perspectivas emocionales,
mentales y fisicas, no hay problemas en poseer una mejor salud en algunos
ambitos de bienestar que en otras, estas interactian entre si, por lo cual, si
tienen dificultades en unas areas, las otras pueden apoyar los bienestares

generales (Lopez R. , 2019).

2.2.7. Reduccién del tiempo

Poder reducir el tiempo es un aspecto muy importante para las
personas, para que estos puedan transitarse a pie de modo rapido, o para que
puedan movilizarse en sus vehiculos o transporte urbano de manera mas
rapida, pudiendo hacer sus quehaceres en tiempos mas cortos, o llegar a sus

destinos sin dilaciones de tiempo indebidas (Tapia, 2018).

El reducir el tiempo, viene a ser aquellos actos donde se hacen mayores
cosas en el menor tiempo, lo que se quiere es emplear el tiempo de modo
efectivo y productivo, para que se pueda alcanzar los objetivos propuestos y

vivir conforme al valor y principio que tiene toda persona (Torres M. , 2023).

Reducir el tiempo es un modo de apuesta, distribuyendo y planificando
tareas que sean mas eficientes durante el dia, dando prioridad a las actividades
mas importantes, y organizandolas conforme a la importancia que presentan,
no solo conlleva tener que complementar las actividades, lo importante es
realizarlo de modo estratégico, ello genera mayor productividad en las

personas (Gomez, 2023).
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La reduccién del tiempo comprende la eficacia de las personas para
aminorar sus actos esto se realiza por medio de reglamentos o propuestas que
una persona hace para ejecutar sus labores durante el dia, ya sean en su
trabajo, en sus estudios, y otros, y la finalidad es ejecutar estos actos en el
menor tiempo posible para asi lograr todos los objetivos propuestos durante el

dia (Cuevas, et. al, 2020).

2.2.8. Reduccion de inseguridad vial

Reducir la inseguridad son todos aquellos objetivos que plantea el
estado, por medio de sus diferentes municipalidades se intenta emplear
mecanismos que contribuyan en la disminucion o erradicacion de la
inseguridad de diversas maneras, ya sean viales, sociales u otros, a fin de que
no se generen accidentes por culpa de malas vias (Salvatierra & Cedefio,

2019).

La inseguridad vial constituye problemas graves para la salud de las
personas, afectando de modo mas fuerte a la poblacién vulnerable, los mismos
gue presentan mayores dificultades para que se pueda afrontar cargas
econOmicas, son las malas funciones de transito generando accidentes

(Villanueva, 2020).

Las consecuencias de la inseguridad vial vienen a ser problemas que
tienden a causar efectos en la salud publica y de desarrollo, causando alguna
pérdida material, pérdida de recursos, asimismo, perdida de la vida, lesion

permanente, o algun otro dafo en las personas (Ponce, 2019).

La reduccion de inseguridad vial son todas las propuestas que se

ejecutan con el propésito de prevenir los multiples accidentes que pueden
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acontecer en el transcurso de dias, y mas cuando las municipalidades no
gestionan estos aspectos y por esa razén es que suceden accidentes, por lo
que el gobierno deberia mejorar las politicas de estado con respecto a este

asunto de trascendencia social (Mingorance, 2019).

2.3. Definicién de términos basicos

a. Acceso vehicular. — Es fundamental para que se dé un buen transito
de automoviles de modo controlado y organizado, sin que se generen caos 0

algun desorden a causa del trafico (Albino, 2019).

b. Mejoramiento. — Son procesos 0 mecanismos empleados para
generar cambios para hacer més efectivos, eficientes y adaptables conforme
al problema que presentan, es decir, es la manera y el cambio que se realiza

(Morera, 2020).

c. Peaton. — Dicha denominacion se le da a los sujetos, que circulan a
pie por las diversas vias publicas, con el fin de desarrollar sus actividades (Pico

et al., 2019).

d. Programa. — Viene a constituir conjuntos organizados, coherentes
conformados por actos y procesos de modo general expresados en conjuntos

de proyectos similares (Gutiérrez et al., 2015).

e. Programa presupuestal. — Viene a ser la programacion de actos que
realiza la entidad dirigida a proveer bienes y servicios a las personas,
generando una 6ptima indole de vida en los sujetos (Ministerio de economia y

finanzas, 2020).
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f. Presupuesto. — Son aquellas expresiones cuantitativas formales, del
objetivo que quiere alcanzar la administracion de las empresas en

determinados periodos (Colina & Cubillan, 2015).

g. Reducciéon. — Son aquellos actos empleados para poder reducir un
aspecto, de lo grande a lo mas pequerio a fin de mejorar la situacién (Viniegra,

2018).

h. Sociedad. — Es el término que se le da al grupo de personas,
pertenecientes a un lugar que ocupan un determinado espacio, aquellos que

interactban entre ellos, compartiendo diversas situaciones (Gonzalez, 2018).

i. Transitar. — Acto que son realizados por los sujetos y vehiculos que se

movilizan por las calles, carreteras, u otros (Ulloa, 2021).

j- Vehiculos. — Son aquellos aparatos aptos para poder circular por la

via afectada conforme y respetando las leyes de transito (Torres, 2019).

k. Vias. — Son aguellos espacios donde pueden transitar los vehiculos,
esta denominacién se les da a las calles carreteras o caminos abiertos para

gue sean usados por las personas (Montafio et al., 2020).

2.4. Glosario de términos

a. Programa presupuestal. — Son las unidades de programaciones de
las actuaciones de los entes publicos, los que integrados y articulados se
basan en brindar productos (servicios y bienes), para la consecucion de

resultados, en favor de la ciudadania (Colcha, 2023).
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b. Bienestar. — Es la experimentacion de prosperidad, felicidad, salud,
incluyen poseer excelente salud mental, sentirse elevadamente satisfechos

con la vida, poseer un sentido de propésito o significado (Lépez, 2019).

c. Gasto publico. — Son el grupo de erogaciones por conceptos de
gastos comunes, gastos de capitales y prestaciones de deudas que ejecutan
los entes con cargos a los créditos presupuestales correspondientes, para que
sean basados en las atenciones de prestaciones de las prestaciones estatales

(Lebn et al., 2021).

d. MTC — Ministerio de transportes y comunicaciones.

e. Mejoramiento. — El mejoramiento viene a ser la direccion permanente
y continua de perfeccionar los proceso y operaciones, estos implican la
aplicacion e identificacion de estandares de excelencia e involucran a los

encargados (Veintimilla et al., 2019).

f. Movilidad. — La movilidad son las actividades que involucran los
desplazamientos de personas de un lugar a otro, ya sean mediante sus propios

medios de locomocién o usando algunos tipos de trasportes (Torres, 2019).

g. Transporte. — El transporte consta en desplazamientos de bienes o
personas en espacios fisicos, facilitan el movimiento, dotan de accesibilidades
a los territorios y tienen una significativa importancia en el desenvolvimiento

social y econdmico del estado (Sanchez, 2024).
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Capitulo IlI: Hipétesis y Variables
3.1. Hipotesis
3.1.1. Hipotesis general.

El programa presupuestal 0148 influye significativamente en el
bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia

de San Roméan, 2023.
3.1.2. Hipotesis especificas.

— El proyecto de mejoramiento del servicio de acceso vehicular influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad
Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

— ElI proyecto de mejoramiento de acceso peatonal influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad

Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

— El proyecto de mejoramiento del servicio de movilidad urbana influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad

Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.
3.2. Identificacion de las variables
Como variable independiente se tiene a:
Programa presupuestal 0148
El mismo que consta de las siguientes dimensiones:
-Mejoramiento de la prestacion de acceso de vehiculos

-Mejoramiento de acceso peatonal



-Mejoramiento del servicio de movilidad urbana

Como variable dependiente se tiene a:

Bienestar social

El cual esta conformado por las dimensiones siguientes:

- Reduccion del tiempo.

- Reduccion de inseguridad vial.

3.3. Operacionalizacion de las variables

Tabla 1

Operacionalizacién de variables
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VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES ESCALA
Programa -Mejoramiento -Mejoras notorias Escala de
presupuestal del servicio de -Sefalizaciones adecuadas Likert

148 acceso vehicular -Reduccién de congestion

- Mejoramiento -Estado de las veredas
de acceso -Sefalizaciones para cruzar
peatonal -Sefializacion para
discapacitados
-Mayor seguridad

-Pavimentacion
-Mejoramiento -Paraderos
del servicio de -Congestionamiento

movilidad urbana -Respeto de sefializaciéon
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- Reduccion del -Bienestar social Escala de
tiempo -Movilidad urbana de Likert
Bienestar transito

-Reduccion de gastos
-Transito de usuarios rapido
-Trénsito fluido
-Beneficios

- Reduccion de

inseguridad vial -Prevencion de accidentes
-Mayor seguridad
-Mayor velocidad
-Reduccion de riesgos

-Mejorias para la poblaciéon
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Capitulo IV: Metodologia

4.1. Enfoque de lainvestigacion

El proyecto fue desarrollado bajo el enfoque cuantitativo

Estos estudios son desarrollados basandose en el aspecto numérico, se
emplea la estadistica por medio del proceso en el programa SPSSvzeé con la
finalidad de realizar el analisis correspondiente, y para el contraste de hipoétesis
se hace por medio del chi cuadrado de Pearson, dicho estadistico muestra
resultados los cuales son rangos numéricos, y porcentajes debidos (Huaman

et al., 2022).

4.2. Tipo de investigacion

El estudio se desarroll6 bajo el tipo basico

Son aquellas investigaciones cientificas en las que solo se busca
conseguir conocimientos de un delimitado ambito de la realidad, esta
investigacion no esti atravesada por intereses practicos ni por ideologias

particulares, su Unica finalidad es la busqueda de la verdad (Pino, 2018).

4.2.1. Segun su aproximacion a las fuentes de informacion

El estudio se desarrollo bajo fuentes primarias

Este tipo de fuentes contienen informaciones originales es decir son de
primera mano, son los resultados de ideas, resultados, teorias y conceptos de
investigaciones, estas contienen informaciones directas antes de ser

interpretadas, o evaluadas por otras personas, las fundamentales fuentes de
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informacion son las monografias, publicaciones periddicas, libros, articulos

periodisticos, documentales, foros y entre otros (Hernandez, 2019).
4.2.2. Segun el propdsito extrinseco

Se conocid la manera en que mejord el acceso vehicular, peatonal y
movilidad urbana, de tal manera que se pretende implementar mecanismos
gue contribuyan en mejorar 0 seguir mejorando los proyectos dados por la
municipalidad, asi las personas se sientan satisfechas con dichos proyectos,
ya que lo que se quiere es que estén acorde a las carencias de las personas,

en base a la realidad colectiva en donde viven.
4.3. Nivel de investigacién
Se ejecuto el nivel descriptivo- correlacional.

En base a Hernandez et. al (2019), quien indica que esta disefiado para
realizar estudios especificos de los perfiles, cualidades y atributos de todos los
fendmenos que se estan estudiando, entonces solo son elaborados para las
mediciones o recopilacion de las variables que estan siendo materia de
analisis, por ello se puede decir que las investigaciones seran descritas de
forma tedrica cada una de las variables, de la misma forma también se podran
conocer los rangos de vinculo que existe entre las variables, de la manera

siguiente forma:

-

r >
M Relacion

\oy
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Al respecto:

e M viene a constituir la muestra
e Ox significa y esta referido a la variable programa presupuestal 148
e Oy se refiere a la variable bienestar

e R es el vinculo existente entre las variables.

4.4. Métodos de investigacion

Se utilizé el método deductivo

Son llevados a cabo de la extraccién de razonamientos lo6gicos sobre
las teorias ya dadas, entonces esto quiere decir que son estudios que van
desde las causas hasta los efectos, esto es de lo general a lo particular,
comprobando su validacion basada en informacion numérica precisa (Davila,

2018).

4.5. Disefio de investigacién

El disefio a usar fue no experimental de corte transversal

Estos estudios son desarrollados sin que el tesista realice
manipulaciones en cuanto a las variables, todo es estudiado en su estado
natural, por lo tanto, no se emplean pruebas de laboratorio u otros mas que

programas estadisticos para medirlos (Carrasco, 2018).

El disefio de corte transversal recopila los datos en un solo momento y
solo una vez. Es como tomar una radiografia o una foto para después
describirlas en el estudio, estos pueden tener alcances correlacionales,

descriptivos y exploratorios (Arias, 2021).
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4.6. Poblacion y muestra

4.6.1. Poblacion.

Es la agrupacion de todos los elementos que conforman el problema de
estudio, es el lugar de donde se extrajo la informacion que se requiere, esta

conformado por personas, expedientes, archivos, objetos u otros (Arias et al.,

2016).
Por lo tanto, la poblacion fue conformada del siguiente modo:

Tabla 2

Poblacion
Proyecto que beneficia a: Beneficiarios
Beneficiarios del programa del servicio de movilidad 701
urbana
Beneficiarios del servicio de acceso vehicular y peatonal 919
Beneficiarios del servicio de acceso vehicular y peatonal 1672
TOTAL 3292

4.6.2. Muestra.
A. Unidad de analisis
Los beneficiarios del distrito de San Miguel
B. Tamafo de la muestra

El tamafio de muestra es 3292 beneficiarios del distrito de San Miguel.
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C. Seleccién de la muestra
341 beneficiarios.

La muestra constituye un sub grupo o una porcion menor del total de la

poblacién (Lépez, 2018).

Para este estudio se emple6 un muestreo probabilistico aleatorio
simple y estratificado, en donde Hernandez (2019), manifiesta que no basta
gue cada uno de los elementos muestrales tengan las mismas probabilidades
de ser elegidos, sino que ademas es necesario estratificar la muestra en
relacion a categorias o estratos que se presentan en la poblacion y que
ademas son de relevancia para los propadsitos del estudio, por ende, se disefia

una muestra probabilistica estratificada.

Para este estudio se empledé un muestreo probabilistico, donde por
medio de una férmula de muestreo se obtuvo la cantidad de muestra, de la

manera en que se pasa a presentar:

N—z2XxpXq
N = 5
d>xX(N—1)+2z; XpXxq

Donde:

N=3292

Z=1.96

p= 5% igual a 0.05
0=95%

d=5% igual a 0.05

Reemplazamos los valores:
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~ 3292(3.841) x (0.05) X (0.95)
™= 0.0025) x (3292 — 1) + (3.841) x (0.05) x (0.95)

n=341

Por lo que la muestra estuvo conformada por 341 beneficiarios.

Tabla 3
Poblaciéon beneficiada

Beneficiarios % en Cantidad a

relaciobn encuestar

Beneficiarios del programa del

o - 701 21% 73
servicio de movilidad urbana
Beneficiarios del servicio de acceso
, 919 28% 95
vehicular y peatonal
Beneficiarios del servicio de acceso
1672 51% 173

vehicular y peatonal
Total 3292 100% 341

Nota: Datos obtenidos de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de

San Roman.

4.7. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Como técnica se aplicé la encuesta

Como lo indica Lépez (2015), la encuesta es usada para la recopilacion
de datos, también faculta limitar respuestas, ya que pueden incluir tanto
interrogantes abiertas como cerradas, asi como interrogantes de opcion
multiple o Unica, este modo debe tomar en consideracién siempre que sea
necesario recabar informacion de personas que se hallan dispersas o si la
agrupacion de estudio cuentan con grandes numeros de participantes, o si se

desean calibrar el consenso general sobre un asunto en concreto.
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Como instrumento se tuvo el cuestionario

Como lo manifiesta Lépez (2015), el cuestionario es aquel instrumento
conformado por una consecucidn de interrogantes para que puedan ser
contestadas por los encuestados, de tal forma recopilar informacion

trascendental.

Es asi que para la variable programa presupuestal 0148 se presenta un
cuestionario con una escala Likert (Ordinal), el mismo que consta de 11

preguntas.

Y para la variable bienestar se presenta un cuestionario con una escala

de Likert (Ordinal), el mismo que consta de 11 preguntas.
4.7.1. Validez

Para la validez, los instrumentos fueron revisados por especialistas en
el tema, con la experiencia necesaria, quienes dieron su punto de vista
calificando los instrumentos. Por tanto, los validadores fueron: Javier Santos
Puma Llanqui, cuya especialidad es doctoris scientiae en contabilidad y
administracion. Demetrio Flavio Macha Huancollo, cuya especialidad es
magister en gestion empresarial. Aurelio Alvarez Gallegos, cuya especialidad

es de doctor en administracion.
4.7.2. Confiabilidad

Para la confiabilidad, los instrumentos pasaran por una prueba piloto, el
cual por medio de estadistico alfa de Cronbach se dio a conocer un valor que

determino si el instrumento es confiable o no para ser aplicado en el estudio.
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Para la evaluacion del coeficiente de alfa de Cronbach, se tomaron
criterios generales, delimitados por (Tuapanta et. al, 2017) que proponen las

siguientes recomendaciones:

Tabla 4

Valores de los Niveles de Confiabilidad del Alfa de Cronbach

Valores Nivel de confiabilidad
=09 Excelente
=08 Buena
=0.7 Aceptable
=06 Cuestionable
=0.9 Pobre
<0.5 Inaceptable
Tabla 5

Confiabilidad de programa presupuestal 0148

Alfa de Cronbach N de elementos

,804 11

El registro refiere a 150 participantes y posterior a ello como valor se
obtuvo 0.804 para la totalidad de 11 interrogantes que corresponde al
cuestionario de la variable programa presupuestal 0148, los mismos que fueron
comparados con las escalas de valoraciones, en razén a ello se estima que el

cuestionario es bueno y muestra seguridad para ser utilizado en el estudio.
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Tabla 6

Confiabilidad de bienestar

Alfa de Cronbach N de elementos
,870 11

El registro de confiabilidad considero a una prueba piloto de 150
participantes y posterior a ello como valor se obtuvo 0.870 para la totalidad de
11 interrogantes que corresponde al cuestionario de la variable bienestar, los
mismos que fueron comparados con las escalas de valoracion, en razon a ello
se estima que el cuestionario es bueno y muestra seguridad para ser usado en

el proyecto.
4.8. Técnicas estadisticas de analisis de datos

Para realizar el andlisis de los datos en primer lugar, los instrumentos

fueron validados y pasaron por la prueba de confiabilidad
Paso seguido se aplicaron los instrumentos a la muestra sefialada.

Seguidamente, una vez conseguido los resultados, estos se pasaron a

la hoja de Excel.

Por consiguiente, la base de datos se traslado al procesador estadistico
SPSS, donde se procesaron los datos para obtener las tablas de contingencia,

prueba de normalidad, y contraste de hipotesis.
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Capitulo V: Resultados

5.1. Descripcion del trabajo de campo

El trabajo de campo para la recopilacion de datos fue puesto en
ejecucion por el equipo de investigacion constituido por Nereo Aquiles Sanca
Benique y Dina Madeley Pandia Quispe, por medio de un muestreo

probabilistico aleatorio simple y estratificado de 341 beneficiarios.

Se aplic6 una prueba piloto, el cual por medio del estadistico alfa de
Cronbach se dio a conocer un valor que determino si el instrumento es
confiable o no para ser aplicados en el estudio. Seguidamente, una vez
conseguido los resultados, estos se pasaron a la hoja de Excel, Por
consiguiente, la base de datos se trasladd al procesador estadistico SPSS,
donde se procesaron los datos para obtener las tablas de contingencia, prueba
de normalidad, y contraste de hip6tesis. Los cuestionarios finales tuvieron un
total de 11 interrogantes cada uno, los cuales se aplic6 a 341 beneficiarios de
forma presencial, en dos dias seguidos, el 27 y 28 de mayo, en horarios

establecidos de 9 am a 6 pm, localizado en el distrito de San Miguel.

5.2. Presentacion de resultados

5.2.1. Influencia del programa presupuestal en el bienestar de la

poblacion
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Tabla 7

Programa presupuestal 148

Bienestar
Programa Total
presupuestal Deficiente Regular Eficiente
148 ) ) . )
fi % fi % fi % fi %
Bajo 3 1% 2 1% 0 0.5% 5 1%
Medio 66 19% 65 19% 1 0% 132 39%
Alto 2 1% 100 29% 102 30% 204 60%
Total 71 21% 167 49% 103 30% 341 100%

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Apreciacion: En la tabla 7 se llega a visualizar que el 1% llegaron a
obtener un nivel de bienestar bajo con respecto al programa presupuestal, en

cambio el 39% llego a tener un nivel medio y el 60% se ubic6 en un nivel alto.

Por otro lado, el 21% llega a tener un nivel deficiente con respecto a
bienestar de la poblacion, en cambio el 49% obtuvieron un nivel regular y el

30% obtuvieron un nivel eficiente.

Esto demuestra que los beneficiarios afirman que el programa
presupuestal 0148 es alto, de las cuales la mayor parte 30% afirma que el

bienestar de la poblacion es eficiente.
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100 Bienestar

M Deficiente
M Regular
Eficiente

60

29%30%

Recuento

404

19% 19%

207

Bajo Medio Alto
Programa presupuestal 148

Figura 1. Porcentaje del programa presupuestal 148
Nota: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Como se observa en la figura 1, del item alto el 30% indica que es
eficiente el programa presupuestal 0148, un 29% regular y un 1% deficiente,
ahora del item medio el 19% indica que es regular el programa presupuestal
0148, también el 19% deficiente, ademas del item bajo solo el 1% indica que

es deficiente el programa presupuestal 148, finalmente un 1% regular.
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5.2.2. Influencia de mejoramiento del servicio de acceso vehicular

en el bienestar de la poblacién

Tabla 8

Mejoramiento del servicio de acceso vehicular

Mejoramiento Bienestar
Total

del servicio Deficiente Regular Eficiente

de acceso

fi % fi % fi % fi %

vehicular
Bajo 2 1% 1 0% 0 0% 3 1%
Medio 64 19% 80 23% 95 28% 239 70%
Alto 5 1% 86 25% 8 2% 99 29%
Total 71 21% 167 49% 103 30% 341 100%

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Apreciacion: En la tabla 8 se llega a visualizar que el 1% llegaron a
obtener un nivel bajo con respecto a la mejora del servicio de acceso vehicular,
en cambio el 70% llego a tener un nivel medio y el 29% se ubicé en un nivel

alto.

Por otro lado, el 21% llega a tener un nivel deficiente con respecto al
bienestar de la poblacién, en cambio el 49% obtuvieron un nivel regular y el

30% obtuvieron un nivel eficiente.

Esto demuestra que los beneficiarios afirman que la mejora del servicio
de acceso vehicular es medio, de las cuales la mayor parte 28% afirma que el

bienestar de la poblacion es eficiente.
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100 Bienestar

B Deficiente

M Regular
Eficiente

80

50

Recuento

40—

207

2%

Bajo Medio Alto
Mejoramiento del servicio de acceso
vehicular

Figura 2. Porcentaje de mejoramiento del servicio de acceso vehicular

Nota: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Como se observa en la figura 2, del item alto el 25% indica que es
regular la mejora del servicio de acceso vehicular, un 2% eficiente y un 1%
deficiente, ahora del item medio el 28% indica que es eficiente la mejora del
servicio de acceso vehicular, también el 24% regular, finalmente del item bajo

solo el 1% indica que es deficiente la mejora del servicio de acceso vehicular.
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5.2.3. Influencia de mejoramiento de acceso peatonal en el

bienestar de la poblacion

Tabla 9

Mejoramiento de acceso peatonal

Mejoramiento Bienestar
Total
de acceso Deficiente Regular Eficiente
peatonal fi % fi % fi % fi %
Bajo 6 2% 7 2% 0 0% 13 4%
Medio 59 17% 114  33% 5 1% 178  52%
Alto 6 2% 46 13% 98 29% 150 44%
Total 71 21% 167  49% 103 30% 341 100%

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Apreciacion: En la tabla 9 se llega a visualizar que el 4% llegaron a

obtener un nivel bajo con respecto el mejoramiento del acceso peatonal, en

cambio el 52% llego a tener un nivel medio y el 44% se ubicé en un nivel alto.

Por otro lado, el 21% llega a tener un nivel deficiente con respecto a

bienestar de la poblacién, en cambio el 49% obtuvieron un nivel regular y el

30% obtuvieron un nivel eficiente.

Esto demuestra que los beneficiarios afirman que el mejoramiento del

acceso peatonal es alto, de las cuales la mayor parte 34% afirma que el

bienestar de la poblacion es regular.
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120 Bienestar

B Deficiente
M Regular

Eficiente
100

80

Recuento

34%

Bajo Medio Alto
Mejoramiento de acceso peatonal

Figura 3. Porcentaje de mejoramiento de acceso peatonal

Nota: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Como se observa en la figura 3, del item alto el 28% indica que es
eficiente el mejoramiento de acceso peatonal, un 14% regular y un 2%
deficiente, el item medio menciona 34%, indica que es regular el mejoramiento
de acceso peatonal, también el 17% regular, finalmente del item bajo el 2%
indica que es regular el mejoramiento de acceso peatonal y también el 2%

indican que es deficiente.
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5.2.4. Influencia de mejoramiento de servicio de movilidad urbana

en el bienestar de la poblacién

Tabla 10

Mejoramiento del servicio de movilidad urbana

Mejoramiento Bienestar
Total

del servicio Deficiente Regular Eficiente

de movilidad

fi % fi % fi % fi %

urbana
Bajo 7 2% 4 1% 0 0% 11 3%
Medio 61 18% 44 13% 1 1% 106 31%
Alto 3 1% 119 35% 102 30% 224 66%
Total 71 21% 167 49% 103 31% 341 100%

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Apreciacion: En la tabla 10 se llega a visualizar que el 3% llegaron a
obtener un nivel bajo con respecto a la mejora del servicio de movilidad urbana,
en cambio el 31% llego a tener un nivel medio y el 66% se ubic6 en un nivel

alto.

Por otro lado, el 21% llega a tener un nivel deficiente con respecto a
bienestar de la poblacién, en cambio el 49% obtuvieron un nivel regular y el

31% obtuvieron un nivel eficiente.

Esto demuestra que los beneficiarios afirman que la mejora del servicio
de movilidad urbana es alta, de las cuales la mayor parte 35% afirma que el

bienestar de la poblacion es regular.
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Figura 4. Porcentaje de mejoramiento del servicio de movilidad urbana

Nota: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Como se observa en la figura 4, del item alto el 35% indica que es
regular la mejora del servicio de movilidad urbana, un 30% eficiente y solo un
1% deficiente, ahora del item medio el 18% indica que es deficiente la mejora
del servicio de movilidad urbana, finalmente del item bajo el 2% indica que es
deficiente la mejora del servicio de movilidad urbana y solo el 1% indican que

es regular.
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5.3. Prueba de normalidad

Tabla 11

Prueba de normalidad

Kolmogorov-Smirnov?

Estadistico gl Sig.
Programa presupuestal 148 292 341 .000
Bienestar A77 341 .000

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Se puede visualizar, la prueba de normalidad conforme a Kolmogorov-
Smirnov?, en la cual los grados de significancia de la variable 1 “Programa
presupuestal 148” en la cual se observa niveles de significancia de 0,000 y
para la variable 2 “Bienestar” se visualizan niveles de sig. de 0,000, estos
niveles conseguidos son < al 5% de sig. Estandar (p<0.05). En consecuencia,
afirmamos que son pruebas normales, y para la contrastacion de las hipétesis

gue se plantearon se requiere usar el estadistico Rho de Spearman.

5.4. Contraste de hipétesis

5.4.1. Contrastacion de la hipotesis general

Ha. El programa presupuestal 0148 influye significativamente en el
bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia

de San Roman, 2023.
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Ho. El programa presupuestal 0148 no influye significativamente en el
bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia

de San Roman, 2023.

Tabla 12

El programa presupuestal 0148 influye significativamente en el bienestar de

la poblacion
Programa Bienestar
presupuestal 148
Rho de Programa Coeficiente de  1.000 735"

Spearman presupuestal correlacion

148 Sig. (bilateral) . .000
N 341 341

Bienestar Coeficiente de  .735™ 1.000
correlacion

Sig. (bilateral) .000

N 341 341

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Se puede visualizar, conforme al estadistico Rho de Spearman, un
coeficiente de r=0,735, demostrando asi que ambas variables tienen una
relacion positiva y considerable, en base a los valores que manifiesta Supo
(2017), asi también se presenta un nivel de significancia de 0,000 el cual es
menor al margen de error (0,05 6 5%) de esa forma se confirma la significancia

entre ambas variables, por lo que se afirma que el programa presupuestal 0148
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se correlaciona influyendo positiva, considerable y significativamente en el
bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia

de San Roman, 2023.

5.4.2. Contrastacion de la primera hipotesis especifica

Ha. El proyecto de mejoramiento del servicio de acceso vehicular influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital

de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Ho. El proyecto de mejoramiento del servicio de acceso vehicular no
influye significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad

Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Tabla 13
El proyecto de mejoramiento del servicio de acceso vehicular influye

significativamente en el bienestar de la poblacién

Mejoramiento Bienestar
del servicio de

acceso vehicular

Rho de Mejoramiento Coeficiente de 1.000 3707
Spearman del servicio correlacion
de acceso Sig. (bilateral) . .000
vehicular N 341 341
Bienestar Coeficiente de .370” 1.000
correlacion

Sig. (bilateral) .000
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N 341 341

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Se puede observar, conforme al estadistico Rho de Spearman, un
coeficiente de r=0,370, demostrando que las dos variables tienen una
correlacion positiva y débil, en base a los valores que afirma Supo (2017),
también se presenta un grado de Sig. de 0,000 lo cual es menor al margen de
error (0,05 6 5%) de esa manera se confirma la significancia entre las dos
variables, por lo que se confirma que el proyecto de mejoramiento del servicio
de acceso vehicular se correlaciona influyendo positiva, deébil y
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital

de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

5.4.3. Contrastacién de la segunda hipotesis especifica

Ha. El proyecto de mejoramiento de acceso peatonal influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital

de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Ho. El proyecto de mejoramiento de acceso peatonal no influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital

de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.
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El proyecto de mejoramiento de acceso peatonal influye significativamente en

el bienestar de la poblacion

Mejoramiento de Bienestar

acceso peatonal

Rho de Mejoramiento Coeficiente
Spearman de acceso de correlacion
peatonal Sig. (bilateral)
N
Bienestar Coeficiente

de correlacion
Sig. (bilateral)

N

1.000

341

714"

.000

341

714"

.000

341

1.000

341

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe

Se puede visualizar, conforme al estadistico Rho de Spearman, un

coeficiente de r=0,714, demostrando que ambas variables poseen una relacion

positiva y considerable, en base a los valores que afirma Supo (2017), asi

también se muestra un grado Sig. de 0,000 lo cual es menor al margen de error

(0,05 6 5%) de esa manera se confirma la significancia entre ambas variables,

por lo que se afirma que el proyecto de mejoramiento de acceso peatonal se

correlaciona influyendo positiva, considerable y significativamente en el

bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia

de San Romaéan, 2023.
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5.4.4. Contrastacion de la tercera hipotesis especifica

Ha. El proyecto de mejoramiento del servicio de movilidad urbana influye
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital

de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Ho. El proyecto de mejoramiento del servicio de movilidad urbana no
influye significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad

Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Tabla 15
El proyecto de mejoramiento del servicio de movilidad urbana influye

significativamente en el bienestar de la poblacion

Mejoramiento Bienestar

del servicio de

movilidad
urbana
Rho de Mejoramiento Coeficiente de  1.000 678"
Spearman del servicio correlacion
de movilidad  Sig. (bilateral) . .000
urbana N 341 341
Bienestar Coeficiente de  .678™ 1.000

correlacion
Sig. (bilateral) .000

N 341 341

Fuente: Realizado estadisticamente a través del SpssV26 por los alumnos

Tesistas Nereo Aquiles Sanca Benique y Dina Madeley Pandia Quispe
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Se puede observar, conforme al estadistico Rho de Spearman, un
coeficiente de r=0,678, demostrando que las dos variables poseen una
correlacién positiva y considerable, en base a los valores qgue manifiesta Supo
(2017), asi también se muestra un grado de Sig. de 0,000 lo cual es menor al
margen de error (0,05 6 5%) de esa manera se confirma la Sig. entre las dos
variables, por lo que se afirma que el proyecto de mejoramiento del servicio de
movilidad urbana se correlaciona influyendo positiva, considerable vy
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital

de San Miguel-Provincia de San Romén, 2023.
5.4. Discusion de resultados

De acuerdo a los resultados de este estudio, se ha procedido a describir,

mediante cada una de las hipétesis planteadas:

Correspondientemente a la hipétesis general: El programa presupuestal
0148 influye significativamente en el bienestar de la poblaciéon de la
Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023,
conforme al estadistico Rho de Spearman, un coeficiente de r=0,735,
demostrando asi que ambas variables tienen una relacion positiva,
considerable, en base a los valores que manifiesta Supo (2017), asi también
se presenta un nivel de significancia de 0,000 el cual es menor al margen de
error (0,05 0 5%) de esa forma se confirma la significancia entre ambas
variables, por lo que se afirma que el programa presupuestal 0148 se
correlaciona significativa, positiva y considerablemente con en el bienestar de
la poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San

Roméan, 2023, asimismo se observo que los beneficiarios afirman que el
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programa presupuestal 0148 tiene una aceptacion alta, de las cuales la mayor
parte 30% afirma que el bienestar de la poblacion es eficiente. En segundo
lugar y para un mejor entendimiento se tiene como teoria con respecto al
programa presupuestal 0148, donde el MTC (2018), afirma que dicho programa
tiende a representar una herramienta presupuestal indispensable para el MTC,
pues promueve movilidades urbanas sostenibles, con criterios que mitigan los
cambios climaticos, convirtiendo a la autoridad local en el protagonista de
implementaciones de gestores y mecanismos de las reformas de transportes,
afladiendo los criterios de sostén econdémico, ambientales y sociales,
Finalmente, y dicho todo ello se concuerda con la tesis de Ccanto (2019), quien
concluyé que los presupuestos por resultados se relaciona de modo
significativo en la calidad del gasto de la direccion regional educativa de Junin,
con un nivel de 0.000<0.05, Asimismo se concuerda con Guillen (2019), quien
concluyo indicando que los procesos presupuestarios se relacionan
considerablemente en la indole de los gastos del municipio de la provincia de

Pataz, con nivel de sig. 0,000.

Mientras que, la primera hipétesis especifica: El proyecto de
mejoramiento del servicio de acceso vehicular influye significativamente en el
bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia
de San Roman, 2023, por lo que se tuvo como resultado conforme al
estadistico Rho de Spearman, un coeficiente de r=0,370, demostrando que las
dos variables tienen una correlacion positiva, débil, en base a los valores que
afirma Supo (2017), asi también se presenta un grado de Sig. de 0,000 lo cual
es menor al margen de error (0,05 6 5%) de esa manera se confirma la

significancia entre las dos variables, por lo que se confirma que el proyecto de
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mejoramiento del servicio de acceso vehicular se correlaciona significativa,
positiva y mediamente con en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad
Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023, por lo que esto llega a
demostrar que los beneficiarios afirman que la optimizacion de la prestacién de
accesos vehiculares ha tenido una aceptacion media, de las cuales la mayor
parte 28% afirma que el bienestar de la poblacién es eficiente. Seguido de ello
se tiene como teoria el mejoramiento del servicio de acceso vehicular con
respecto al autor (Albino, 2019) donde indica que el mejoramiento del servicio
del acceso de vehiculos permite justamente que se reduzca o que no se genere
trdfico de ninguna magnitud, mejorando la seguridad vial, arreglando
carreteras o problemas que presenten las vias, de tal manera se tenga un buen
transito vehicular. Finalmente se concuerda con la tesis de Gualotufia y Quispe
(2022) quienes concluyen indicando que la congestion vehicular tiene una
correlacién significativa considerable con los programas presupuestales para

mejorar la movilidad de vehiculos, con un grado significante de 0,001.

Para la segunda hipétesis especifica: El proyecto de mejoramiento de
acceso peatonal influye significativamente en el bienestar de la poblacion de la
Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, teniendo como
resultado conforme al estadistico Rho de Spearman, un coeficiente de r=0,714,
demostrando que ambas variables poseen una relacion positiva, considerable,
en base a los valores que afirma Supo (2017), asi también se muestra un grado
Sig. de 0,000 lo cual es menor al margen de error (0,05 6 5%) de esa manera
se confirma la significancia entre ambas variables, por lo que se afirma que el
proyecto de mejoramiento de acceso peatonal se correlaciona significativa y

positiva con en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de San
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Miguel-Provincia de San Roman, 2023, por ende se demuestra que los
beneficiarios afirman que el mejoramiento del acceso peatonal ha sido alto, de
las cuales la mayor parte 34% afirma que el bienestar de la poblacion es
regular. Seguido de ello, se tiene como teoria del mejoramiento de acceso
peatonal con respecto al autor (Pardo, 2018) en donde sefiala que para poder
mejorar el acceso de las personas, cada municipalidad debe de encargarse de
gue las ceras se encuentren en buen estado, que tengan el espacio suficiente
para poder caminar sin que tengan que bajar de las veredas poniendo en
peligro su vida por algin mal conductor, por ende, puedan circular libremente
sin que pueda darse un accidente. Finalmente, concordamos con el estudio del
autor Bravo y Valdés (2021) quienes concluyeron que las propuestas técnicas
tienen una relacion significativa considerable en la mejora de accesos
principales peatonales de la Universidad del Maule y su conexion con Mall

Maule, con un valor de p-v=0,000.

Para nuestra tercera hipétesis especifica: El proyecto de mejoramiento
del servicio de movilidad urbana influye significativamente en el bienestar de la
poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman,
tuvo como resultado conforme al estadistico Rho de Spearman, un coeficiente
de r=0.678. Supo (2017), demostrando que las dos variables poseen una
correlacion positiva, considerable, en base a los valores que manifiesta. Asi
también se muestra un grado de Sig. de 0,000 lo cual es menor al margen de
error (0,05 6 5%) de esa manera se confirma la Sig. entre las dos variables,
por lo que se afirma que el proyecto de mejoramiento del servicio de movilidad
urbana se correlaciona significativa y positiva con en el bienestar de la

poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman,



71

2023, asimismo esto demostr6 que los beneficiarios afirman que la
optimizacion de la prestacion de movilidades urbanas ha tenido una alta
mejoria, de las cuales la mayor parte 35% afirman que el bienestar de la
poblacion es regular. Posterior a ello se tiene como teoria del mejoramiento del
servicio de movilidad urbana donde (Jiménez et al., 2018), indicaron que las
movilidades urbanas vienen a ser todos aquellos movimientos que realiza la
sociedad, para poder trasladarse de un lugar a otro, o llevar algun bien; por lo
tanto, este transporte debe de circular por vias adecuadas, donde no existan
baches o calles en mal estado. Finalmente, se esta de acuerdo con el estudio
de Oblea (2019), quien concluye afirmando que, las propuestas para mejorar
la fluidez en el transito de vehiculos por medio de modelos de simulacién no
estan siendo eficientes, es necesario la mejora de ellos, con un nivel de

correlacion de 0,001.
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Conclusiones:

Primera. Se pudo determinar que, el programa presupuestal 0148
se correlaciona influyendo positiva, considerable y significativamente en el
bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia
de San Roman, a causa de que se consiguid como resultado un nivel de

significancia de 0,000, con un Rho=0,735.

Segunda. Se pudo establecer que el proyecto de mejoramiento del
servicio de acceso vehicular se correlaciona influyendo positiva, débil y
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital
de San Miguel-Provincia de San Roman, argumento que es sustentado por

conseguir un valor de significancia de 0,000 y un Rho=0,370.

Tercera. Se pudo conocer que el proyecto de mejoramiento de
acceso peatonal se correlaciona influyendo positiva, considerable vy
significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital
de San Miguel-Provincia de San Roman, dicho argumento lo justificamos con
el resultado logrado, siendo un valor de significancia de 0,000, con un

Rho=0.714.

Cuarta. Se pudo identificar que el proyecto de mejoramiento del
servicio de movilidad urbana se correlaciona influyendo positiva, considerable
y significativamente en el bienestar de la poblacion de la Municipalidad Distrital
de San Miguel-Provincia de San Roman, debido a que su nivel de Sig. es 0,000,

con un Rho=0.678.
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Recomendaciones

Primera. Se recomienda aplicar evaluaciones del presupuesto y
estrategias de seguimiento al programa presupuestal 0148 para lograr el
bienestar de la poblacidn del Distrito de San Miguel, en razén que, a mayores
niveles de programaciones de presupuesto por resultados, mayores seran los
niveles de calidad de la direccion de los recursos estatales, ya que hace falta
adaptarse a las demandas de los ciudadanos y posteriormente a la mejora
continua, ademas de que la toma de decisiones debe ser comunicada a la
ciudadania, y finalmente mejorar la coordinaciébn entre los actores

responsables.

Segunda. Se recomienda ante una aplicacién futura de proyectos de
mejoramiento del servicio de acceso vehicular en el marco del presupuesto
0148, este no solo sea en beneficio de los vehiculos sino también proveer la
implementacion de ciclovias; con ello, conseguir el bienestar de la poblacién
cuando se requiera el uso de transporte publico no contaminante como son las
bicicletas, ademéas de afiadir herramientas tecnoldgicas, el que permitira
mejorar los mecanismos de seguimiento de resultados del programa, ademas
de afnadir entidades supervisoras que ayudaran a la convergencia de los

resultados.

Tercera. Se recomienda que, tras la aplicacion del proyecto de
mejoramiento de acceso peatonal, tanto los vehiculos como los peatones
respeten la sefializacion y los tiempos de semaforizacion, con ello conseguir
bienestar de la poblacion, para ello se deberan realizar sensibilizaciones o

capacitaciones; ademas el municipio del distrito de San Miguel debera de
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realizar periodicamente el mantenimiento de las vias para vehiculos como para
los peatones, ademés de seguir mejorando el programa por medio de la
recoleccion y publicidad de las informaciones sobre el desenvolvimiento de
este programa, ademas de que este deberia tener una continuidad en su
ejecucion, ademas de que la municipalidad debe exigir al gobierno central la

aprobacion de mas proyectos de acceso peatonal para todos sus ciudadanos.

Cuarta. Se recomienda ante la realizacidén del proyecto de mejora
de la prestacion de movilidad urbana, que la Municipalidad de San Miguel
realice disefios coherentes y eficientes que incluyan la opinion de la poblacién
habitante, estas medidas se deben ejecutar de manera complementaria o
conjunta para asi asegurar que se cumpla, ademas de que las empresas de
movilidad urbana conserven y respeten las vias del proyecto ejecutado, con
ello trabajar de manera conjunta tanto ciudadano, transportistas y la
municipalidad para conseguir los objetivos deseados, fomentando una cultura

de prevencién y cuidado de vias para el bien de todos.
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de mejoramiento del servicio
de movilidad urbana en el
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Roman, 2023?
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~

Determinar como influye el
proyecto de mejoramiento
del servicio de movilidad
urbana en el bienestar de la
poblacion de la
Municipalidad Distrital de
San Miguel-Provincia de
San Romén, 2023.

bienestar de la poblacion de la
Municipalidad Distrital de San
Miguel-Provincia de San Roman,
2023.

dependiente

Bienestar

inseguridad vial
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Problema general Objetivo general Hipdtesis general Tipo
Dimensiones Basica
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presupuestal 148 en el | programa presupuestal 148 en | significativamente en el bienestar de | Variable Mejoramiento Enfoque
bienestar de la poblacién de | el bienestar de la poblacion de | la poblacién de la Municipalidad | independiente | del servicio de | Cuantitativo
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Problemas especificos Objetivos especificos Hipotesis especificas 148 Mejoramiento correlacional
de acceso

¢Coémo influye el proyecto | a) Determinar como influye el | a) El proyecto de mejoramiento del peatonal Disefio
de mejoramiento del servicio proyecto de mejoramiento servicio de acceso vehicular influye No experimental
de acceso vehicular en el del servicio de acceso significativamente en el bienestar Mejoramiento
bienestar de la poblacion de vehicular en el bienestar de de la poblacién de la Municipalidad del servicio de | Método
la Municipalidad Distrital de la  poblacion de Ila Distrital de San Miguel-Provincia movilidad Deductivo
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Roman, 2023? San Miguel-Provincia de Poblacién

San Romén, 2023. b) ElI proyecto de mejoramiento de 3292  beneficiarios
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Municipalidad Distrital de bienestar de la poblacién de San Roman, 2023. 341 beneficiarios del
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Técnica
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VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES ESCALA
Programa -Mejoramiento -Mejoras notorias Escala de
presupuestal del servicio de -Sefalizaciones adecuadas Likert
148 acceso vehicular -Reduccién de congestion
- Mejoramiento -Estado de las veredas
de acceso -Sefalizaciones para cruzar
peatonal -Sefalizacion para
discapacitados
-Mayor seguridad
-Pavimentacion
-Mejoramiento -Paraderos
del servicio de -Congestionamiento
movilidad urbana -Respeto de sefalizacién
- Reduccion del -Bienestar social Escala de
tiempo -Movilidad urbana de Likert
Bienestar trnsito

- Reduccion de

inseguridad vial

-Reduccién de gastos
-Transito de usuarios rapido
-Transito fluido

-Beneficios

-Prevencion de accidentes
-Mayor seguridad

-Mayor velocidad
-Reduccion de riesgos

-Mejorias para la poblacién

Fuente: Elaboracion propia.
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Apéndice 3. Instrumentos de recoleccion de datos
Instrumento - Programa presupuestal 148
Cuestionario dirigido a los beneficiarios de los proyectos

[.INSTRUCCIONES: Estimado Usuario, a continuacion, se presenta un
cuestionario que consta de 11 items, para que sean valorados de acuerdo a
Su apreciacion, por lo que se pide de que la informacion que emita sea certera
y verdadera, para que de ese modo se obtengan resultados reales, ponga un
aspa en el casillero que considere correcto el cual se acerqgue mas a la realidad.

1=NUNCA | 2 = CASI 3=A 4 = CASI 5=
NUNCA VECES SIEMPRE SIEMPRE
N CN AV CS S
N° PUNTAJE

DIMENSION/ ITEMS

1]2|3]4]5
Mejoramiento del servicio de acceso vehicular

1. | ¢Ud. Considera que los cambios realizados en las vias
han mejorado notoriamente el acceso vehicular?

2. | ¢Considera que las vias tienen las sefializaciones
adecuadas?

3. | ¢Considera que por la mejora de las vias reduzca el
congestionamiento?

Mejoramiento de acceso peatonal

4. | ¢Considera que las veredas se encuentran en buen
estado para los peatones?

5. | ¢Las calles tienen las sefalizaciones correspondientes
para que pueda cruzar las calles?

6. | ¢Existe sefalizacion para personas discapacitadas?

7. | ¢Puede Ud. caminar con mayor seguridad por las calles
mejoradas?

Mejoramiento del servicio de movilidad urbana

8. | ¢El servicio de movilidad urbana ha mejorado con la
pavimentacion de calles?

9. | ¢Considera que seria mejor colocar paraderos?

10. | ¢La movilidad urbana genera congestionamiento o
desorden vehicular con el mejoramiento de vias?

11. | ¢La movilidad urbana respeta las sefalizaciones?
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Instrumento — Bienestar
Cuestionario dirigido a los beneficiarios de los proyectos

INSTRUCCIONES: Estimado encuestado, a continuacién, se presenta un
cuestionario que consta de 11 items, para que sean valorados de acuerdo a
Su apreciacion, por lo que se pide de que la informacion que emita sea certera
y verdadera, para que de ese modo se obtengan resultados reales, ponga un
aspa en el casillero que considere correcto el cual se acerque mas a la realidad.

1 =NUNCA | 2 = CASI 3=A 4 = CASI 5 = SIEMPRE
NUNCA VECES SIEMPRE
N CN AV CS S
N° PUNTAJE

DIMENSION/ ITEMS

1]2[3]4]5

Reduccién del tiempo

1. | ¢Considera que los proyectos realizados contribuyen en
el bienestar de las personas con la reduccién del
tiempo?

2. | ¢Los proyectos han generado que la movilidad urbana
del transito de las personas sea mas rapida?

3. | ¢El mejoramiento de vias genero reduccion de gastos?

¢ Los proyectos han generado que la movilidad de
4. | servicio urbano pueda transitar a los usuarios mas
rapido?

5. | ¢Los proyectos han generado que los vehiculos
particulares puedan transitarse mas fluido?

6. | ¢Los proyectos de mejoramiento vehicular, peatonal y
movilidad urbana trajeron beneficios en el bienestar de
los beneficiarios?

Reduccion de inseguridad vial

¢ Considera que las vias mejoradas previenen de
7. | accidentes de transito?

¢ Considera que las vias mejoradas han generado
8. | mayor seguridad en el servicio de movilidad urbana?

9. | ¢Considera que la mejora de las vias genera que los
vehiculos eleven su velocidad pudiendo provocar
accidentes?

¢, Considera que el municipio al realizar los proyectos de
10 | mejoramiento los prioriz6 para reducir el riesgo de
posibles accidentes generadas por el transito?

¢, Considera que el servicio de movilidad urbana ha
11 | mejorado en beneficio de la poblacion?
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Apéndice 4. Validacion de instrumentos

( Universidad
E Continental
FICHA DE VALIDACION DE EXPERTO

Considerando que el/la estudiante, en la asignatura Taller de Investigacién |, debe elaborar su
instrumento de medicién con la finalidad de que.en la asignatura Taller de Investigacién Il
ejecute tal proyecto; se solicita la valldacién respectiva, para la cual ellla estudiante debe
adjuntar el instrumento de recoleccién de datos y la matriz de consistencia, de la investigacion
titulada:

Influencia del programa presupuestal 148 en el bienestar de la poblacién de la
Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Romén, 2023.

Instrucciones: Marque con una “X" seglin considere la valoracién de acuerdo a cada item,

PARA: Congruencia y claridad del PARA: Tendenciosidad (propensién
instrumento hacia determinados fines)
5 = Optimo 5 = Minimo
4 = Satisfactorio 4 = Poca
3 = Bueno 3 = Regular
2 = Regular 2 = Bastante
1 = Deficiente 1 = Fuerte
Criterios de Evaluacién Congruencia Claridad Tendenciosidad
2 13 [4 |5 |1 [2 |3 [4 |5 |1 |2 |3 (4 |5
1. El instrumento tiene estructura légica. X X X
2. La secuencia de presentacion de los X X X
items es optima.
3. El grado de complejidad de los items es X X X
aceptable.
4. Los téminos utilizados en las preguntas X X X
son claros y comprensibles.
5. Los reactivos reflejan el problema de X X X
investigacion.
6. El instrumento abarca en su totalidad el X X X
problema de investigacion.
7. Las preguntas permiten el logro de X X X
objetivos.
8. Los reactivos permiten recoger
informacion para alcanzar los objetivos X X X
de la investigacion.
9. El instrumento abarca las variables e X X X
indicadores.
10. Los items permiten contrastar las X X X
hipétesis.
Sumatoria Parcial 6 |32 6 | 32 9 |28
Sumatoria Total 38 38 37
Observaciones:

Los instrumentos de investigacién presentan una fiabilidad excelente para su aplicacion.

Nombres y Apellidos del Experto: JAVIER SANTOS PUMA LLANQUI.
Especialidad: DOCTORIS SCIENTIAE EN CONTABILIDAD Y ADMINISTRACION

DNI: 01344304

1] PUNO Mouvo: Sey o) sutar dol documanto
Facha 20 - 05 - 2004 07 2419 - 05:00

F|rma
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ESCALA DICOTOMICA PARA JUICIO DE EXPERTOS

Apreciacion del experto sobre el cuestionario: Influencia del programa presupuestal 148 en el
bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Romén,
2023.

Criterios de Evaluacién

Correcto

Incorrecto

El instrumento tiene estructura logica.

X

2,

La secuencia de presentacién de los items es
6ptima.

El grado de complejidad de los items es
aceptable.

Los términos utilizados en las preguntas son
claros y comprensibles.

Los reactivos reflejan el problema de
investigacion.

El instrumento abarca en su totalidad el problema
de investigacion.

Las preguntas permiten el logro de objetivos.

Los reactivos permiten recoger informacion para
alcanzar los objetivos de la investigacion.

El instrumento abarca las variables e indicadores.

10. Los items permiten contrastar las hipétesis.

XX | X|X| X| X| X| X| X

Nombres y Apellidos del Experto: JAVIER SANTOS PUMA LLANQUI.

Especialidad: DOCTORIS SCIENTIAE EN CONTABILIDAD Y ADMINISTRACION

DNI: 01344304

PUNO Motivo: Soy ol auter del documanto
Fecha 20 05 - 2024 072819 - 05:00
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FICHA DE VALIDACION DE EXPERTO

Considerando que el/la estudiante, en la asignatura Taller de Investigacion |, debe elaborar su instrumento
de medicién con la finalidad de que en la asignatura Taller de Investigacién |l ejecute tal proyecto; se solicita
la validacién respectiva, para la cual el/la estudiante debe adjuntar el instrumento de recoleccién de datos
y la matriz de consistencia, de la investigacion titulada:

Influencia del programa presupuestal 148 en el bienestar de la poblacion de la
Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Roman, 2023.

Instrucciones: Marque con una “X" segun considere la valoracién de acuerdo a cada
item.

PARA: Congruencia y claridad del PARA: Tendenciosidad (propensién
instrumento hacia determinados fines)
5 = Optimo 5 = Minimo
4 = Satisfactorio 4 = Poca
3 = Bueno 3 = Regular
2 = Regular 2 = Bastante
1 = Deficiente 1 = Fuerte
Criterios de Evaluacién Congruencia Claridad Tendenciosidad
2 [3 [4 [5 |1 [2 |3 (4 |5 [1 |2 |3 |4 |5
1. El instrumento tiene estructura légica. X
2.La secuencia de presentacién de los X X
items es dptima.
3.El grado de complejidad de los items es X X X
aceptable.
4.Los téminos utilizados en las preguntas X X X
son claros y comprensibles.
5. Los reactivos reflejan el problema de X X X
investigacion.
6. El instrumento abarca en su totalidad el X X X
problema de investigacion.
7.Las preguntas permiten el logro de X X X
objetivos.
8. Los reactivos permiten recoger
informacién para alcanzar los objetivos X X X
de la investigacion.
9. El instrumento abarca las variables e X X X
indicadores.
10. Los items permiten contrastar las X X X
hipétesis.
Sumatoria Parcial 9 |28 6 | 32 9 |28
Sumatoria Total 37 38 37

Observaciones: .. }os \V\&’t‘“‘“%jos CL\ \‘V\UU‘LS“C‘C’H
Tems uen. womao dy CW‘{(OJ’O (140 o

Nombres y Apellidos del Experto: @Qmﬂmg F.(M Q. rL“CI“‘“‘ ”UMCO//O.
Especialidad: ﬂ&i%’ﬁov‘fmpmaual DNE 9RHZ IS IS
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ESCALA DICOTOMICA PARA JUICIO DE EXPERTOS
Apreciacién del experto sobre el cuestionario: Influencia del programa presupuestal 148

en el bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San
Romén, 2023.

Criterios de Evaluacién Correcto Incorrecto

1. Elinstrumento tiene estructura logica. X

2, La secuencia de presentacion de los ltems
es Optima.

3. Elgrado de complejidad de los items es
aceptable.

4. Los términos utilizados en las preguntas son
claros y comprensibles.

5. Los reactivos reflejan el problema de
investigacion.

6. Elinstrumento abarca en su totalidad el
problema de investigacion.

7. Las preguntas permiten el logro de objetivos.

8. Los reactivos permiten recoger informacion
para alcanzar los objetivos de la
investigacion.

x | X > > > > x

9. Elinstrumento abarca las variables e
indicadores. X

10. Los items permiten contrastar las hipétesis.

X

Nombres y Apellidos del Experto: B .‘.'.‘!’.‘.JY. . Flayo r(Ode‘ L H%’.“.‘.’f?l /o
Especialidad: ”Q%Q;[‘O“E‘“@YGW‘G' oni O34 B3 AS




( Universidad
E Continental

FICHA DE VALIDACION DE EXPERTO

Considerando que el/la estudiante, en la asignatura Taller de Investigacion |, debe elaborar su
instrumento de medicién con la finalidad de que en la asignatura Taller de Investigacién I
ejecute tal proyecto; se solicita la validacion respectiva, para la cual el/la estudiante debe
adjuntar el instrumento de recoleccion de datos y la matriz de consistencia, de la investigacién

titulada:

Influencia del programa presupuestal 148 en el bienestar de la poblacion de la
Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Romén, 2023.

Instrucciones: Marque con una “X" segln considere la valoracién de acuerdo a cada item.

PARA: Congruencia y claridad del PARA: Tendenciosidad (propensién
instrumento hacia determinados fines)
5 = Optimo 5 = Minimo
4 = Satisfactorio 4 = Poca
3 =Bueno 3 = Regular
2 = Regular 2 = Bastante
1 = Deficiente 1 = Fuerte
Criterios de Evaluacién Congruencia Claridad Tendenciosidad
2 (3 |4 1 (2 (3 (4 [5 (1 |2 |3 |4 |5
1. El instrumento tiene estructura légica. X X X
2.La secuencia de presentacion de los
items es optima. X 2z *
3.El grado de complejidad de los items es - & %
aceptable.
4. Los téminos utilizados en las preguntas % % 2
son claros y comprensibles.
5. Los reactivos refiejan el problema de % % %
investigacion.
6. El instrumento abarca en su totalidad el X = &
problema de investigacion.
7. Las preguntas permiten el logro de % " %
objetivos.
8. Los reactivos permiten recoger
informacion para alcanzar los objetivos X X x
de la investigacion.
9. El instrumento abarca las variables e
indicadores. X % X
10. Los items permiten contrastar las
hipétesis. X X X
Sumatoria Parcial 9 |28 6 |32 9 |28
Sumatoria Total 37 38 37

Observaciones: ci“(*aod*@w\((ﬂe(hc)o&

Nombres y Apellidos del Experto: AuRewo Alvarez EaLLepoc
Especiatidad: . 0001 vy Qd mimisliacin. . on: 2957460,

94



< Universidad
E Continental

ESCALA DICOTOMICA PARA JUICIO DE EXPERTOS

Apreciacién del experto sobre el cuestionario: Influencia del programa presupuestal 148 en el
bienestar de la poblacién de la Municipalidad Distrital de San Miguel-Provincia de San Romén,

2023.

Criterios de Evaluacién

Correcto

Incorrecto

1. Elinstrumento tiene estructura légica.

x

2. La secuencia de presentacion de los items es
optima.

3. Elgrado de complejidad de los items es
aceptable.

4. Los términos utilizados en las preguntas son
claros y comprensibles.

5. Los reactivos reflejan el problema de
investigacion.

6. Elinstrumento abarca en su totalidad el problema
de investigacion.

7. Las preguntas permiten el logro de objetivos.

8. Los reactivos permiten recoger informacion para
alcanzar los objetivos de la investigacion.

9. Elinstrumento abarca las variables e indicadores.

X| X|X| X| X| X| X| X

10. Los items permiten contrastar las hipétesis.

x

Nombres y Apellidos del Experto: ﬁ URELLO. /lLUAREZ. GALLEGOS
speciaiidac: . D00y enAdminisTraden. | on: 2977194690
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Apéndice 5. Evidencias fotograficas
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