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RESUMEN

La investigacion “Centralidad Urbana del sector Comercial en el Barrio Villa Flavia y Sector 1
del distrito de Mazamari-2023” tuvo como objetivo describir la centralidad urbana de esta area
comercial para proponer mejoras en su desarrollo. El estudio fue descriptivo, no experimental
y transversal, utilizando fichas de conteo para analizar las dimensiones de estructura urbana,
dimension econdémica y habitabilidad urbana. Los resultados mostraron que la estructura urbana
facilitd la concentracion de actividades comerciales, consolidando al Barrio Villa Flavia y al
Sector 1 como puntos estratégicos del tejido urbano. Sin embargo, la falta de regulaciéon y el
crecimiento desproporcionado generaron problemas de desigualdad espacial. En la dimension
econdmica, el estudio destaco la creacion de un ecosistema comercial robusto, impulsado por
la concentracion de negocios y la intensificacion de la demanda de servicios. No obstante, la
habitabilidad urbana se vio afectada por la centralizacion, ya que la alta densidad de actividades
comerciales y el flujo constante de personas sobrecargaron la infraestructura, generando
problemas de movilidad, accesibilidad y una gestion deficiente del espacio publico. Se
concluy6 que, si bien la centralidad urbana contribuy6 al crecimiento economico y comercial,
la falta de planificacion urbana adecuada impactd negativamente la calidad del entorno,
subrayando la necesidad de implementar medidas para ordenar el crecimiento y mejorar la

sostenibilidad del area.

Palabras claves: Centralidad urbana, estructura urbana, habitabilidad urbana, dimension

economica.
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ABSTRACT

The research study titled “Urban Centrality of the Commercial Sector in the Villa Flavia
Neighborhood and Sector 1 of the Mazamari District-2023” aimed to describe the urban
centrality of this commercial area in order to propose improvements for its development. The
study was descriptive, non-experimental, and cross-sectional, using tally sheets to analyze the
dimensions of urban structure, economic dimension, and urban livability. The results showed
that the urban structure facilitated the concentration of commercial activities, consolidating the
Villa Flavia Neighborhood and Sector 1 as strategic points within the urban fabric. However,
the lack of regulation and unbalanced growth led to issues of spatial inequality. In the economic
dimension, the study highlighted the creation of a robust commercial ecosystem, driven by the
concentration of businesses and the intensification of service demand. Nevertheless, urban
livability was affected by centralization, as the high density of commercial activities and the
constant flow of people overwhelmed the infrastructure, causing problems related to mobility,
accessibility, and poor public space management. The study concluded that, although urban
centrality contributed to economic and commercial growth, the lack of proper urban planning
negatively impacted the quality of the environment, underscoring the need to implement

measures to manage growth and improve the sustainability of the area.

Keywords: Urban centrality, urban structure, urban habitability, economic dimension.
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INTRODUCCION

La centralidad metropolitana constituye un eje fundamental en los procesos de
planificacion y crecimiento urbano, que se refiere a aquellos espacios que, debido a su alta
concentracion de densidad poblacional, hitos arquitectonicos, y diversidad funcional, se
convierten en epicentros de la vida en la ciudad. Estos espacios no se definen tinicamente por
su disposicion geografica central, sino también por su capacidad para aglutinar una vasta gama
de actividades sociales, econdmicas y culturales, que los transforman en focos de interaccion y
dinamismo urbano. Esta cualidad de centralidad, se convierte en un elemento esencial para

entender la estructura y funcionamiento de cualquier 4rea en mencion.

En el distrito de Mazamari, el Barrio Villa Flavia y el Sector 1 sobresalen por su
marcada centralidad urbana, potenciada por la presencia variada de comercios locales que
funcionan como motores del dinamismo econémico y promotores de la integracion social en la
zona. Situados en un entorno urbano consolidado, estos barrios encuentran en la Av. Pangoa su
principal arteria, la cual se reconoce como una de las vias con mayor actividad social y
econdmica del distrito. La Av. Pangoa, por su intensa dinamica social, provision de servicios y
funcionalidad dentro del tejido urbano, emerge como un eje crucial de centralidad en la ciudad

de Mazamari.

La relevancia de este estudio se fundamenta en la necesidad de analizar la
configuracion y evolucion de la centralidad urbana en el &mbito comercial de Villa Flavia y el
Sector 1
1. La interaccion y complementariedad entre los establecimientos comerciales y el entorno que
los rodea, resultan fundamentales para el progreso econdmico y social del distrito, al tiempo
que plantean importantes retos y oportunidades para la practica de la edificacion. Desde una
perspectiva arquitectonica, el analisis de la centralidad ciudadana permite evaluar como los
espacios construidos y las infraestructuras existentes pueden influir en la organizacion espacial
y en el flujo de personas y actividades, lo que es crucial para la planificacion urbana eficiente

y sostenible.

La arquitectura, como disciplina, desempena un rol esencial en la configuracion y
fortalecimiento de los espacios del centro urbano. El analisis de los patrones de centralidad
brinda a arquitectos y urbanistas herramientas clave para proyectar entornos que no solo
atiendan las demandas actuales de la poblacion, sino que también impulsen un desarrollo
urbano ordenado y armoénico. Este estudio constituye un referente para futuras intervenciones
arquitectonicas orientadas a mejorar la calidad de vida en estos sectores, consolidando su

centralidad y adaptandola a las dindmicas contemporaneas.
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La presente investigacion estd organizada de manera sistematica en diversos
capitulos; cada uno de los cuales, aborda aspectos clave del estudio para garantizar un analisis
riguroso y comprensivo de la centralidad urbana en el Barrio Villa Flavia y el Sector 1 del

distrito de Mazamari.

En el Capitulo I, se presenta el Planteamiento del Problema, en el cual se describe con
detalle el titulo de la investigacion y se expone la formulacion del problema que da origen a
este estudio. Este capitulo abarca la identificacion del problema general junto con los problemas
especificos que orientan el desarrollo de la investigacion. Del mismo modo, se establecen los
objetivos generales y especificos, los cuales dirigen el proceso investigativo hacia la obtencidén
de respuestas concretas y bien definidas. Ademas, se aborda la Justificacion e Importancia del
estudio, subrayando las razones que hacen relevante esta investigacion tanto a nivel tedrico
como practico. Se especifican las delimitaciones espaciales y temporales que enmarcan el
estudio, estableciendo el alcance geografico y temporal, dentro del cual, se desarrolla la
investigacion. Finalmente, se presentan las Hipotesis, tanto general como especificas, que seran
puestas a prueba durante el proceso investigativo, asi como las variables e indicadores que seran

utilizados para medir los fendémenos en estudio.

El Capitulo II esta orientado al desarrollo del Marco Tedrico, donde se examinan y
sistematizan los fundamentos conceptuales que sustentan la presente investigacion. En esta
seccion se precisan las definiciones operativas de los términos esenciales y se profundiza en el
analisis del concepto de Centralidad Urbana, proporcionando una perspectiva integral sobre las
teorias y enfoques relevantes. Este capitulo constituye el soporte teorico indispensable para la

adecuada comprension y contextualizacion de los resultados obtenidos.

El Capitulo III, expone la Metodologia de la Investigacion, especificando tanto el
enfoque general como los métodos particulares que orientan el desarrollo del estudio, asi como
el tipo y alcance de la investigacion. Se describe con detalle el disefio metodologico, incluyendo
la poblacion y muestra seleccionada, asi como las técnicas e instrumentos utilizados para la
recoleccion y el andlisis de datos. Este apartado garantiza la replicabilidad y transparencia del
proceso investigativo, ofreciendo un sustento metodologico que refuerza la validez de los

resultados obtenidos.

El Capitulo IV desarrolla un diagnoéstico de la situacion actual, en el cual se examinan
aspectos relacionados con la estructura urbana, la dindmica economica y las condiciones de
habitabilidad del area de estudio. Este analisis permite identificar y comprender el estado

vigente del entorno urbano y su potencial para sostener procesos de centralidad urbana,
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constituyendo una base empirica fundamental para las interpretaciones y propuestas que se

presentaran en los capitulos siguientes.

El Capitulo V esta dedicado al Analisis e Interpretacion de Resultados, donde se
presentan y discuten los resultados descriptivos de la muestra seleccionada, enfocados en las
dimensiones de estructura urbana, dimension econdémica y habitabilidad urbana. Este analisis
es crucial para validar o refutar las hipotesis planteadas y para entender las dindmicas de

centralidad en el contexto especifico del estudio.

Finalmente, el Capitulo VI presenta la Propuesta Urbana, en la que se formulan
recomendaciones y acciones orientadas a fortalecer o mejorar la centralidad urbana en el area
de estudio, con un enfoque basado en la planificacion urbana y el desarrollo sostenible. Esta
propuesta permite abordar la investigacion de manera integral, articulando los fundamentos
teoricos con las aplicaciones practicas, y ofreciendo asi un analisis profundo y pertinente sobre

la centralidad urbana en Mazamari.
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1.1.

1.2.

CAPITULO 1
PLANTEAMIENTO DEL ESTUDIO

Titulo de la investigacion

“Centralidad Urbana del sector Comercial en el Barrio Villa Flavia y Sector 1

del distrito de Mazamari-2023”
Planteamiento del problema

La centralidad urbana, conceptualizada como la acumulacion de actividades y
funciones esenciales dentro de areas especificas, ha sido un componente central en la
evolucion de las ciudades en todo el mundo. Este fendomeno incide no solo en la
distribucion espacial de los servicios y de la infraestructura urbana, sino que también
cumple una funciéon determinante en la dinamica de la movilidad y en la estructuracion
econdmica de las ciudades. En los tltimos afios, ha quedado claro que la centralizacion
en areas urbanas especificas puede generar desequilibrios significativos en la
distribucion de recursos y oportunidades, especialmente en contextos donde la
planificacion urbana no ha seguido un enfoque equitativo y sostenible (1). Esta tendencia
se manifiesta de manera notable en las grandes metropolis, donde la aglomeracion de
servicios y actividades en los nucleos centrales ha generado una dindmica de desarrollo
desmedido impactando negativamente en la calidad de vida y limitando el acceso a

oportunidades para los habitantes de las areas periféricas.(2).

A nivel global, las ciudades han mostrado una tendencia a concentrar recursos
y oportunidades en areas especificas, generando desproporciones significativas en la
accesibilidad y equidad para los residentes. No se trata inicamente de una cuestion de
ingresos, sino también de la ubicacion fisica dentro de la ciudad y la accesibilidad a estos
recursos y oportunidades (3). En muchas ciudades, la concentracion de actividades
comerciales y de servicios en zonas determinadas, ha favorecido el crecimiento de la
dimension econdémica, pero al mismo tiempo ha generado importantes desafios
relacionados con la desigualdad y la accesibilidad. Por ejemplo, en ciudades como Nueva
York y Londres, los centros urbanos concentran grandes actividades econdmicas y
culturales, atrayendo a miles de personas diariamente, lo que genera problemas de
congestion, altos costos de vida y desigual acceso a oportunidades para quienes viven en
las areas periféricas (4). Este modelo de centralizacion ha creado espacios altamente
competitivos, mientras que otras zonas de la ciudad permanecen subdesarrolladas o

marginadas.
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En Europa, ciudades como Paris también enfrentan problemas derivados de la
centralizacion urbana. El centro de Paris, con su intensa actividad comercial, cultural y
turistica, ha dejado poco espacio para el desarrollo equitativo de otras areas de la ciudad,
lo que ha llevado al fenémeno conocido como “gentrificacion” y la exclusion de
residentes de menores ingresos (5). Este fenomeno ha sido abordado en diversas ciudades
europeas a través de politicas de descentralizacion urbana, como el proyecto Grand Paris,
que busca redistribuir las actividades econdmicas y culturales hacia 4reas menos

desarrolladas de la regién metropolitana (6).

En América Latina, esta tendencia ha llevado a la creacion de polos
comerciales en distritos especificos, exacerbando las desigualdades sociales y
econdmicas; por consiguiente, generando desafios adicionales en términos de cohesion
urbana y equidad en el acceso a servicios esenciales (7). Metropolis como Ciudad de
Meéxico y Sao Paulo, han experimentado una centralizacion intensa, donde el desarrollo
econdmico y social se ha concentrado en pocos distritos, lo que ha generado profundas
desigualdades territoriales y sociales (8). En Sao Paulo, por ejemplo, la centralidad
urbana se manifiesta en la gran concentracion de actividades comerciales y de servicios
en zonas como la Avenida Paulista, mientras que los suburbios enfrentan una carencia
de infraestructura adecuada, lo que agrava la fragmentacion social (9). Esta situacion ha
llevado a que las areas periféricas queden excluidas del crecimiento econdmico,

generando tensiones sociales y una urbanizacion desigual.

En Pert, la tendencia hacia la centralizacion en unos pocos centros urbanos se
ha intensificado con el proceso de urbanizacion, concentrando la poblacidn y los recursos
en areas especificas y dejando vastas zonas, especialmente en la sierra y la selva, sin un
desarrollo adecuado. Este fendémeno no solo crea problemas de centralidad urbana en las
grandes ciudades, sino que también limita el potencial de desarrollo en areas menos
centralizadas, generando un circulo vicioso de desigualdad y subdesarrollo (10). Un
ejemplo de esto, es el Centro Historico de Lima, junto con distritos como San Isidro y
Miraflores, donde se concentran las principales actividades financieras, comerciales y de
servicios. Esto ha dado lugar a una notable disparidad en la distribucion de la riqueza y
en el acceso a oportunidades, en contraste con areas periféricas de la ciudad, como Villa
El Salvador o San Juan de Lurigancho (11). Esta concentracién no solo ha creado
problemas de congestion y contaminacion, sino que también ha acentuado las

desigualdades territoriales.

Por otro lado, ciudades emergentes como Huancayo y Tarapoto, también han

comenzado a experimentar fenomenos de centralizacion urbana, donde el crecimiento

28



=

Universidad
Continental

econdmico se concentra en areas especificas, dejando otras zonas sin una planificacion
adecuada y con menor acceso a servicios basicos. En Huancayo, por ejemplo, el distrito
de El Tambo se ha convertido en un niicleo comercial que atrae gran parte del comercio
y la actividad econémica, mientras que otros distritos enfrentan problemas de
infraestructura y acceso a servicios. Es decir, centralidad urbana ha seguido un patron de
crecimiento acelerado y concentrado en areas comerciales especificas. Este fenomeno
también se ha observado en ciudades emergentes como Huancayo y Tarapoto, donde la
rapida expansién comercial ha generado oportunidades econdmicas, pero también ha
traido consigo desafios significativos en términos de sostenibilidad urbana y equidad en
la distribucion de recursos. La ausencia de una adecuada planificacion urbana ha
intensificado estos problemas, dando lugar a zonas con un alto nivel de concentracion en
el desarrollo econdmico, mientras que otras permanecen marginadas y subdesarrolladas

(12).

A nivel local, esta realidad se manifiesta de manera particular en Mazamari,
donde la Av. La Cultura desempena un papel crucial como la principal arteria que
conecta diversas zonas del distrito con la Carretera Central y areas estratégicas como la
provincia de Satipo y el distrito de Pangoa. Esta via, que atraviesa el sector comercial
central de Mazamari, ha facilitado una intensa actividad comercial y social, consolidando
la centralidad urbana en este sector. Sin embargo, esta concentracion también ha dado
lugar a una serie de problemas urbanos, incluyendo la proliferacion de comercio
informal, la saturacion del espacio publico y una distribucion desigual de servicios que
exacerban las desigualdades dentro del distrito. Estos problemas reflejan un patréon mas
amplio observado en otras ciudades en desarrollo, donde la falta de regulacion y
planificacion urbana adecuada ha conducido a la aparicion de nuevas formas de

desigualdad y fragmentacion urbana.

Asimismo, esta expansion urbana ha dado lugar a la emergencia de sectores
como el Barrio Villa Flavia y el Sector 1, que funcionan como centros comerciales clave,
impulsados por su ubicacion estratégica y una creciente actividad econémica. Empero,
esta centralizacion no ha sido acompanada de una apropiada planificacion, lo que ha
resultado en problemas de congestion, distribucion desigual de servicios e impactos
negativos en la calidad de vida en areas no centralizadas del distrito. A medida que el
distrito contintia su expansion, es fundamental realizar un analisis detallado de como esta
centralidad emergente esta moldeando el desarrollo urbano y qué medidas pueden

adoptarse para garantizar un crecimiento mas equilibrado y sostenible.
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El analisis del problema de la centralidad urbana en Mazamari, ha creado un
entorno urbano, donde la centralidad no esta alineada con las necesidades y demandas de
toda la poblacion, lo que agrava las disparidades sociales y econdmicas dentro del
distrito. Por consiguiente, si no se toman medidas correctivas, los problemas asociados
con la centralidad urbana en Mazamari, probablemente se agravaran. La continua falta
de planificacion urbana, podria resultar en una mayor congestion, deterioro de la
infraestructura y una mayor desigualdad en la distribucidon de servicios. Ademas, la
proliferacion del comercio informal y la insuficiencia de infraestructura, podrian llevar
a un colapso del espacio publico, haciendo que las areas centralizadas se vuelvan
insostenibles y menos atractivas para los residentes y comerciantes. Esto no solo afectaria
la calidad de vida en el distrito, sino que también limitaria el potencial de desarrollo

econdmico a largo plazo, perpetuando un ciclo de subdesarrollo y exclusion social.

Para mitigar estos riesgos, es esencial adoptar un enfoque de planificacion
urbana integral que aborde las causas fundamentales del problema. Esto implica el disefio
y la implementacién de planes de infraestructura que optimicen la conectividad y
accesibilidad en todo el distrito, la adopcion de regulaciones mas estrictas para controlar
el crecimiento informal, y una distribucion equitativa de servicios y recursos. Asimismo,
es fundamental involucrar a la comunidad en el proceso de planificacion para garantizar
que las soluciones propuestas respondan a las necesidades y expectativas de todos los
habitantes. La implementacion de politicas de desarrollo urbano sostenibles, respaldadas
por un marco regulador sélido, permitira controlar los efectos negativos de la centralidad

urbana y promover un crecimiento mas equilibrado y equitativo.

En este contexto, es vital realizar el estudio a fin de permitir caracterizar y
comprender la centralidad urbana en Mazamari, especialmente en sectores emergentes
como el Barrio Villa Flavia y el Sector 1. Este estudio no solo permite identificar los
desafios y oportunidades vinculados a la centralidad urbana, sino que también establece
una base para la formulacion de politicas urbanas que fomenten un desarrollo mas
equitativo y sostenible en el distrito. Ante estos desafios, es imperativo llevar a cabo un
andlisis descriptivo exhaustivo que caracterice la centralidad urbana en el Barrio Villa

Flavia y el Sector 1 de Mazamari.

Desde una perspectiva arquitectonica, la investigacion es significativa porque
ofrece los cimientos necesarios para llevar a cabo intervenciones que transformen de
manera positiva la centralidad urbana en Mazamari. Al comprender las dinamicas
actuales y las deficiencias del entorno construido, los arquitectos y urbanistas podran

disefiar espacios que no solo mejoren la funcionalidad y estética del area, sino que
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1.3.

1.4.

también promuevan la cohesion social y la sostenibilidad a largo plazo. La arquitectura
tiene el poder de reconfigurar las relaciones espaciales y funcionales en la ciudad, y este
estudio permitira identificar oportunidades clave para intervenir de manera efectiva en el
entorno urbano, mejorando la calidad de vida de los residentes y contribuyendo al
desarrollo econémico y social del distrito. En resumen, el estudio es esencial para
entender las dinamicas actuales y proponer intervenciones que logren equilibrar el
crecimiento comercial con una planificacion urbana equitativa y sostenible. Al abordar
estos aspectos, se busca no solo mejorar la calidad de vida en Mazamari, sino también
ofrecer un modelo de desarrollo urbano que pueda ser replicado en otros contextos

similares en Peru y América Latina.
Formulacion del problema
1.3.1. Problema General

(Como se viene dando la centralidad urbana del sector comercial en el barrio

Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari - 2023?

1.3.2. Problemas Especificos

e ;Cuales son las caracteristicas de la estructura urbana del sector
comercial en el barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari -

2023?

e ;Como se viene desarrollandose la dimension econémica del sector
comercial en el barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari -

20237

e ;Como es la habitabilidad urbana en el sector comercial en el barrio

Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari - 2023?
Objetivos
1.4.1. Objetivo General

Describir la centralidad urbana del sector comercial en el barrio Villa Flavia

y Sector 1 del distrito de Mazamari - 2023.
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1.5.

1.4.2. Objetivos Especificos

e (Caracterizar la estructura urbana del sector comercial en el Barrio Villa

Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari - 2023.

e Determinar la dimension economica del sector comercial en el Barrio

Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari - 2023.

e Diagnosticar la habitabilidad urbana del sector comercial en el barrio

Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari - 2023.
Justificacion e importancia
1.5.1. Justificacion de la Investigacion
a. Justificacion Practica/Social

La presente investigacion, tuvo relevancia practica y social, debido a los
problemas emergentes de aglomeracion de actividades comerciales en el Barrio Villa
Flavia y el Sector 1 del distrito de Mazamari. Esta concentracion de actividades genera
un flujo elevado de personas, vehiculos y bienes, lo que a su vez incrementa la
centralidad urbana en estas areas. Esta centralidad, aunque impulsa una fuerte dinamica
comercial, también trae consigo serias problematicas como la apropiacion desordenada
de los espacios publicos, inseguridad social y un alto indice de accidentes en las vias
principales. Estos factores han convertido los alrededores de estos barrios en espacios
desiertos, con una infraestructura urbana deficiente y falta de seguridad y confort para la

poblacion.

El estudio se justifica por la urgente necesidad de proporcionar al Barrio Villa
Flavia y al Sector 1, un entorno urbano adecuado que no solo fomente el desarrollo
comercial, sino que también mejore la calidad de vida de sus habitantes. Mediante la
identificacion y analisis de la centralidad urbana, esta investigacion tiene como objetivo
generar propuestas que optimicen el uso de las vias peatonales y las calles principales,
promoviendo una mejora en la infraestructura urbana y social de estos barrios y sus
alrededores. Es asi como el aporte, va en pos, de brindar espacios seguros y confortables
que favorezcan la integracion de actividades comerciales de manera ordenada, y que, a
su vez, contribuyan al desarrollo positivo del distrito y la restauracion de areas

subutilizadas, potenciando su valor como espacios culturales y de servicio.
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b. Justificacion Teorica

Por el lado tedrico, esta investigacion aporto6 al conocimiento existente sobre la
centralidad urbana, un concepto clave en el estudio del desarrollo urbano y la
planificacion de ciudades. La centralidad urbana en Mazamari, particularmente en el
Barrio Villa Flavia y el Sector 1, presenta una oportunidad para profundizar en el
entendimiento de como la acumulacion de actividades comerciales y la conectividad de
servicios, impactan en la estructura y habitabilidad urbana. Este estudio permiti6 explorar
y documentar los efectos de la centralidad en areas en proceso de expansion,
contribuyendo a teorias sobre la distribucion de actividades y servicios en contextos
urbanos similares. Ademads, la investigacion se propuso consolidar el conocimiento sobre
fenomenos asociados como la informalidad, los problemas socioecondmicos derivados

de la centralizacion de actividades, y las funciones urbanas en estas areas especificas.

c¢. Justificacion Metodologica

Desde el enfoque metodolégico, esta investigacion se justifica por su capacidad
para ofrecer un marco sélido y replicable en el analisis de la centralidad urbana en
contextos comparables. La metodologia aplicada, permitié generar conocimientos
validos y confiables, ttiles no solo para describir la situacion actual del Barrio Villa
Flavia y el Sector 1, sino también para facilitar futuros estudios de tipo comparativo y
asociativo. Ademas, la estructura metodolédgica fue concebida con flexibilidad temporal
y contextual, lo que posibilita la evaluacion de los efectos de la centralidad urbana antes
y después de la ejecucion de intervenciones especificas. En consecuencia, el presente
estudio sienta las bases para investigaciones posteriores orientadas al seguimiento de la
evolucion de la centralidad urbana, la evaluacion de politicas urbanas y la mejora de la
planificacion en otros distritos con problematicas similares. Al consolidar un enfoque
metodologico robusto, esta investigacion se posiciond como un recurso clave para
académicos, urbanistas y autoridades locales, interesados en mejorar la gestion urbana

en areas en desarrollo.

1.5.2. Importancia de la Investigacion

La investigacion constituyd una fuente de informacién clave para la
formulacion de una estrategia integral de planificacion urbana en el distrito de Mazamari.
Al proporcionar una comprension profunda de la centralidad urbana en el Barrio Villa
Flavia y el Sector 1, los resultados obtenidos permitieron a los agentes involucrados en
el desarrollo urbano, tomar decisiones mas informadas y precisas. Estas decisiones no

solo mejoraron la eficiencia y efectividad de las politicas de planificacion, sino que
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1.6.

también abordaron de manera directa los desafios especificos de congestion, distribucion

desigual de servicios, y la seguridad en el entorno urbano.

Este estudio, se convirtié en un hito para la comunidad de Mazamari, al ofrecer
soluciones que promovieron la mejora de la calidad de vida de la poblacion local. Los
residentes, en particular quienes desarrollan actividades comerciales, fueron
beneficiados de manera directa con las propuestas implementadas, las cuales
contemplaron mejoras en la infraestructura urbana, la optimizacion de las vias peatonales
y vehiculares, asi como el reforzamiento de la seguridad en las 4reas de mayor
dinamismo. Estas intervenciones no solo elevaron el nivel de bienestar de la comunidad,

sino que también contribuyeron a un desarrollo mas equilibrado y sostenible del distrito.

Ademas, la investigacion establecidé un precedente crucial para futuras
exploraciones en el campo de la centralidad urbana, especialmente en contextos urbanos
emergentes como el de Mazamari. Al carecer de estudios previos similares en la region,
este trabajo se posiciond como una referencia clave para académicos, urbanistas y
planificadores que buscan comprender y mejorar la dinamica urbana en areas en
expansion. Los hallazgos de este estudio, abrieron multiples oportunidades para el
desarrollo de nuevas investigaciones orientadas a profundizar en las particularidades del
crecimiento urbano en Mazamari, asi como en otras localidades que presentan

caracteristicas similares.

En resumen, la investigacion no solo ofrecid respuestas concretas a los
problemas actuales de Mazamari, sino que también fortaleci6 su capacidad para afrontar
futuros desafios urbanos. Con ello, se contribuy¢ a la consolidacién de un entorno urbano
mas justo, seguro y habitable, estableciendo las bases para un desarrollo sostenible y

ordenado que favorezca tanto a las generaciones actuales como a las venideras.
Delimitaciones de la investigacion
1.6.1. Delimitacion Espacial

El estudio se realizo en el tramo ubicado entre la Av. Marcelo Camarena Pérez
y la Av. Jorge Sanchez Diaz, abarcando el barrio Villa Flavia y el Sector 1 del distrito de

Mazamari, en la provincia de Satipo.
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1.7.

1.6.2. Delimitacion Conceptual

La investigacion tuvo como eje principal el analisis de la centralidad urbana,
entendida como la concentracion de funciones comerciales y econdmicas en zonas
determinadas del espacio urbano (1). El concepto de centralidad urbana se analizo
considerando su influencia en la distribucion de recursos, la movilidad, la seguridad y la
calidad de vida de los habitantes del barrio Villa Flavia y del Sector 1 del distrito de
Mazamari. Se consideraron aspectos como la conectividad de los servicios, la
apropiacion de los espacios publicos, y los desafios asociados a la planificacion urbana
en areas de expansion, con el fin de proporcionar un marco tedrico s6lido para el analisis

de los fendmenos observados.

1.6.3. Delimitacion temporal.

Los datos utilizados en esta investigacion se circunscribieron al afo 2023, con
un enfoque especifico en la actividad comercial y economica del distrito de Mazamari.

Esta informacion fue obtenida a través de fuentes primarias.
Hipatesis
1.7.1. Hipotesis General

La centralidad urbana del sector comercial en el barrio Villa Flavia y Sector 1
del distrito de Mazamari en 2023, se ha desarrollado como un resultado de la
concentracion de actividades comerciales, la disposicion urbana y la conectividad del
area, lo que ha impactado en la organizacion espacial, la dindmica economica y la calidad

de vida urbana.

1.7.2. Hipétesis Especificas

e Laestructura urbana del sector comercial en el barrio Villa Flavia y Sector
1 del distrito de Mazamari en 2023, se caracteriza por una configuracion
espacial que concentra actividades comerciales y de servicios en areas
especificas, lo que genera un nodo central de actividad econéomica y

facilita la atraccion de flujos de personas y bienes.

e El desarrollo economico del sector comercial en el barrio Villa Flavia y
Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se ha incrementado

significativamente debido a la concentracion de negocios y la creciente
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1.8.

demanda de servicios, lo que ha fortalecido su papel como centro

comercial clave dentro del distrito.

e La habitabilidad urbana en el sector comercial del barrio Villa Flavia y
Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se ve afectada por la centralidad
urbana, que ha resultado en una infraestructura insuficiente y problemas
de congestion, lo que impacta negativamente en la calidad de vida de los

residentes y usuarios de la zona.

Variables

En esta investigacion, de naturaleza descriptiva, se trabajo con una sola
variable: la centralidad urbana del sector comercial en el barrio Villa Flavia y el Sector
1 del distrito de Mazamari en 2023. Este enfoque, es caracteristico de los estudios
descriptivos, los cuales se centran en observar, describir y documentar aspectos
especificos de una variable sin manipularla o influir en su comportamiento. Segun
Hernandez et al. en los estudios descriptivos se selecciona una sola variable y se busca
caracterizarla en un contexto particular, sin establecer relaciones de causa-efecto con

otras variables (13).

Por esta razon la variable unica viene a ser: Centralidad Urbana.
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1.9. Operacionalizacion de variables

Tabla 1. Matriz de operacionalizacion de la variable Centralidad urbana

VARIABLE CIEF;‘ (]illg)("i"lgfL DIMENSION INDICADORES ITEMES INSTRUMENTO
Cuantificar paraderos Ficha de conteo
Encuesta
Movilidad y Transporte Porcentaje vehicular (motos, carros, autos, Ficha de conteo
La centralidad urbana etc.) Encuesta
se ha convertido en un Porcentaje del flujo de personas segun género  Ficha de conteo
lugar codiciado, ESTRUCTURA y edad Encuesta
priVilegiaQO y habitable URBANA o . Cuantificar los puntos de estacionamiento Ficha de conteo
de una ciudad, es un Mobiliario y Espacio Encuesta
conjunto de intensidad, Publico Porcentaje de la apropiacion de veredas y Ficha de conteo
variedad de funciones aceras Encuesta
urbanas, Planificacion Urbana Porcentaje de consideracion de los parametros  Ficha de conteo
CENTRALI particularmente urbanos de suelo Encuesta
DAD aquellas relgcmnadas Porcentaje del tipo de comercio Ficha de conteo
URBANA con el comercio, cultura DIMENSION o ‘ Encuesta
Y b calidad de vida ECONOMICA Actividad Comercial Porcentaje de los comercios en Ficha de conteo
urbana, -s¢ crea y - se establecimientos y ambulatorios Encuesta
destruye, asumiendo un
papel clave en la Calidad Ambiental (gestion de residuos, Ficha de conteo
estructura urbana, la Calidad de Vida movilidad sostenible, espacios verdes, confort Encuesta
dimension economica y acustico y visual, ambiental, seguridad)
la_habitabilidad urbana  HABITABILIDAD Caracteristicas morfologicas de calzada y Ficha de conteo
(14). URBANA acera (Normativa) Encuesta
Accesibilidad Estado actual de mobiliarios urbanos

(semaforos, sefalética, luminarias, bancas,
botes de basura, paraderos)

Ficha de conteo
Encuesta
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2.1.

CAPITULO 11
MARCO TEORICO

Antecedentes de investigacion

En relacion con los antecedentes a nivel internacional y nacional, se pueden
mencionar diversos autores que han abordado el tema de la centralidad urbana, cuyas

investigaciones sirvieron como base para la formulacion de los objetivos del estudio.

2.1.1. Antecedentes Internacionales

Reina y Mora (15) en su tesis de posgrado del 2021: “Nuevas Centralidades en
la zona Urbana del Cantén Portoviejo. caso: Centralidad ECU 9117, de la Universidad
San Gregorio de Portoviejo, tuvo como objetivo identificar los cambios provocados por
la nueva centralidad formada en las areas cercanas al edificio de servicios del ECU 911,
y como estos han impactado en aspectos sociales, estructurales, de movilidad y en la
creacion de nuevos espacios. Se tratd de un estudio de enfoque cuantitativo y descriptivo,
utilizando un disefio de campo y documental. La técnica empleada fue la encuesta y una
guia de observacion, con el objetivo de obtener respuestas sinceras sobre las opiniones y
acciones de los entrevistados en la primera fase del trabajo de campo. Los resultados
permitieron identificar los elementos que forman parte del cambio y la creacion de una
nueva centralidad, destacando especialmente la receptividad y cooperacion de los actores
involucrados. Se concluyé que las nuevas instalaciones fueron bien recibidas, ya que los
habitantes perciben que trajeron beneficios como modernidad, orden y oportunidades
laborales, ademas de atraer mayor atencion de las autoridades gracias a la presencia de

instalaciones clave, como un hospital.

Coulomb (16) en su articulo del 2021: “Patrimonio Cultural, Centralidad
urbana y "modelo de ciudad", tuvo como objetivo analizar el papel del patrimonio urbano
en el reordenamiento de la ciudad, considerando su funcién simbodlica, las cuestiones de
centralidad y la estructuracion socioespacial. La investigacion se basé en una revision
literaria de dos modelos urbanisticos propuestos por Frangoise Choay: el progresista y el
culturalista. Como resultado, se generd una reflexion que integra temas relevantes para
el crecimiento urbano, como la gobernabilidad de los centros histdricos y la influencia
de las politicas del nuevo urbanismo. Se concluy6 que, en el proceso de demolicion del
patrimonio cultural urbano, la centralidad urbana juega un papel clave, entendida no solo
como un espacio fisico, sino también como una relacion socioespacial. Esta relacion

conecta a los habitantes de la metropoli entre si, a través de centros como espacios de
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encuentro multiclasista y multicultural, y con su ciudad, que constituye el nucleo de la

ciudadania.

Torres (17) en su articulo del 2018: “Consolidacion de una centralidad urbana
espontanea. El caso de Ciudad Kennedy, Bogota”, el objetivo de la investigacion fue
analizar los elementos territoriales que permitan comprender la situacion actual y
proponer un ordenamiento de la red de centralidades basado en ese analisis. La
metodologia empleada combind enfoques tedricos y practicos para abordar el objeto de
estudio. Como resultado, se identificaron cuatro caracteristicas clave de la centralidad:
la importancia del transporte publico, la accesibilidad para empresas tanto formales como
informales, la visibilidad necesaria para la localizacion de actividades econdmicas y la
preferencia por areas consolidadas con normativas que favorecen la transformacion
predial. En conclusion, se observd que las actividades econdmicas tienden a ubicarse
cerca de ejes viales con acceso al transporte publico, en zonas consolidadas y con
normativas flexibles, favoreciendo estos espacios sobre aquellos destinados a proyectos
de renovacion urbana. Ademas, la presencia de comercio y el aumento del valor del
suelo, indican una presion sobre los espacios estratégicamente localizados y visibles,

utilizados para la venta de bienes y servicios.

Castro (18) en su tesis de pregrado del 2020: “Centro Historico de la Ciudad
de Girardot como Centralidad Urbana”, de la Universidad Piloto de Colombia Seccional
Alto Magdalena, tuvo como objetivo del estudio examinar la existencia del centro
historico en la ciudad de Girardot y su papel como una centralidad dentro de la estructura
urbana de la localidad. La investigacion adoptdé una metodologia analitica-descriptiva,
tomando como poblacion a la ciudad de Girardot y como muestra de estudio a su centro
historico. Entre los hallazgos se destaca que los avances en los métodos constructivos, el
uso de nuevos materiales, las tecnologias modernas y las transformaciones en los usos
del suelo han generado cambios significativos en el centro historico, al punto de
cuestionar su existencia actual o al menos sus caracteristicas originales. En conclusion,
las autoras del proyecto afirman que Girardot conserva su centro historico, entendido no
solo como un espacio fisico, sino también por las funciones economicas, sociales,

culturales, turisticas e historicas que desempefia.

Sanchez y Hernandez (19), en el 2019, en su articulo “Centralidad, movilidad
y proximidad. Evolucion del comercio en la ciudad pre-COVID. Evolucion del comercio
en la ciudad pre-COVID”, se centr6 en analizar la evolucion de las centralidades
comerciales y de ocio en el area urbana de Madrid entre 1996 y 2018, poniendo énfasis

en sus efectos sobre la proximidad, la movilidad sostenible y la segregacion
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socioespacial. Para ello, se empled una metodologia descriptiva y comparativa, con un
enfoque exploratorio. El disefio de la investigacion fue longitudinal, abarcando un
periodo de 22 afios, y se baso en los datos de movilidad origen-destino, obtenidos a partir
de las Encuestas Domiciliarias de Movilidad (EDM), realizadas por el Consorcio
Regional de Transportes de Madrid en 1996 y 2018. Los instrumentos utilizados para la
recoleccion de datos, incluyeron las EDM, que proporcionaron informacion detallada
sobre los patrones de movilidad de los residentes, como los motivos de los
desplazamientos y los medios de transporte empleados. En cuanto a la habitabilidad
urbana, los resultados indicaron una considerable disminucion de la accesibilidad
peatonal en las areas centrales, pasando de ser el modo de transporte predominante en el
70,8% de las zonas en 1996, a solo el 60% en 2018. Este cambio reflej6 un deterioro en
la proximidad y accesibilidad a servicios esenciales, lo que afectd negativamente la
calidad de vida urbana. En la dimension econdémica, se observo una transformacion en la
actividad comercial, con un aumento de la dependencia del vehiculo privado para acceder
a las zonas comerciales. Este cambio redujo la capacidad de estas areas para satisfacer
las necesidades cotidianas de proximidad, deteriorando la calidad de vida, especialmente
en los barrios de menor renta. Desde el punto de vista de la estructura urbana, la
investigacion reveld una creciente polarizacion espacial, con la expansion de las
centralidades hacia areas periféricas dependientes del vehiculo privado. Esta
reconfiguracion funcional resulté en una mayor segregacion espacial, una disminucion
de la complejidad y diversidad del espacio urbano, y una planificacion urbana débil, que
anteriormente favorecia la proximidad y el uso de modos de transporte mas sostenibles.
La conclusion del estudio indicé que la centralidad urbana en Madrid se reconfiguro de
manera desfavorable entre 1996 y 2018, con un incremento de la dependencia del
vehiculo privado y una disminucion de la accesibilidad y proximidad a los servicios
basicos. Esta evolucion dio lugar a una estructura urbana mas segregada y menos
sostenible, resaltando la necesidad de reformular las politicas urbanas. El aporte de este
estudio para el analisis del barrio Villa Flavia y el Sector 1 de Mazamari es relevante, ya
que identifica tendencias similares que podrian estar ocurriendo en estas areas,
subrayando la necesidad de una planificacion urbana que promueva la proximidad y la

accesibilidad, para mejorar de manera sostenible la centralidad urbana.

Duarte (20)., en el 2022, en su tesis “Propuesta urbano - arquitectonica para el
fortalecimiento de la centralidad de Punzara, Loja — Ecuador”, propuso una intervencion
urbano-arquitectonica para fortalecer la centralidad en el barrio Daniel Alvarez de la
parroquia Punzara, en Loja, Ecuador, abordando la necesidad de consolidar nuevas

centralidades urbanas en la ciudad. El estudio se dividid en tres fases principales: la
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primera consistio en revisar teorias, conceptos y ejemplos de intervenciones de
centralidad en contextos similares; la segunda etapa se centrd en analizar el sitio de
estudio, considerando las caracteristicas preexistentes, las dinamicas urbanas y las
opiniones de la comunidad; y la tercera etapa consistioé en desarrollar una propuesta de
anteproyecto para un equipamiento de uso mixto que integrara funciones administrativas,
culturales, comerciales y recreativas. La metodologia utilizada fue descriptiva y
exploratoria, con un disefio de investigacion que incluyo6 observacion de campo y analisis
documental. La muestra del estudio se basé en las dindmicas urbanas del barrio Daniel
Alvarez, un 4rea identificada como potencial para convertirse en una nueva centralidad
urbana, debido a su capacidad de concentrar actividades y servicios a diferentes escalas.
Para la recoleccion de datos, se emplearon herramientas como analisis de mapas urbanos,
encuestas a residentes y entrevistas con actores clave de la comunidad. En términos de
habitabilidad urbana, los resultados mostraron que la accesibilidad en el barrio era buena,
pero los espacios publicos carecian de zonas adecuadas para la interaccion social, lo que
limitaba la calidad de vida de los residentes. En cuanto a la dimension econoémica, se
observo una expansion de la actividad comercial, pero la falta de planificacion adecuada
podria generar problemas similares a los del centro historico, como congestion y
deterioro de la calidad de vida. La propuesta de equipamiento de uso mixto buscé mitigar
estos riesgos integrando diversas funciones en un solo espacio, promoviendo una
distribucion mas equilibrada de actividades comerciales y culturales. En cuanto a la
estructura urbana, se constatd que la movilidad en el area se veia afectada por una
infraestructura vial insuficiente y la ausencia de un sistema de transporte publico
eficiente. Ademas, el mobiliario urbano y los espacios publicos existentes no estaban
optimizados para fomentar la interaccién social ni para soportar el crecimiento
proyectado de la zona. La propuesta incluyé un redisefio de las vias principales, la
implementacion de ciclovias y la creacion de espacios publicos mejor equipados para
mejorar la movilidad y la calidad del entorno urbano. En conclusion, la investigacion
demostrd que la centralidad urbana en el barrio Daniel Alvarez, tenia un gran potencial
de desarrollo, pero requeria intervenciones estratégicas para evitar repetir los errores
observados en el centro historico de Loja. El aporte de este estudio para Loja, radica en
su enfoque en la descentralizacion y en la promocion de un desarrollo urbano equilibrado
y sostenible, un enfoque que es directamente aplicable al analisis del barrio Villa Flavia
y el Sector 1 en Mazamari. Este tipo de enfoque podria ser clave para mejorar la
centralidad urbana en esas areas, garantizando un crecimiento ordenado y una mejor

calidad de vida para los residentes.
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Jensen y Birche (21), en el 2019, en su estudio “Nuevas centralidades urbanas
en la Periferia Platense”, tuvo como objetivo identificar las zonas en crecimiento en la
periferia de La Plata, Argentina, evaluando su nivel de consolidacién y determinando
cuales de estas areas han desarrollado centralidades urbanas y cuales han permanecido
como ciudades dormitorio dependientes de las areas centrales. La metodologia utilizada
combiné un analisis detallado de la estructura y configuraciéon urbana con los usos del
suelo, lo que permitid identificar el nivel de consolidacion urbana y la presencia de
centralidades y subcentralidades. Para ello, se utilizaron datos actualizados al 2016
proporcionados por el Instituto de Investigaciones y Politicas del Ambiente Construido
(ITPAC), los cuales fueron integrados en un sistema de informacién geografica (SIG)
para su analisis. En la recoleccion de datos, se emplearon herramientas como la base de
datos del IIPAC y la informacion del Instituto Nacional de Estadistica y Censos
(INDEC), lo que permitié identificar puntos de concentracion de servicios, tales como
comercios, escuelas y hospitales, en las zonas periféricas. Respecto a la habitabilidad
urbana, los resultados mostraron que la expansion urbana hacia la periferia de la ciudad
de La Plata, habia generado areas con accesibilidad limitada y una mala calidad de vida,
especialmente en las zonas menos consolidadas, donde la infraestructura y los servicios
eran insuficientes. En el aspecto econdmico, se observo que, en las areas periféricas con
mayor consolidacion, como City Bell, habia una actividad comercial mas desarrollada
que contribuia positivamente a la calidad de vida de los residentes. No obstante, en las
areas menos consolidadas, la falta de planificacion adecuada habia generado una
dependencia de los servicios centralizados y un aumento de la fragmentacion socio-
espacial. En términos de estructura urbana, el estudio reveld una expansion desigual: el
noroeste presentd un crecimiento mas organizado y consolidado, mientras que el suroeste
exhibid un tejido urbano mas disperso y menos desarrollado. Esta falta de planificacion
coherente en las areas periféricas resultd en baja cohesion social, problemas de movilidad
y un deterioro general de los espacios publicos. La investigacion concluyd que la
centralidad urbana en la periferia platense, habia evolucionado de manera fragmentada
con algunas areas, desarrollando centralidades consolidadas y otras permaneciendo
dependientes de los servicios centrales. El estudio subrayd la necesidad de disefar
estrategias que fortalezcan las centralidades emergentes para lograr un desarrollo urbano
mas equilibrado. Este enfoque es relevante para el analisis de la centralidad urbana en
Mazamari, ya que ofrece un modelo de intervencion para areas en desarrollo que buscan

evitar la fragmentacion socio-espacial y mejorar la cohesion urbana.

Astudillo (22), en su tesis del 2021, “Subcentros en Nodos Intermodales.

Oportunidades y desafios de los espacios con alta conectividad”, tuvo el objetivo de
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analizar las oportunidades y desafios de los subcentros urbanos en nodos intermodales
en Santiago de Chile, La investigacion se centro en la estacion intermodal de La Cisterna
con el objetivo de proponer estrategias para su consolidacion como subcentralidad
urbana. Este estudio se orient6 a analizar, como la conectividad y la infraestructura de
transporte pueden influir en el desarrollo de subcentralidades, mejorando el acceso a
servicios y la calidad de vida en las zonas periféricas de la ciudad. La metodologia
adoptada fue de tipo descriptivo y exploratorio, con un enfoque especifico en la
planificacion urbana y la movilidad. El trabajo se estructurd en dos etapas: la primera
consistid en un analisis metropolitano de las subcentralidades propuestas en los Planes
Reguladores Metropolitanos de 1960 (PRIS 60) y 1994 (PRMS 94), mientras que la
segunda se focalizo en el estudio del caso particular de la estacion intermodal de La
Cisterna, seleccionada debido a su relevancia como nodo clave dentro de la red de
transporte de Santiago. Para la recoleccion de datos, se utilizaron herramientas como
analisis de flujos de transporte, estudios del paisaje urbano y entrevistas a usuarios de la
estacion intermodal. Estas metodologias permitieron obtener una comprension
multidimensional del espacio urbano, abarcando tanto aspectos de planificacion como de
percepcion y experiencia de los usuarios. En relacion con la habitabilidad urbana, los
resultados mostraron que, aunque la infraestructura de transporte en la zona es eficiente
en términos de movilidad, la accesibilidad se ve afectada por la carencia de espacios
publicos de calidad. Esta situacion limita las interacciones sociales y la cohesion
comunitaria, afectando la calidad de vida de los residentes. En términos econdmicos, se
observo que la actividad comercial dentro de la estacion intermodal se encontraba
restringida a la propia infraestructura de transporte, reduciendo su impacto sobre el
entorno urbano inmediato. La falta de integracion entre los espacios comerciales y el
tejido urbano circundante contribuyd a una escasa vitalidad econoémica en las areas
adyacentes, afectando negativamente tanto la calidad de vida como la percepcion de
seguridad. En cuanto a la estructura urbana, el estudio reveld que la configuracion del
espacio alrededor del nodo intermodal, estaba caracterizada por un marcado contraste de
escalas entre la infraestructura de transporte y las areas residenciales cercanas. Las
grandes avenidas y autopistas generaban barreras fisicas que dificultaban la movilidad
peatonal y fragmentaban el espacio publico. Esta fragmentacion impidi6 que la zona se
consolidara como una subcentralidad urbana efectiva. La investigacion concluy6 que la
centralidad urbana en torno a la estacion intermodal de La Cisterna, presenta importantes
desafios, principalmente debido a la falta de integracion entre la infraestructura de
transporte y el entorno urbano circundante, lo que limita su potencial para convertirse en
una subcentralidad funcional y cohesionada. El estudio destacd la necesidad de

estrategias de regeneracion urbana que aborden estas barreras y promuevan una mayor
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cohesion social y funcional en el area. Los hallazgos de este estudio son relevantes para
el analisis de la centralidad urbana en Mazamari, ya que subrayan la importancia de
considerar la conectividad y la calidad del espacio publico en el desarrollo de

subcentralidades urbanas efectivas.

Sanchez (23), en su tesis del 2023: “La configuracion de la centralidad en el
area urbana de Madrid: el caso del comercio” tiene como objetivo analizar el concepto
de centralidad urbana desde una perspectiva multidimensional basada en tres ejes:
soporte urbano, flujos de movilidad y dimension social, aplicados al Area Urbana de
Madrid entre 1996/97 y 2018. Se utilizaron indicadores como densidad comercial, Zonas
Atractoras segun flujos de transporte, y clasificacion de zonas por niveles de renta,
revelando dos modelos de centralidad: uno jerarquico y racional, caracterizado por
accesibilidad peatonal y cohesion social en areas consolidadas, y otro post-jerarquico,
compuesto por grandes centros comerciales suburbanos dependientes del vehiculo
privado y asociados a una mayor segregacion. Los resultados evidencian una transicion
hacia un modelo urbano postindustrial, con efectos negativos en sostenibilidad y
cohesion social, planteando lineas de accion para transformar areas hacia un modelo mas
funcional, resiliente e integrado frente a los desafios actuales. La investigacion concluye
que la transicion hacia un modelo urbano postindustrial ha generado dos tipos de
centralidad: una jerarquica y accesible, y otra dispersa y segregadora. Se destaca la
necesidad de transformar las areas urbanas hacia un modelo mas integrado, accesible y

sostenible, que promueva la cohesion social y reduzca la segregacion.

En las ultimas décadas, la centralidad urbana en América Latina, ha sido objeto
de diversos estudios que han buscado explicar los patrones y transformaciones de las
ciudades en la region. Si bien muchas de estas investigaciones se basan en teorias
globales sobre la urbanizacion, como las propuestas por autores como Manuel Castells
(1996) y David Harvey (2001), es fundamental cuestionar si estos modelos son aplicables
sin modificaciones a la realidad latinoamericana. A continuacion, se presenta un analisis
critico comparativo que ilustra como las dinamicas urbanas latinoamericanas difieren de

las tendencias globales.

> La centralidad urbana en América Latina frente a la

globalizacion:

Segtin Castells (1996), la centralidad urbana en las grandes metropolis del norte
global ha sido fuertemente influenciada por la economia global, el avance de las

tecnologias de la informacion y la formacion de redes transnacionales. En este contexto,
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los centros urbanos en paises desarrollados tienden a concentrar actividades financieras,
de servicios y cultura globalizada. Sin embargo, en América Latina, la centralidad urbana
presenta caracteristicas diferentes debido a factores historicos y socioecondmicos. Por
ejemplo, en ciudades como Sdo Paulo o Ciudad de México, la centralidad no solo esta
vinculada a las actividades economicas globalizadas, sino también a profundas
desigualdades sociales y territoriales que afectan la distribucién de recursos urbanos
(Lépez-Morales, 2012). A diferencia de las ciudades del norte, en América Latina
persisten procesos de segregacion socioespacial que transforman la centralidad urbana

en una construccion desigual.
» La periferia como nuevo centro de centralidad:

Un aspecto relevante en la discusion sobre centralidad urbana en América
Latina es la emergencia de nuevas centralidades en las periferias de las grandes ciudades.
Mientras que, en las teorias globales de la centralidad, como la propuesta por Harvey
(2001), se destaca la concentracion del poder economico y politico en las areas centrales,
pero la realidad en América Latina revela una diversificacion de estos centros. Estudios
como los de Cidell (2013) y Gutiérrez (2015) han documentado cémo las periferias
urbanas en ciudades como Bogota, Lima y Santiago estan experimentando un proceso de
"subcentralizacion" debido al crecimiento de sectores comerciales, residenciales y
tecnologicos. Estos nuevos centros urbanos en la periferia desafian las nociones
tradicionales de centralidad y reflejan una adaptacion local a dindmicas de expansion

urbana descontrolada y fragmentacion social.
» El impacto de la informalidad en la centralidad urbana:

A diferencia de los modelos globales que consideran la centralidad urbana
como un proceso organizado y jerarquico, los estudios sobre las ciudades
latinoamericanas evidencian que la informalidad desempefia un papel fundamental en la
configuracion de los centros urbanos. Segin datos de la CEPAL (2018), en muchas
ciudades de la region, la centralidad no esta unicamente determinada por los sectores
formales de la economia, sino también por actividades informales que ocurren en los
margenes de la ley, como el comercio ambulante, los asentamientos informales y el
transporte publico no regulado. Este fenémeno es evidente en ciudades como Buenos
Aires y Caracas, donde la informalidad ocupa tanto el centro de la ciudad como las
periferias, creando un paisaje urbano hibrido que desafia los modelos tradicionales de

centralidad urbana establecidos en el norte global.

» Contradicciones y tensiones en la centralidad urbana:
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Finalmente, es crucial reflexionar sobre las contradicciones presentes en
el concepto de centralidad urbana en América Latina. Mientras que la centralidad
econdmica tiende a concentrarse en areas de altos ingresos y servicios, muchos
de los centros historicos de las ciudades, como el casco antiguo de Lima o el
centro de Rio de Janeiro, han sido dejados de lado en favor de zonas mas
modernas y exclusivas. Estas tensiones revelan una falta de integracion en los
modelos de planificaciéon urbana, lo que puede conducir a una fragmentacion
social aun mas profunda. Ademas, el proceso de gentrificacion que ha afectado a
zonas céntricas de ciudades como Bogota y Ciudad de México estd desplazando
a los sectores mas vulnerables, lo que pone en evidencia los costos sociales de la

reconfiguracion de la centralidad urbana.

En resumen, los estudios sobre la centralidad urbana en América Latina
muestran una dindmica compleja que no se ajusta de manera exacta a los modelos
globales. Si bien las teorias de Castells y Harvey proporcionan un marco util para
entender la concentracion de poder y actividades en 4reas urbanas, es necesario
considerar las particularidades socioecondmicas, historicas y politicas de la region para
una comprension mas profunda. La centralidad urbana en América Latina no solo
responde a dinamicas globales, sino también a la persistencia de desigualdades sociales,
el crecimiento de nuevas periferias urbanas y el auge de la informalidad. Es crucial que
los futuros estudios incorporen estas dimensiones para desarrollar enfoques mas

inclusivos y criticos en la comprension de las ciudades latinoamericanas.

2.1.2. Antecedentes Nacionales

Medina y Ramos (24), en el 2018, en su tesis de pregrado: “Nuevo modelo de
centralidad Urbana Comercial — Sector de Andrés A. Caceres”, de la Universidad
Catolica de Santa Maria, donde el objetivo principal fue aprovechar el dinamismo y la
vitalidad del distrito comercial Andrés A. Caceres para crear un centro que pueda
organizar el resto de la ciudad, mediante la reordenacion de los sistemas urbanos e
inclusion de nuevos usos en el terreno, con el fin de resolver el modelo de desarrollo en
esa area. La investigacion se desarrolld en dos etapas: la primera fue exploratoria y la
segunda se centré en la investigacion mas profunda. La muestra de la investigacion
abarco el sector de Andrés A. Céceres en el distrito de José Luis Bustamante y Rivero.
El instrumento utilizado fue un cuestionario con diversas opciones, disefiado para
obtener informacion que contribuyera al objetivo del proyecto. Los resultados indicaron

que los problemas en el sector Avelino son multifacéticos, especialmente en términos de
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salud fisica, ya que las areas urbanas carecen de grados de planificacion formal, lo que
convierte zonas que deberian ser agricolas en mercados informales. Aunque estos
problemas no se pudieron abordar directamente en la tesis, se identificaron como parte
de las dificultades generales del sector. La conclusion de la investigacion fue que la
intervencion en el sector Andrés A. Caceres deberia impulsar el desarrollo urbano,
transformando el area y aprovechando sus potenciales para mejorar la organizacion, el
orden y la estructuracion de la ciudad, enfocandose en la sostenibilidad y la calidad de

vida de los habitantes.

Larota y Lovon (25) en su tesis de pregrado del 2019: “Umapalca, nueva
centralidad urbana: centro de emprendimiento e innovacion para la compensacion de
servicios urbano-rurales en la zona sur de Arequipa Metropolitana”, Se plante6 una
propuesta urbano-arquitectonica orientada a consolidar una nueva centralidad urbana en
la zona sur de Arequipa, especificamente en Umapalca, mediante la implementacion de
un Centro de Emprendimiento e Innovacion Empresarial (CEIE) como nucleo
articulador. El objetivo del proyecto fue fomentar el desarrollo econémico a través de un
espacio destinado al impulso de emprendedores, asi como de pequefias y medianas
empresas, priorizando la innovacion y la sostenibilidad en el ambito regional. La
investigacion adoptd una metodologia de tipo aplicada, con un enfoque descriptivo-
explicativo y un disefio no experimental de corte transversal. La muestra abarco el
analisis de las condiciones fisicas y socio-geograficas de Umapalca, complementado con
la revision de experiencias similares en otras ciudades latinoamericanas. Para la
recoleccion de informacion se utilizaron técnicas como la observacion directa y el
analisis documental, lo que permitid caracterizar la situacion social, econdmica y fisica
del area de intervencion. En términos de habitabilidad, se detectdé que Umapalca enfrenta
limitaciones en cuanto a accesibilidad, lo que obstaculiza su integracion con el resto del
tejido urbano arequipefio. Por ello, la mejora de la conectividad vial y del transporte
publico se presenta como un factor clave para garantizar el éxito de la centralidad
propuesta. Desde la perspectiva economica, se evidencié que Umapalca tiene un gran
potencial como nucleo comercial, capaz de impulsar el crecimiento econdmico y mejorar
la calidad de vida en la zona sur de la ciudad. La creacion del CEIE se visualiza como
una estrategia dinamizadora, que podria atraer inversion y fortalecer el tejido empresarial
local. Respecto a la estructura urbana, el estudio concluyd que la zona requiere una
intervencion integral que contemple la planificacion de la movilidad, el desarrollo de
infraestructura adecuada y la dotacidon de espacios publicos de calidad. Se identificaron
deficiencias en mobiliario urbano, areas verdes y espacios recreativos, lo que refuerza la

necesidad de un enfoque urbanistico sustentable e inclusivo. La evaluacion general de
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Umapalca destaco su posicion estratégica y la creciente demanda de servicios en la zona
sur, lo que convierte al CEIE en una propuesta con alto potencial para configurar una
nueva centralidad urbana que articule dinamicas urbanas y rurales, mejorando la

competitividad regional y la calidad de vida de sus habitantes.

Montalvan y Reategui (26), el 2023, desarrollaron la tesis “La expansion
territorial y la dindmica de centralidades urbanas en los asentamientos humanos del
Paranapura en la ciudad de Yurimaguas, 2023”. Se plante6 como objetivo de esta
investigacion, examinar la relacion entre la expansion territorial y el comportamiento de
las centralidades urbanas en los asentamientos humanos de Paranapura, ubicados en
Yurimaguas, durante el afio 2023. El estudio buscé comprender de qué manera el
crecimiento urbano informal incide en la configuraciéon y evolucion de la ciudad,
especialmente en términos de la expansion del territorio urbano y la emergencia de
nuevas centralidades. La investigacion adoptd un enfoque cuantitativo, con un disefio no
experimental de caracter descriptivo y propositivo. Se emplearon métodos como el
analisis documental, encuestas y observacion directa. La poblacion estuvo conformada
por 4080 residentes de los asentamientos de Paranapura, de los cuales se selecciono una
muestra de 80 personas mediante un muestreo no probabilistico por conveniencia. Los
instrumentos incluyeron un cuestionario estructurado de 12 items por variable,
distribuidos en tres dimensiones, asi como una ficha de observacion para validar los datos
obtenidos en campo. Los hallazgos mostraron que el 60 % de los participantes considerd
deficiente el acceso al agua potable, mientras que el 66 % reportd insuficiencia en el
suministro de energia eléctrica, y el 90 % califico negativamente el acceso al transporte
publico, evidenciando una alarmante escasez de servicios basicos que compromete
seriamente la calidad de vida. En cuanto a la actividad comercial, el 50% de los
encuestados valord positivamente la diversidad de la oferta comercial local, aunque el
70 % expresod que el acceso a comercios mayoristas era solo regular. El impacto del
desarrollo econdmico local fue percibido como moderado, con un 59% de los
encuestados indicando una mejora en su situaciéon econdmica, aunque persisten retos
importantes. En lo que respecta a la infraestructura vial, el 98 % manifesté que las vias
se encuentran en malas condiciones, siendo en su mayoria calles de tierra sin pavimentar
ni veredas. La conectividad urbana también mostr6é deficiencias: un 58 % la califico
como regular, mientras que un 43 % la consider6 mala, reflejando una débil
interconexion entre los asentamientos. En conjunto, los resultados evidencian que la

centralidad urbana en Paranapura se ve profundamente limitada por la falta de
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infraestructura, la precariedad en los servicios basicos y la ausencia de una planificacion
urbana eficaz. Se concluye que es imprescindible intervenir en estas areas para mejorar
las condiciones de vida y fomentar un modelo de desarrollo urbano mas justo. La
investigacion sugiere que la implementacion de centralidades policéntricas podria ser
una estrategia efectiva para fortalecer la conectividad, diversificar la oferta de servicios

y promover una mayor cohesion social en la ciudad de Yurimaguas.

Gamez (27), en el 2023, presento la investigacion “Estudio del sistema turistico
urbano basado en el enfoque de centralidades urbanas en la Metrdpoli de Iquitos, 2022,
Se plante6 como objetivo central de esta investigacion sustentar el analisis del sistema
turistico urbano de la metrépoli de Iquitos a partir del enfoque de las centralidades
urbanas durante el afio 2022. La finalidad fue explorar las dindmicas urbanas complejas
de la ciudad y proponer estrategias orientadas a fortalecer su competitividad tanto
econdémica como funcional. El estudio se desarrollé bajo una metodologia aplicada y
cualitativa, lo que permitié6 una comprension profunda de los fendmenos urbanos y
sociales que caracterizan a Iquitos. El disefio de investigacion fue fenomenoldgico y
transversal, facilitando la interpretacion de estas dindmicas dentro de un periodo
determinado. La muestra incluy6 diversas centralidades urbanas de la ciudad, evaluadas
a través de observaciones directas y entrevistas a especialistas en urbanismo y
ordenamiento territorial. Para la recoleccion de informacién se emplearon fichas de
observacion validadas por expertos y entrevistas semiestructuradas, que permitieron
identificar aspectos fisicos, sociales y econémicos de dichas centralidades. En el ambito
de la habitabilidad urbana, los hallazgos evidenciaron una notable desigualdad en la
accesibilidad a servicios entre las centralidades. Las zonas periféricas presentan serias
deficiencias en el acceso a servicios basicos, afectando negativamente la calidad de vida
de sus habitantes. La infraestructura vial resulta insuficiente, lo que genera dificultades
en los desplazamientos cotidianos y encarece los costos de transporte. Desde el punto de
vista econdémico, se constatd una concentracion de las actividades comerciales en zonas
especificas, lo que ha provocado una desigual distribucion de oportunidades y recursos,
acentuando la marginalidad en sectores periféricos. Esta desigualdad limita el acceso al
empleo y a los servicios esenciales para gran parte de la poblacion. En cuanto a la
estructura urbana, la investigacion reveld una planificacion deficiente y una
infraestructura de movilidad limitada. El sistema de transporte publico no cubre
adecuadamente la demanda de la poblacion y los espacios publicos, junto con el
mobiliario urbano, carecen del mantenimiento y planificacion necesarios para garantizar
su funcionalidad. Esta falta de orden ha contribuido a un crecimiento urbano

desarticulado, intensificando los problemas de accesibilidad y movilidad en la ciudad.
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En sintesis, el estudio evidencio un desequilibrio en la configuracion de las centralidades
urbanas de Iquitos, con una alta concentracion de servicios y actividades en el centro
historico y areas privilegiadas, en contraste con la exclusion de la periferia. Esta situacion
ha generado disparidades importantes en el acceso a servicios, oportunidades y calidad
de vida. La investigacion concluye sefialando la necesidad urgente de una planificacion
urbana mas equitativa y sostenible que permita mejorar la habitabilidad, reducir las

brechas territoriales y potenciar la competitividad de Iquitos como ciudad.

Reategui (28), en el 2021, realizaron el estudio “Nueva Centralidad Urbana:
Centro Civico para el Distrito de San Juan Bautista, Loreto 2021”. El proyecto tuvo como
objetivo disefiar un Centro Civico que funcionara como una nueva centralidad urbana en
el distrito de San Juan Bautista, Loreto, en 2021. Esta propuesta de centralidad tenia
como finalidad atender las necesidades politico-administrativas y culturales de la
poblacion, al mismo tiempo que buscaba fortalecer la identidad cultural amazonica y
elevar la calidad de vida de los residentes del distrito. La investigacion se enmarco6 en un
enfoque proyectual, orientado al disefio arquitecténico y urbano, con un nivel descriptivo
y explicativo, y un disefio metodoldgico no experimental de tipo transversal. La muestra
del estudio comprendié el distrito de San Juan Bautista, considerando tanto sus
condiciones socioculturales como geograficas, lo que facilitd una vision integral del
entorno para el planteamiento del Centro Civico. Para la recoleccion de datos
socioculturales, se utilizaron cuestionarios en linea y entrevistas, complementados con
una revision exhaustiva de fuentes bibliograficas secundarias, como tesis, articulos
académicos y proyectos afines, que sirvieron de sustento tedrico. En lo referente a la
habitabilidad urbana, el analisis evidencid que el distrito presentaba problemas de
accesibilidad como resultado de una infraestructura urbana precaria, lo cual limitaba el
acceso de la poblacion a servicios publicos y espacios culturales. La propuesta del Centro
Civico estaba orientada a centralizar estos servicios, mejorando significativamente la
accesibilidad para toda la poblacion del distrito. Respecto a la dimension econdmica, se
identifico que la actividad comercial en San Juan Bautista estaba concentrada en areas
especificas, lo que provocaba un desequilibrio en la distribucién de oportunidades
economicas. El disefio del Centro Civico proponia una redistribucion de las actividades
comerciales, con el fin de mejorar la calidad de vida de los habitantes, al ofrecer un
espacio multifuncional que incluia areas para el comercio y el desarrollo cultural,
fomentando asi un crecimiento econémico mas equitativo. En términos de estructura
urbana, el analisis mostré que la movilidad y el transporte en San Juan Bautista eran
ineficientes, con un transporte publico desconectado y una priorizacion del vehiculo

privado. El proyecto del Centro Civico integraba un enfoque de ciudad compacta,

50



=

Universidad
Continental

promoviendo la movilidad peatonal y en bicicleta, ademas de mejorar el mobiliario
urbano y los espacios publicos, lo que contribuia a una mayor cohesion social y una
mejor calidad del entorno urbano. En conclusion, la implementacion del Centro Civico
mejoro significativamente la centralidad urbana del distrito de San Juan Bautista. Esta
nueva centralidad no solo facilité una mejor organizacion de las actividades politico-
administrativas y culturales, sino que también fortalecié la identidad cultural de la
comunidad. Ademas, el proyecto contribuy¢ al desarrollo urbano sostenible del distrito,
proponiendo soluciones que mejoraron la accesibilidad, la movilidad y la calidad de vida
de los habitantes, sirviendo como un modelo de referencia para futuros estudios sobre

centralidades urbanas.

Armas y Reategui (29), en su tesis de pregrado del 2022: “Nueva Centralidad
en el borde urbano de Moronacocha - Iquitos, 2022, de la Universidad Cientifica del
Perti, tiene como objetivo: “Se planted una propuesta urbano-arquitectonica orientada a
establecer una nueva centralidad en el borde urbano del sector de Moronacocha, con el
objetivo de impulsar el desarrollo social, econémico y turistico del area, en la ciudad de
Iquitos, region Loreto”. La investigacion se desarrolld con un enfoque descriptivo,
tomando como poblacion de estudio al area metropolitana de Iquitos y delimitando la
muestra en el borde del lago Moronacocha. Entre las técnicas aplicadas se incluyeron
cuadros comparativos, graficos de barras, esquemas analiticos y fichas descriptivas,
permitiendo un analisis detallado del contexto. Como resultado, se concluyd que la
propuesta de nueva centralidad urbana en Moronacocha permitio la recuperacion de una
zona degradada, promoviendo su integracion al centro histérico a través de ejes urbanos

que estructuran una red coherente y funcional de centralidades adecuadas para la ciudad.

Arroyo y Huayanca (30), en su tesis de pregrado del 2020, “Centralidad urbana
y Comercio informal: Caso terminal pesquero en Villa Maria del Triunfo, Lima 20197,
de la Universidad César Vallejo, el estudio tuvo como propdsito establecer la relacion
entre la centralidad urbana y el comercio informal en los alrededores del terminal
pesquero de Villa Maria del Triunfo, en Lima, durante el afio 2019. Se aplic6 una
metodologia de tipo no experimental con un enfoque cuantitativo. La poblacion estuvo
conformada por los habitantes del distrito, y la muestra fue de 72 personas, calculada
mediante la formula de proporcion poblacional. Para la recoleccion de datos, se utilizo
un cuestionario estructurado con escala de Likert, lo cual permitié evaluar percepciones
sobre la dinamica urbana y comercial en la zona de estudio. Se concluye que existe una
relacion significativa entre el comercio informal y la centralidad urbana, destacando la

dimension de "densidad de servicios" como un factor clave para entender esta

51



=

Universidad
Continental

2.2.

vinculacion. Esta relacion fue confirmada mediante el analisis estadistico aplicado, que

evidencio el nivel de correlacion entre ambas variables.

Bases teoricas

El fundamento tedrico de la investigacién se enfoca en comprender la
centralidad urbana a partir del analisis de sus diversas dimensiones: estructura urbana,

habitabilidad urbana y dimension econdmica.

2.2.1. Centralidad Urbana

2.2.1.1. Definiciones de Centralidad Urbana

La centralidad urbana se ha transformado en el espacio mas valorado,
estratégico y habitable dentro de la ciudad. Histéricamente, mientras las ciudades
ejercian dominio sobre el entorno rural, era la centralidad urbana la que estructuraba y
dirigia el funcionamiento de la propia ciudad. Hoy en dia, este espacio no solo representa
un centro de poder y control, sino que también se ha consolidado como el lugar preferido

para vivir, al concentrar servicios, oportunidades y calidad de vida (1).

Otra definicidon, argumenta que la centralidad es un componente fundamental
del fenémeno urbano, pero no se refiere a un lugar concreto, sino a un conjunto de
caracteristicas que abarcan concentracion, intensidad y diversidad de funciones. De este
modo, la centralidad es un concepto dinamico, que no es fijo, sino que se construye y se

destruye, desempefiando un rol crucial en la organizacion y estructura de la ciudad (31).

Fontana y Mayorga, definen la centralidad como una configuracioén espacial
que se destaca por su capacidad de concentracion de funciones urbanas, particularmente

aquellas relacionadas con el comercio, los servicios y la administracion (32).

Morales describe la centralidad como un polo de atraccion que surge de la
concentracion y accesibilidad de funciones urbanas, tanto colectivas como simbdlicas.
Estas funciones incluyen encuentros sociales, actividades comerciales, culturales y
gubernamentales, las cuales conforman el nticleo de la vida urbana y contribuyen al

dinamismo y la importancia del lugar en la estructura de la ciudad (33).

Krafta, propone una definiciéon de centralidad basada en su funcion en la
estructura urbana, considerando que la centralidad surge como resultado de un proceso
de consolidacion de actividades y servicios en puntos estratégicos de la ciudad, lo que

genera un nodo de atraccion (34)
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En consecuencia, los centros urbanos poseen la capacidad de atraer y
concentrar diversas actividades, lo que les permite dinamizar el territorio que se
encuentra dentro de su esfera de influencia. Esta concentracion de funciones y recursos,
impulsa el desarrollo econdmico, social y cultural de la region, haciendo que el centro
urbano sea un punto clave en la organizacion y crecimiento del espacio circundante. El
centro esta conectado con otras regiones a través de la atraccion de flujos y conexiones

(35).

Por otro lado, Hernandez y De Haro, en su articulo define que la centralidad
urbana representa el epicentro primordial del espacio publico en una ciudad,
caracterizado por su amplia extension, funcionalidad destacada y la concentracion
significativa de poblacion, lo que genera una dinamica social compleja. Sus
contradicciones se manifiestan principalmente en las interconexiones entre los distintos
fragmentos urbanos, arraigadas en la infraestructura densamente concentrada de este
espacio publico (36). Este ultimo, al ser el nucleo con la mayor densidad de
infraestructuras, favorece el funcionamiento eficiente de la ciudad y contribuye a la
consolidacion de su identidad unica, tanto desde su configuracion urbana como desde la
rica historia que lo caracteriza. La concentracion de infraestructuras en estos centros
urbanos, no solo facilita la operatividad de las funciones diarias, sino que también
refuerza el sentido de pertenencia y conexiéon de los habitantes con su entorno,

preservando la memoria historica mientras se impulsa el desarrollo contemporaneo (36).

El concepto de centralidad urbana es, sin duda, un elemento crucial en la
organizacion y desarrollo de las ciudades, pero su impacto no es exclusivamente positivo
ni uniforme. Si bien se presenta como un espacio dindimico que concentra funciones
esenciales, también es necesario cuestionar en qué medida esta concentracion beneficia
a toda la poblacion o si, por el contrario, contribuye a reforzar desigualdades espaciales

y socioecondmicas.

Uno de los principales problemas de la centralidad urbana, es su tendencia a
generar procesos de exclusion. La atraccion de actividades econdmicas y servicios puede
resultar en la utilizacion de ciertos espacios, promoviendo fendmenos como la
gentrificacion. Esto expulsa a sectores de bajos ingresos a zonas periféricas con menor
acceso a infraestructura y oportunidades, profundizando la fragmentacion urbana.
Asimismo, la elevada demanda de suelo en estas zonas centrales, puede generar un
aumento en los costos de vida, limitando el acceso a la vivienda y a servicios esenciales

solo a un segmento econdmico privilegiado. Este fendmeno contribuye a la segregacion
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social, donde las clases menos favorecidas se ven desplazadas hacia areas periféricas con

menos recursos, lo que puede agudizar las desigualdades urbanas.

Asimismo, la movilidad dentro de estos espacios centrales no siempre es
equitativa. Aunque la centralidad facilita interconexiones dentro del tejido urbano, en
muchas ciudades esta conectividad sigue estando disefiada en funcion de los intereses de
ciertos grupos privilegiados. Las deficiencias en el transporte ptblico, la falta de espacios
inclusivos y las barreras arquitectonicas pueden convertir la centralidad en un lugar

inaccesible para personas con movilidad reducida o sectores marginados.

Asimismo, Lovon y Larota (37) presenta la siguiente estructura de centralidad

urbana y sistemas de centralidades:

=

Equipamientos  Centralidad Red de
rbanos Urbana Centralidades
i
Mayor

Poblacion s(*rvuld

Figura 1. Centralidad urbana y sistema de centralidades. Tomada de “Nueva centralidad en
interfase urbano-rural (I-UR) Caso: sector Umapalca, zona sur de Arequipa Metropolitana”

por Lovon y Larota 2020, p. 49.

54



=

Universidad
Continental

2.2.1.2. Caracteristicas de la Centralidad Urbana

Uno de los desafios mas relevantes de la centralidad urbana, es la excesiva
concentracion de actividades y servicios en una zona particular, lo que puede ocasionar
la sobrecarga del espacio publico y la saturacion de los recursos urbanos. Esta
concentracion intensifica la competencia por el espacio y los recursos, lo que puede
agravar las desigualdades sociales y economicas en la ciudad. Ademas, la centralidad, al
ser un fendmeno dindmico que se crea y se destruye constantemente, puede generar
inestabilidad en la estructura urbana, comprometiendo tanto la sostenibilidad como la

cohesion social (31).

Entonces centralidad urbana, al convertirse en un polo de atraccion, puede
provocar una congestion significativa en términos de trafico y movilidad. La
concentracion de funciones urbanas en un 4rea limitada incrementa la demanda de
transporte, lo que puede llevar a problemas de accesibilidad y a un mayor tiempo de
desplazamiento para los habitantes. De igual manera, la presion sobre los espacios
publicos y la infraestructura urbana puede disminuir la calidad de vida, especialmente en
las nuevas centralidades, donde la diversificacion y complejidad incrementan la

competencia por el espacio disponible (33)

También es crucial enfatizar que los nodos estratégicos de centralidad pueden
acentuar la desigualdad espacial en la ciudad. Al concentrar actividades y servicios en
puntos especificos, se genera una distribucion desigual de los recursos urbanos, lo que
puede llevar al abandono de otras areas de la ciudad. Esto contribuye a la formacion de
zonas periféricas desatendidas y a la polarizacion entre areas de alta y baja centralidad.
Asimismo, la centralidad puede fomentar procesos de gentrificacion, en los cuales los
residentes originales son desplazados debido al incremento en los precios del suelo y de
los servicios (34). Ademas, la centralidad urbana puede generar problemas de movilidad
y accesibilidad al concentrar funciones clave en un area reducida. Esto no solo impacta
la eficiencia del transporte urbano, sino que también puede empeorar la segregacion
social, al dificultar el acceso igualitario a los servicios y oportunidades que la centralidad
proporciona. Ademas, la fuerte concentracion funcional puede generar una dependencia
excesiva de ciertos puntos de la ciudad, haciendo que la estructura urbana sea mas

vulnerable a cambios econdmicos o politicos (32).

En conjunto, la centralidad urbana juega un papel crucial como motor del
desarrollo econémico y social de las ciudades, pero también conlleva desafios

importantes relacionados con la concentracion de recursos, la movilidad, la desigualdad
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espacial y la sostenibilidad. Estos problemas exigen una planificacion urbana meticulosa
y equilibrada, que busque mitigar sus efectos adversos y fomente un desarrollo urbano

mas inclusivo y sostenible.

2.2.1.3. La Centralidad Como Espacio Publico

La centralidad urbana, en su calidad de espacio publico, funciona como un
canal de comunicacion privilegiado con una amplia audiencia, ya que es el destino
preferido de muchas personas para informarse, intercambiar ideas, construir
percepciones y formar opinion publica. Por tanto, no es sorprendente que estos sitios
exhiban una mayor presencia de publicidad e informacion, dado su elevado flujo de

personas y su importancia como punto de encuentro social (38).

Entonces, la centralidad urbana como el espacio publico por excelencia, un
lugar donde se desarrollan practicas sociales significativas y se materializa el derecho a
la ciudad. Para estos autores, la centralidad no es solo un nodo funcional, sino también
un espacio simbdlico donde se concentra la vida comunitaria y se reflejan las dindmicas
sociales, politicas y econdémicas de la ciudad. La centralidad, en este sentido, se convierte
en un escenario fundamental para la interaccion social y la participacion ciudadana (31).
Es decir, las centralidades, segun Morales, son puntos de encuentro que facilitan la
cohesion social y permiten el intercambio cultural, comercial y civico. Sin embargo, el
autor también advierte que la presion sobre estos espacios publicos, debido a la
concentraciéon de actividades, puede reducir su calidad y accesibilidad, afectando

negativamente la vida urbana (33).

Desde una perspectiva funcional, la centralidad resalta que los nodos de
centralidad no solo organizan las actividades economicas y sociales de la ciudad, sino
que también definen los espacios publicos que estructuran la vida urbana. Ademas, la
centralidad debe ser entendida como un componente clave del espacio publico, que
articula las relaciones sociales y economicas y facilita la interaccion entre diferentes
grupos sociales. La centralidad, al generar espacios publicos dinamicos y accesibles,
contribuye al desarrollo de una ciudad mas inclusiva y equitativa (34). Por otro lado, la
importancia de la centralidad en la configuracion del espacio publico urbano, son
fundamentales para la organizacion espacial de la ciudad, ya que concentran funciones
clave como el comercio, los servicios y la administracion, estructurando asi los patrones
de movilidad y acceso. Estas centralidades no solo funcionan como motores econdmicos,
sino que también crean espacios publicos esenciales para la interaccion social y la

cohesion comunitaria (32).
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En sintesis, la centralidad urbana desempefia un papel esencial en la
configuracion del espacio publico, siendo un espacio donde se concentran funciones
urbanas clave y donde se desarrollan las interacciones sociales mas significativas. La
centralidad se considera un componente esencial para la cohesion social y el desarrollo
urbano, aunque también se reconoce que la presion sobre estos espacios plantea desafios,
lo que subraya la necesidad de una planificacion detallada para garantizar su

accesibilidad y calidad.

2.2.1.4. Apropiacion del espacio publico

El espacio publico, es un elemento clave en la estructura de las ciudades,
funcionando como un punto de encuentro y expresion para individuos y comunidades.
En estos lugares, las personas llevan a cabo actividades recreativas, culturales, deportivas
y sociales, lo que convierte al espacio publico en un pilar esencial para la vida
comunitaria. Desde esta perspectiva, la apropiacion del espacio publico se refiere al
proceso mediante el cual los habitantes reclaman, transforman y utilizan estos espacios,

adaptandolos frecuentemente a sus necesidades y formas de vida (39).

El espacio publico, segiin varios autores, se entiende como un area abierta y
accesible para todos los ciudadanos sin restricciones, disefiada para promover la
interaccion social y el desarrollo de actividades comunitarias. En términos legales, estos
espacios estan bajo la gestion de la administracion publica y, por lo tanto, sujetos a
normativas que garantizan su accesibilidad y regulan su uso (40). Desde un punto de
vista socio-urbano, estos espacios se consideran areas de integracion, convivencia y
manifestacion de identidades colectivas, actuando como puntos de referencia cultural y

social para las comunidades que los ocupan (41).

La apropiacion del espacio publico, refiere al fenémeno por el cual los
individuos o grupos sociales hacen uso de espacios urbanos que no necesariamente
fueron disefados para las actividades que alli se realizan. Esta apropiacion es vista como
un acto de adaptacion y transformacion simbdlica del espacio, donde los usuarios lo
resignifican segiin sus necesidades y deseos, imprimiendo en él una carga cultural y

personal (39).

La apropiacion del espacio, esta directamente relacionada con la construccion
de poder y territorialidad. Los individuos o grupos tienden a apropiarse de espacios para
satisfacer imperativos sociales, culturales, economicos o politicos. Este fenomeno,

ademas, puede marcar la division entre diferentes sectores de la sociedad, ya que ciertas
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comunidades, especialmente las mas desfavorecidas, pueden utilizar estos espacios como

una forma de obtener visibilidad y reconocimiento en la ciudad (41).

Existen diferentes formas de apropiacion del espacio publico, las cuales pueden
clasificarse en dos categorias principales: la apropiacion utilitaria y la apropiacion
simbolica (39). La primera hace referencia al uso del espacio con propdsitos funcionales,
como ocurre con los vendedores ambulantes o las personas sin hogar que utilizan los
espacios publicos como fuente de subsistencia. La segunda, la apropiacién simbolica,
tiene que ver con el uso del espacio para manifestaciones culturales, politicas o religiosas,

donde el espacio adquiere un significado especial para quienes lo ocupan (41).

El uso y apropiacion del espacio publico tiene importantes implicaciones
sociales, especialmente en el fortalecimiento de la democracia urbana (41). Los espacios
publicos actiian como plataformas donde las personas pueden expresarse libremente,
participar en actividades colectivas y ejercer su ciudadania. Estos espacios promueven la
inclusion social y la equidad, ya que ofrecen un lugar donde todos los ciudadanos, sin
importar su estatus econdomico o social, pueden interactuar y participar en la vida

comunitaria (39).

La apropiacion del espacio publico también enfrenta desafios. Uno de los mas
grandes es la privatizacion del espacio urbano, que reduce las areas disponibles para el
uso colectivo y fomenta la segmentacion social (40). La creciente privatizacion y
especializacion de los espacios publicos, como los centros comerciales, limita las
oportunidades para el encuentro social espontaneo y reduce la libertad de uso del espacio
para actividades comunitarias (39). Ademas, el deterioro y el abandono de los espacios
publicos son problemas comunes en muchas ciudades, lo que lleva a que estos lugares
sean percibidos como inseguros o inadecuados para su uso. Esto, a su vez, reduce las
oportunidades de recreacion y socializacion para los habitantes urbanos, especialmente

para aquellos en situaciones de vulnerabilidad econdémica o social (40).

2.2.1.5. Estructura Urbana

Se refiere a lo que permite entender la organizacion fisica de toda la ciudad o
parte de ella. La estructura urbana puede lograr ser explorada de diferentes enfoques
como el morfologico-observable, fisicos y funcionales y finalmente con el socio-

ambiental (42).

e Enfoque morfologico observable: La estructura urbana del paisaje se

relaciona con el sentido espacial del habitante, basandonos en ello, la
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identidad le da forma al paisaje urbano mediante: hitos, bordes, caminos,

areas pasivas y activas, nodos, barrios.

Enfoque fisico y funcional: Se trata de un espacio que cuenta con
condiciones naturales adecuadas, presencia de personas, una ubicacion
favorable y una distribucién de funciones que incluyen tanto servicios
publicos como: areas verdes y equipamientos, funciones privadas como
las viviendas, ademas de una red vial que facilita el acceso a estos
elementos. Todo esto se articula a través de una infraestructura que
conecta y organiza estas partes, permitiendo que, en conjunto, den forma

al funcionamiento fisico y estructural de la ciudad

Enfoque Socio y ambiental: Esto permite un analisis de la fragmentacion
fisica y la diferenciacion social de la region a través de la distribucion de
grupos socioeconémicos contrastantes (ricos frente a pobres) y tipos de
trabajo (comunidades abiertas frente a barrios marginales). Asimismo,
este tipo de andlisis permite identificar zonas con riesgo ambiental
derivado de amenazas naturales, como inundaciones o deslizamientos de
lodo, asi como de la presencia de sustancias toxicas o vertederos. También
contribuye a detectar situaciones de vulnerabilidad social. Los principales
conflictos socioambientales se concentran en areas residenciales de bajos
recursos, zonas periféricas, sectores industriales con infraestructura
limitada y cuerpos de agua contaminados. Las actividades humanas, como
el uso inadecuado del suelo o la disposicion de residuos, generan impactos
ambientales que deterioran la calidad de vida de las personas que viven en

las areas aledafias (43).

Estos enfoques mencionados pueden ser empleados de diferentes escalas:

Escala urbana: Comprende todo el conjunto urbano, el area registral de
ejidos bajo jurisdiccion del municipio. Los centros urbanos, por su parte,
se clasifican segun su escala (poblacion) que pueden ser en grandes,

también medianos o pequefios.

Escala barrial: Forma parte de la jerarquia previamente establecida entre
vias de tipo primario o secundario, y en su interior alberga distintos barrios

o unidades menores que la conforman.
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o Escala sectorial: Abarca una porcion del territorio compuesta por varios
bloques. Generalmente, un barrio se asocia a una urbanizacién especifica,

lo que refleja una etapa particular en el desarrollo histérico del area.

e Manzanas: Constituye la unidad fundamental dentro de la estructura
urbana, y esta conformada por manzanas o lotes en los que puede

subdividirse el espacio (43).

El término "estructura urbana" ha sido fundamental en el ambito del
planeamiento urbano durante mucho tiempo, aunque su significado ha ido cambiando
con el tiempo. En sus inicios, el concepto se centraba tnicamente en la forma fisica de
la ciudad. Sin embargo, en estudios clasicos sobre el tema, se amplia para incluir el orden
y las relaciones entre los principales elementos fisicos del entorno urbano, asi como su
evolucion a lo largo del tiempo y en distintos contextos espaciales. No obstante, este
enfoque resultaba estatico y limitado, al dejar de lado componentes esenciales como los

factores sociales, econdmicos y politicos, reduciendo la comprension de la ciudad a una

mera representacion grafica (44).
Componentes de la estructura urbana:

La estructura urbana no debe entenderse como una imagen estatica que capta
todos los detalles y eventos fugaces de la ciudad, sino mas bien como una representacion
que resalta aquellas actividades, espacios y relaciones que se mantienen a lo largo del

tiempo (43).

Estos componentes de la estructura urbana, que se plasman en un plano,

incluyen:

e Suelo: Por lo general, en el proceso de planificacion urbana se analizan las
particularidades del terreno, como su topografia, composicion, hidrologia y las
alteraciones realizadas por el ser humano. Sin embargo, para definir la
estructura urbana, nos centraremos especificamente en los aspectos que son

relevantes para nuestros objetivos, tales como:

BARRERAS
SUELO AREAS INAPTAS
AREAS DE PRESERVACION

Figura 2. Capas del suelo
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e Uso del suelo: Estas areas representan los usos primarios del suelo, y al igual

que al abordar el suelo, no nos enfocaremos en describir detalladamente cada
uno de estos usos, sino que nos referiremos unicamente a los aspectos y

caracteristicas que influyen de manera mas directa en la formacion de la

estructura urbana (43).

AREA RESIDENCIAL

AREA CENTRAL Y DISTRITOS COMERCIALES
AREAS INDUSTRIALES

GRANDES EQUIPAMIENTOS

Figura 3. Uso del suelo

e Interrelaciones: El acceso es esencial para que una zona del espacio sea
funcional. Si no se puede ingresar o salir, ni recibir o distribuir informacién o
productos, el espacio pierde su valor, aunque disponga de abundantes recursos
(43). Por lo tanto, los flujos y canales que serdn relevantes para definir la

estructura urbana son aquellos relacionados con las redes viales y ferroviarias.

INFRAESTRUCTURA RIGIDA
INCISION FiSICA EN LA TRAMA URBANA
DISCRIMINACION FUNCIONAL

RED RUTAS NACIONALES
EXTERNA RUTAS PROVINCIALES

' ACCESOS
VIAS PRIMARIAS
' ViAS SECUNDARIAS

Figura 4. Redes ferroviarias y viales
e Conflictos: Dentro del analisis interno, los conflictos mas frecuentes que

tienden a surgir en el nivel general de la estructura urbana son de dos

categorias.

ORIGINADOS POR LAS ACTIVIDADES
CONFLCTOS ORIGINADOS POR LAS INTERRELACIONES

Figura 5. Situacion interna
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e Fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas: Considerando la posicion
que se aspira alcanzar para la ciudad dentro de su entorno regional, es necesario
durante el proceso de diagnostico, examinar los aspectos en los cuales el centro
urbano desempefia un papel crucial en el territorio, asi como identificar

aquellos en los que no alcanza los estandares deseados (43).

POSICIONAMIENTO REGIONAL

FORTALEZAS
OPORTUNIDADES

ROL DEL CENTRO URBANO EN EL
TERRITORIO (INTERVIENEN FACTORES

DEBILIDADES ECONOMICOS SOCIALES Y POLITICOS)

AMENAZAS

Figura 6. Posicionamiento regional

e Tendencias: Se enfocan en el ritmo y las direcciones mas previsibles de
expansion de los diferentes usos del suelo y del area urbana en su totalidad.

o En lo que respecta al uso comercial del suelo, es posible analizar la
velocidad y la direccion de expansion de la zona central, los distritos
comerciales secundarios y las areas comerciales en desarrollo.
También se analiza la aparicion de nuevas areas centrales y la politica
municipal de descentralizacion.

o Respecto al uso industrial del suelo, se estudian las oportunidades de
expansion de la actividad industrial y su impacto en la extension
fisica.

o Para el uso residencial del suelo, se observan las tendencias de

crecimiento por barrios y la expansion del area consolidada.

El crecimiento general del area urbana estara determinado por su dinamica

(43).

Teniendo como conclusion que, “La estructura urbana” abarca las
caracteristicas permanentes representadas en el plano de la ciudad, asi como las
costumbres y habitos arraigados de sus residentes. De este modo, exhibe tanto una
disposicion fisica tangible como una organizacién moral que se influyen mutuamente.
La complejidad inicial de la estructura urbana se basa en la naturaleza humana, pero al
mismo tiempo, esta estructura ya formada influye sobre los habitantes, quienes deben
adaptarse e interactuar con la realidad externa que los rodea. En definitiva, la estructura
urbana engloba los elementos urbanos y arquitectonicos heredados del pasado, los cuales

siguen vigentes en el presente y, a su vez, influiran en el futuro (43).
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A. Transporte

Segun la Real Academia Espafiola, el término 'Transporte Urbano' hace
referencia al tipo de transporte que se desarrolla completamente dentro de los limites de

un mismo término municipal (45).
i. Sistema de transporte urbano

De acuerdo con Ocafa y Urdaneta, el sistema de transporte urbano (STU) se
compone de tres subsistemas principales: el transporte publico, el transito y la
infraestructura (vial y de transporte), que son esenciales en cualquier contexto urbano
(46). El subsistema de transporte ptiblico abarca todos los aspectos relacionados con la
provision del servicio, como las infraestructuras, los vehiculos, las organizaciones
operadoras, las autoridades encargadas de su supervision (como los ministerios y
alcaldias), los usuarios (organizados o no), las interacciones entre estos actores y el

marco legal que regula el sistema, entre otros.

o El subsistema de transito se refiere a la gestion del flujo vehicular en
el ambito urbano, e incluye las vias, los sentidos de circulacion, los
dispositivos de control del transito, el personal encargado de la

vigilancia y las leyes de transito aplicables, entre otros elementos (46).

e FEl subsistema vial abarca la construcciéon y mantenimiento de la
infraestructura de transporte, incluyendo componentes como las
carreteras pavimentadas, las paradas de transporte publico, asi como la

sefalizacion y la demarcacion de las vias (46).

ii. Paradero

Punto establecido en una ruta donde un vehiculo de transporte ptblico recoge

y deja pasajeros.

e Paradero urbano e interurbano: La infraestructura adicional de
transporte, situada en una carretera urbana o interurbana, destinada al
uso de transportistas autorizados que brindan servicios de transporte
publico provincial, permitiendo a los usuarios subir y/o bajar durante

su ruta (18).

e Paradero de ruta: La infraestructura complementaria del servicio de

transporte terrestre, tanto a nivel nacional como regional, ubicada en
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las vias urbanas o en la red de carreteras dentro de areas destinadas
para ello, tiene como objetivo facilitar el acceso de los usuarios al
sistema de transporte. También se identifica como punto de parada de
la ruta al lugar ubicado en el area de transito en el que un vehiculo
autorizado puede detenerse brevemente para permitir que los usuarios
suban o bajen. Esta parada no debe causar congestion ni obstruir el
flujo de trafico y debe llevarse a cabo siguiendo las medidas de

seguridad establecidas en las regulaciones de transito (18).
iii. Tipos de vehiculos

En la Resolucion Directoral N° 4848-2006-MTC/15 del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, se establecieron los pardmetros para caracterizar los tipos

de vehiculos segun su estilo, el servicio que prestan y el tipo de combustible que utilizan
(47).

La clasificacion vehicular se contempla en tablas, estableciendo, cuando

corresponda, la clase o combinacion especial.
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CLASIFICACION VEHICULAR
CATEGORIA DESCRIPCION GRAFICOS
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Figura 7. Clasificacion vehicular

v. Movilidad

La movilidad urbana desempefia un papel clave en diversos aspectos de la
planificacion, ya que implica el desplazamiento dentro del espacio publico y colectivo
de la ciudad. Esto incluye la adaptacion del espacio urbano a otras formas de movimiento,
asi como una distribucion equitativa de infraestructuras e inversiones publicas,
promoviendo la convivencia entre los diferentes grupos sociales y la disponibilidad de

diversos modos de transporte (48).

La movilidad tiene dos puntos importantes: el de partida y llegada, tomando en
cuenta el tiempo como una referencia de suma importancia para la conexion que se tienen
entre los dos puntos, siendo asi el primer paso del dia es con el desplazamiento a pie o
caminando, se puede optar por continuar a pie o utilizar alguno de los vehiculos
destinados a la movilidad urbana o interurbana, los cuales son empleados tanto para el

transporte de personas como de mercancias. (49).
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El proposito de la movilidad urbana es integrar todos los modos de transporte
que existen en la ciudad, ya que, en la sociedad globalizada actual, las ciudades
experimentan un crecimiento acelerado y la necesidad de utilizar el transporte para una

variedad de actividades se vuelve cada vez mas comun (50).

En la Figura 8, se muestra la piramide de la Movilidad Urbana realizada por el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (51). Esta figura muestra el orden en el
que el desarrollo sostenible establece sus objetivos en cuanto a la movilidad. En primer
lugar, se favorece el transporte no motorizado, siendo los peatones los mas prioritarios,
seguidos por los ciclistas, luego el transporte motorizado como el transporte publico y
de carga, y finalmente los automoviles y motocicletas. Ademas, se destaca la importancia
de los factores que influyen en la movilidad sostenible, los cuales deben ser considerados
como prioridad al formular directrices sobre la fluidez del transporte. Por lo tanto, es
necesario establecer principios rectores que integren normas para los distintos elementos

de la movilidad en un territorio.
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Figura 8. Piramide de la Movilidad Urbana. Tomado de Ministerio de Transportes y

Telecomunicaciones, 2021.
v. Flujo de personas

El flujo de personas se refiere al desplazamiento o movimiento de individuos
de un lugar a otro durante un periodo de tiempo, este concepto se puede aplicar a
diferentes situaciones y tiene distintos significados dependiendo de la situacion o ambito

en el que se utilice (52).
El conteo se da por (52):
Conteo por edad y género:
e  Asume tu posicion de observacion.
e Estimalaedady el género de cada persona que cruce la linea establecida.

e Suma el total de personas en cada categoria y registra cualquier evento

inusual que ocurra.
Trazado de sendas:

e  Elige un punto de observacion comodo, que proporcione una vista clara

y sin obstrucciones del area a estudiar.

e Dibuja lineas en un plano siguiendo las rutas de las personas que

transitan por el espacio.

Mapa de actividades:
e Determina la ruta que vas a seguir para recorrer el espacio.
e Registra a las personas que permanecen en el area durante el recorrido.

e  Usa los simbolos establecidos para marcar en el mapa las ubicaciones y

las actividades realizadas.

e Anota el total de personas y cualquier evento inusual que ocurra.

vi. Mobiliario
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El mobiliario urbano incluye los distintos elementos que componen el paisaje
de una ciudad, ayudando a definir su identidad y darle un caracter Unico, tales como
contenedores de basura, farolas, teléfonos publicos, buzones, paneles informativos,
paradas de autobus, sombrillas, bancos, maceteros y juegos infantiles, que complementan
las instalaciones urbanas, enriquecen el entorno y facilitan las actividades cotidianas de
los habitantes, ademas de permitir en los espacios publicos abiertos tanto el transito y
movimiento como momentos de descanso para observar el paisaje y el acontecer diario.

(53).

vii. Estacionamiento

Segun la SUTRAN el estacionamiento es un espacio designado para el

aparcamiento de automdviles (54).

e Articulo 214.- Estacionamiento en vias de un solo sentido de dos o mas

carriles:

En vias de un solo sentido con dos o mas carriles disponibles, se
permite estacionar vehiculos en el lado izquierdo de la via, siempre y

cuando no interfieran con el flujo de trafico normal.

e Articulo 216.- Estacionamiento en vias publicas de zona urbana:

Se dispone que el estacionamiento en las calles de areas urbanas solo
esta permitido para vehiculos que pertenecen a categorias especificas,
como Omnibus, microbus, casa rodante, camion, remolque,
semirremolque, plataforma, tanque, tracto camion, trailer, volquete o
furgon. Estos vehiculos deben estacionarse en las areas designadas
para tal fin por la Autoridad competente, las cuales estan claramente

identificadas mediante sefializacion adecuada.

e Articulo 219.- Abandono de vehiculo:

Se entiende como el acto de abandonar un vehiculo en la via publica,
sin que haya un conductor presente, durante un periodo superior a las
48 horas, en zonas donde el estacionamiento esta permitido. En areas
donde el estacionamiento esta prohibido, se considera abandono si el
vehiculo permanece en el lugar sin el conductor durante 24 horas. En

zonas de estacionamiento estricto, se considera abandono si el vehiculo
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se queda sin el conductor durante una hora después de su

estacionamiento.
e Articulo 223.- Clasificacion de estacionamientos publicos.

Los estacionamientos publicos para vehiculos se dividen en las

siguientes categorias:

o Areas especiales, ya sean abiertas o cerradas.

o Edificios disefiados o adaptados para este fin.

o Estacionamientos ubicados en vias publicas
B. Espacio Publico

El espacio publico se define a partir de tres principios fundamentales que
incluyen aquello que beneficia o interesa a la comunidad en general, las actividades
realizadas de manera abierta, visible y transparente y su caracter compartido, accesible
para todos sin privatizacion con fines individuales, abarcando aspectos como la politica,
economia, educacion, las ciudades, salud, medios de comunicacion y el medio ambiente;
aunque idealista esta definicidon, no siempre se alinea con la realidad pasada o presente
del espacio publico, vinculandose con la idea del derecho a la ciudad como un objetivo

a recuperar o construir (55).

El espacio publico, se concibe como un soporte fisico y un entorno cotidiano
que favorece la interaccion social colectiva en las ciudades, caracterizandose por su
accesibilidad fisica, aunque debe diferenciarse de los espacios privados con apariencia
de publicos, como los modernos centros comerciales, y considerando su funcioén se

pueden distinguir al menos tres aspectos relevantes (56).
i. Social

Es un espacio que admite a las personas interactuar entre si; participar en el
desarrollo de formacion de la identidad personal a través de la visibilidad material y la
comparacion social a nivel intragrupal y exogrupal, a partir de la afiliacion y uso del

espacio (56).

ii. Cultural
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Posibilita y apoya la existencia urbana y, como su manifestacion, el proceso
del urbanismo. Este ultimo se define como la conducta adecuada y apropiada expresada

con respecto a los demas, coherente con las normas culturales de ese grupo social (56).
iii. Politico

Es un espacio donde se pueden expresar visiones diferentes dentro de la

comunidad (56).

Delgado (57) presenta una perspectiva distinta sobre el espacio publico,
describiéndolo como una ideologia y una tendencia de los planificadores urbanos y
gobiernos locales. Segiin Delgado, estos actores ven el espacio publico como un area
vacia que facilita las construcciones y negocios circundantes, y que se "llena" de manera
que beneficie a inversionistas y autoridades. El argumenta que este concepto es reciente
y se utiliza principalmente en megaproyectos de renovacion urbana. Delgado sostiene
que el discurso sobre el espacio publico favorece la reapropiacion capitalista de la ciudad,
utilizando el argumento de una ciudadania ideal para excluir y desplazar a las clases bajas
y sus comportamientos considerados inapropiados, como los de vendedores ambulantes,
indigentes, inmigrantes y prostitutas. Las leyes y normativas "civicas" buscan controlar
y ordenar el espacio publico, eliminando lo que se considera comportamientos
indeseables bajo politicas de "cero tolerancias", creando asi un estado de excepcion que

oculta y excluye la pobreza.

La definicion del espacio publico, varia significativamente entre los autores.
Rabotnikof lo concibe como un espacio ideal que debe ser de interés comun, visible,
accesible y no privatizado, abarcando multiples areas de la vida social y politica (58).
Sin embargo, esta visidn no siempre se corresponde con la realidad. Por otro lado,
Dziekonsky y otros lo describen como un entorno fisico para la interaccion social,
distinguiéndose de espacios privados con apariencia publica como los centros
comerciales, y destacando sus funciones sociales, culturales y politicas (56). Delgado, en
contraste, critica la concepcion actual del espacio publico como una herramienta
utilizada por planificadores urbanos y gobiernos, para servir intereses capitalistas,
excluyendo a las clases bajas y ocultando la pobreza (57). En conjunto, estas perspectivas
sugieren que el espacio publico es un concepto multifacético y en disputa, que puede
servir tanto como un ideal de inclusion y participacion comunitaria, como un medio de

control y exclusion social.

iv. Apropiacion de acera
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La apropiacion del espacio publico, surge a raiz de los problemas que se
generan al permitir el comercio informal en areas publicas, como calles y aceras. Estos
problemas incluyen la congestion de peatones y vehiculos, la acumulacion excesiva de
basura, que representa un riesgo para la salud de los residentes, y el deterioro del aspecto

estético de la ciudad (55).
C. Planificacion Urbana

La planificaciéon urbana consiste en un conjunto de normas técnicas que
determinan el uso y la organizacioén del suelo, permitiendo realizar modificaciones o
cambios en el terreno. Se define como un proceso que implica describir, analizar y
evaluar las condiciones de funcionamiento de las ciudades, con el objetivo de generar
propuestas de disefio y desarrollar proyectos que regulen de manera integral la dindmica

urbana y ambiental (55).
i. Parametro urbano

El Certificado de Parametros Urbanisticos, contiene las normativas técnicas
que especifican las caracteristicas que debe cumplir cualquier proyecto de construccion.
Estas normativas deben ser seguidas por aquellos que deseen edificar una nueva
construccion o modificar una existente en un terreno determinado, conforme al
Reglamento Nacional de Edificaciones, articulo 9°, norma TH0.10 (59) menciona que
deben estar determinados en el plan; el cual, dan funciones a la altura de edificacion, uso
residencial compatible, frente minimo de lote, entre otros. Mostrando las

especificaciones segin explica en la Tabla 2:

Tabla 2. Especificaciones del tipo de lote y vivienda

Tipo Area minima de  Frente minimo de lote  Tipo de vivienda
lote

1 450 M2 15 ML unifamiliar
2 300 M2 10 ML unifamiliar
3 60 M2 8 ML unifam/multifam
4 90 M2 6 ML unifam/multifam
5 (*) (*) unifam/multifam
6 40 M2 15 ML multifamiliar

Nota: Reglamento nacional de edificaciones art 9° norma TH0.10. Tomado de El peruano, 2016.

ii. Comercio zonal
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Segtin el D.S. N.° 063-70-VI/, el comercio zonal se ubica principalmente en las
intersecciones de vias clave y en las periferias de los centros comerciales interdistritales.
Una caracteristica destacada de este tipo de comercio, es que, el nivel de especializacion
del negocio varia segln el area de servicio, abarcando tanto zonas residenciales como

industriales (60).
iii. Comercio vecinal

Segun el D.S. N.° 063-70-V1/ (60), El comercio vecinal tiene como prop6sito
ofrecer productos de consumo diario, principalmente alimentos y articulos de primera

necesidad, asi como servicios basicos.

2.2.1.6. Dimension Economica

La dimension econdémica es fundamental para definir la actividad de la
organizaciéon y su evoluciéon econdmica, en relacion con las dimensiones social y
ambiental. A través del desarrollo de actividades econdmicas estables y continuas, se

pueden identificar ciertos criterios econdmicos, tales como (38):
e Actividad constante en la produccion de bienes y/o servicios.
e Alto grado de autonomia en su gestion.
e Un nivel considerable de riesgo econdmico involucrado.
e Presencia de trabajo asalariado en algtin nivel.
A. Actividad Comercial

Las actividades comerciales se definen por diferentes actividades, pueden estar
en distintos lugares o de distintas formas y esto tiene que regirse al entorno socio cultural,
se denomina proceso de venta de bienes y servicios (compra y venta) a una actividad
comercial en la que interviene un comerciante desde que recibe sus bienes hasta que
llegan al consumidor final. Se puede decir que tiene varios tipos, los cuales se dividen
segun el &mbito econdmico en el que se desenvuelven, segun su duefio, cuanto venden

sus productos o servicios, y por ultimo segin el tipo de comercio (61).

i. Area productiva
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e Actividad Primaria: Se enfoca en la explotacion o creacion de recursos
naturales en areas como ganaderia, mineria, agricultura y cursos

homologados de agentes de aduanas.

e Actividad Secundaria: Se encarga de procesar los bienes provenientes
de la actividad primaria para su comercializacion en el mercado,

contribuyendo al desarrollo de la zona.

e Actividad Terciaria: Se dedica a ofrecer servicios, como los bancarios,

de telecomunicaciones y turisticos.
ii. Propietario

e Publica: Es una actividad comercial gestionada por el gobierno del
pais, que ofrece facilidades de pago o precios mas bajos para que toda

la poblacion pueda acceder a productos o servicios.

e Semipublica: Es una actividad comercial en la que las inversiones y
ganancias son compartidas entre el gobierno y empresas privadas
asociadas. Estas actividades suelen considerarse subsidiadas por el

Estado.

e Privada: Se refiere a aquellas actividades comerciales en las que los
propietarios de las empresas son también los accionistas, quienes

reciben las ganancias generadas por la actividad.
B. Comercio en establecimiento

Los comercios en establecimientos formales, son empresas que siguen y se
adaptan a las leyes, el cual tienen reglas claras y justas ya que al declarar impuestos

pueden obtener beneficios que garanticen el desarrollo comercial y economico (62).

El comercio en establecimiento, se entiende como una organizacion de tener
objetivos claros de una empresa , industria o entidad, en la que una misma persona podria
tener varios o un establecimiento que podran ser destinados a diversas actividades
comerciales, por las que Osorio (63) explica que el concepto de establecimiento
comercial ha sido tradicionalmente vinculado a un lugar fisico y delimitado, desde el
cual el comerciante lleva a cabo sus actividades comerciales, considerandose este como

su centro de operaciones.
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En conclusion, ambos enfoques se complementan, pero también presentan
limitaciones. Duran pone énfasis en la importancia de la legalidad y la formalizacion para
el desarrollo economico, pero no aborda con profundidad los desafios a los que se
enfrentan muchos comercios en la formalidad, como los altos costos fiscales o la
burocracia que pueden desalentar la formalizacion. Asimismo, no se mencionan las
dificultades que los comercios formales pueden encontrar para competir con los
informales, especialmente en contextos donde la regulacién y el cumplimiento de

impuestos pueden ser percibidos como una carga en lugar de un beneficio.
» Proyeccion y tendencias del comercio formal:

Actualmente, la tendencia a digitalizar y la integracion del comercio tradicional
con plataformas en linea. Estos cambios son para transformar la forma en que las
empresas formales llevan a cabo sus actividades comerciales, lo que significa un aumento
en las ventas a través de canales digitales. En los proximos afios, es probable que los
comercios formales se adapten a un modelo hibrido, que combine ventas fisicas y
digitales, lo cual les permitira ampliar su alcance y satisfacer la demanda de

consumidores cada vez mas inclinados hacia las compras en linea.
C. Comercio ambulatorio

El comercio informal, muestra nuevas formas de procesos migratorios de los
espacios rurales hacia los espacios urbanos con actividades econdmicas temporales, asi
mismo, se desconoce de las leyes que regulan los pagos a tributos o municipalidades, por

las que Sanchez y Chafloque mencionan que (64),

Este concepto se ha entendido como el incumplimiento, ya sea total o parcial,
de un conjunto de normativas, con énfasis en las condiciones legales que rigen la
actividad laboral, considerando la relacion entre el trabajo y el marco normativo, asi
como el trabajo y la regulacion estatal, ademas, a pesar del rechazo histérico hacia el
comercio ambulante e informal, se reconoce el papel significativo de los comerciantes
ambulantes en la sociedad, ya que generan empleo e ingresos, y actuan como un canal
de distribucion que facilita el acceso a productos esenciales para garantizar el sustento

de una gran parte de la sociedad. (62).

Se puede decir que los “informales” son vendedores semifijos, lo que causaria
desacuerdo en algunas entidades o a las mismas personas, quienes cuentan con un

comercio formal, de tal manera que este tipo de comercio llega a invadir las pistas, aceras,
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cruces peatonales. semaforos, sefializacion, esto fomenta la generacion de una cultura

urbana, formando nuevas especificidades que dan vida a la ciudad.

» Proyecciones y tendencias del comercio informal:

El comercio informal continuard expandiéndose en muchas areas urbanas, en
particular debido a la falta de oportunidades laborales formales y las nuevas dinamicas
migratorias. Sin embargo, se espera que los gobiernos locales implementen politicas para
regularizar y formalizar las actividades informales, permitiendo que estos comerciantes
accedan a ciertos beneficios y protecciones sociales, lo cual mejorara su integracion en
la economia formal. La tendencia es que este comercio, en lugar de ser reprimido, sera
mas integrado al tejido urbano a través de politicas publicas que faciliten su organizacion

en mercados especificos, mejorando su accesibilidad y seguridad juridica.
» Impacto Urbano:

El comercio ambulatorio, aunque frecuentemente invade espacios publicos
como aceras y semaforos, estd creando una nueva cultura urbana. Las zonas de alta
concentracion de comercio informal, como las avenidas principales, se estan
convirtiendo en puntos dindmicos que facilitan una interaccion constante entre los
habitantes de la ciudad. Esta expansion, aunque a menudo desordenada, esta moldeando

la identidad de la ciudad y generando una cultura urbana mas inclusiva.

La dimensiéon econdémica de los barrios estudiados revela una variedad de actividades
comerciales, tanto formales como informales. Sin embargo, mas alla de los datos
descriptivos, es fundamental considerar las proyecciones y tendencias futuras. La
digitalizacion del comercio formal y la formalizacion del comercio informal, marcaran
un cambio importante en la dinamica econdmica de las areas urbanas. En los proximos
aflos, es probable que ambos sectores experimenten una mayor interaccion y adaptacion,

lo que permitird una economia mas diversa e inclusiva.

2.2.1.7. Habitabilidad Urbana

La habitabilidad urbana hace alusion a las caracteristicas que permiten que una
ciudad resulte apropiada, segura, saludable y comoda para sus habitantes. Abarca tanto
los elementos fisicos del espacio urbano como los factores sociales, ecologicos y

econdmicos que inciden en el bienestar de la poblacion.
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» Definicion y origen del concepto
El concepto surge dentro del campo de la planificacion urbana y la arquitectura,
y ha evolucionado con una mirada integral que considera el bienestar humano en relacion
con el entorno urbano.
» Dimensiones de la habitabilidad urbana
Fisica/espacial: calidad de la vivienda, infraestructura, espacio publico, servicios
basicos.
Social: cohesion social, seguridad, identidad barrial.
Ambiental: acceso a areas verdes, calidad del aire, control del ruido, gestién de
residuos.
Econdémica: acceso a empleo, servicios y medios de vida.
Institucional: politicas urbanas, participacion ciudadana, gobernanza.
» Habitabilidad y derecho a la ciudad
La habitabilidad se vincula directamente con el derecho a la ciudad, que plantea
el acceso equitativo a los beneficios del entorno urbano, especialmente para los grupos

mas vulnerables.

La habitabilidad urbana esta relacionada con el mejoramiento de la calidad de
vida de las personas, como en la disposicion de una estructura definida, esta puede ser
en el lugar que se encuentre o una propiedad, los cuales dependen de algunas necesidades
de los habitantes como: factores econdmicos, ambientales y también suelen ser en lo

fisico-espaciales (61).

Hablar de habitabilidad urbana, implica referirse a la calidad de vida en las
ciudades, asi como a las caracteristicas que pueden desarrollarse dentro del entorno
urbano, tanto en sus espacios exteriores como interiores, se basa en la calidad de vida
saludable, la satisfaccion de los habitantes o necesidades del ser humano con respecto a
la ciudad, con esto se podria decir que la habitabilidad urbana esta relacionado a la
persona con la ciudad; es decir, el entorno donde se encuentren, segin las necesidades
humanas (33). De esta manera se puede decir que, al hablar de habitabilidad urbana, nos
referimos a una calidad de vida urbana aludiendo a cuatro aspectos sumamente relevantes
(fisico-espacial, socio-econdomico), y la importancia de la integracion adecuada entre la

ciudad y el habitante.

Por otro lado, Moreno (65) muestra la estructura siguiente de la habitualidad

urbana:
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Figura 9. Necesidades, satisfactores, habitabilidad, calidad de vida. Tomado de “La

habitabilidad urbana como condicién de calidad de vida”, por Moreno. 2008, p.51.

A. Calidad de vida

La calidad de vida se refiere al nivel de bienestar que experimentan las
comunidades y la sociedad, el cual esta determinado por la satisfaccion de sus
necesidades esenciales, son entendidas como los requerimientos fundamentales de los
individuos y los grupos humanos para asegurar su supervivencia, continuidad y

desarrollo en un espacio determinado y en un momento histdrico especifico (66).

La calidad de vida se entiende como la percepcion que tiene una persona sobre
su posicion en la vida, teniendo en cuenta el contexto cultural y los valores en los que
estd inmersa, ademds de su relacion con metas, expectativas, estandares e intereses
personales. Esta definicion se respalda en un modelo propuesto por la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS), representado en la Figura 10 (67).

Calidad de Vida

Percepcion Objetiva Autoreporte subjetivo
rF A F
Dominmio Fisico Dominio Psicologico Medio Ambiente
Mivel de Relaciones I::sp!rltualldad.,
. A religion, creencias
Independencia Sociales
personales
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Figura 10. Diagrama del modelo conceptual MS. Tomado de “Calidad de vida para un

envejecimiento saludable”, por The OMS L Group.2002, p.05.

De acuerdo a las anteriores exposiciones de conceptos, se puede decir que
“calidad de vida’’ hace referencia a la importancia del caracter historico- geografico,
priorizan el bienestar de la comunidad en determinados ambientes con las satisfacciones

de sus necesidades y permanencia como existencia.

B. Calidad ambiental

De acuerdo con el Compendio de la Legislacion Ambiental Peruana, la
expresion "calidad ambiental" puede ser entendido como las caracteristicas del entorno
en relacion con la disponibilidad y accesibilidad de recursos naturales, asi como la
existencia o ausencia de factores dafiinos, siendo esencial para preservar y mejorar la

calidad de vida de los habitantes (68).

La calidad ambiental influye en diversos aspectos como el espacio publico, la
vivienda, los servicios de salud y educacion, los servicios basicos en el hogar, el
transporte publico, la existencia de condiciones adecuadas de seguridad y la presencia,
tanto directa como indirecta, de distintos tipos de contaminacion ambiental, lo cual esta
estrechamente relacionado con la calidad de vida, segin lo sefialan Santana, Escobar-
Jaramillo y Capote. (69), explican que la calidad ambiental se trata de un conjunto
complejo de factores humanos y ambientales interconectados, como el tipo, la densidad
y la disposicion de las edificaciones, la infraestructura vial, la concentracion de la
poblacion, la disponibilidad de espacios verdes, la calidad del aire y el agua, las islas de

calor, entre otros, que afectan positiva o negativamente la vida de los habitantes.

i. Gestion de residuos

En un sentido mas amplio, la gestion de residuos como un conjunto de procesos
dirigidos a determinar la mejor forma de manejar los residuos desde una perspectiva tanto
econdémica como ambiental, tomando en cuenta sus caracteristicas, volumen, origen,
posibilidad de reutilizacion, costo de tratamiento y las regulaciones legales aplicables.
Estos autores indican que esta definicion se relaciona con el enfoque de la gestion
posterior al consumo, que implica asumir que la cantidad y composicion de los residuos
generados ya estan establecidos y busca determinar la combinacion mas adecuada para

su tratamiento (70).
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En el Pert, el Plan Integral de Gestion Ambiental de Residuos Solidos
(PIGARS) (71) es una herramienta desarrollada mediante un proceso participativo de
planificacion, cuya elaboracion recae bajo la responsabilidad de las municipalidades
provinciales. Junto a este plan, existen otros instrumentos de gestion como el Plan de
Manejo de Residuos Solidos (PMRS) y el Programa de Segregacion en la Fuente y
Recoleccion Selectiva de Residuos Sélidos (PSFRS). Segtin la Guia Metodoldgica para
la Formulacion del PIGARS elaborada por el MINAM, este plan contempla diversas
fases que incluyen la generacion, almacenamiento, limpieza y barrido, recoleccion y
transporte, transferencia, tratamiento, reciclaje y disposicion final de los residuos. De
manera reciente, se ha planteado la Articulacion Territorial del Programa Presupuestal
0036 (PP), cuyo propdsito es disminuir la brecha en la cobertura de los servicios de
limpieza publica, fortalecer la sensibilizacion ciudadana, mejorar la coordinacion entre
los distintos niveles de gobierno y reforzar las capacidades técnicas y logisticas de las

autoridades locales.

La gestion de residuos sélidos es un campo de estudio que abarca el control de
todas las etapas relacionadas con los desechos, desde su generacion, almacenamiento y
recoleccion, hasta su transferencia, transporte, tratamiento, procesamiento y disposicion
final., siguiendo los mejores principios para proteger la salud publica, promover la
eficiencia econdmica, aplicar la ingenieria adecuada, conservar los recursos, cuidar el

entorno y mantener la estética, entre otros aspectos medioambientales (72).

Se puede decir que “la gestion de residuo” llegan a proteger el medio ambiente,
con la sustentabilidad racional de residuos sélidos, mediante la vigilancia o monitoreo a
los lugares a donde van a ubicar al final, con los procesos definidos ya antes mencionados
para llegar a la brecha de una limpieza publica adecuada y satisfaccion, generando

conciencia a la poblacion.

ii. Movilidad sostenible

La movilidad sostenible, se refiere a una estrategia de planificacion y gestion
del transporte que tiene como objetivo proporcionar alternativas de desplazamiento
seguras, eficientes y respetuosas con el medio ambiente, tanto para personas como para
mercancias, al mismo tiempo que minimiza los efectos negativos en la sociedad y en el

entorno natural (56).

Esta aproximacion se basa en varios principios fundamentales (56):
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1. Eficiencia en el transporte publico: Se impulsa la utilizacion del
transporte publico, como trenes, autobuses y tranvias, asegurando que
sea accesible, asequible y confiable, con el propésito de reducir la

dependencia de los vehiculos privados.

2. Fomento de la movilidad activa: Se impulsa la utilizaciéon de modos
de transporte activos, como caminar y montar en bicicleta,
especialmente para trayectos cortas, no solo para disminuir las
emisiones de carbono, sino también para fomentar la salud y el

bienestar de la humanidad.

3. Adopcion de la electromovilidad: Se busca que los vehiculos
eléctricos o hibridos sean mas comunes, lo que contribuye a reducir las
emisiones de gases contaminantes y a disminuir la dependencia de los

combustibles fosiles.

4. Planificacién urbana sostenible: Se orienta hacia el disefio de
ciudades y comunidades que reduzcan las distancias de viaje, fomenten
la coexistencia de zonas residenciales y comerciales cercanas, y

mejoren la infraestructura para modos de transporte sostenibles.

5. Compartir vehiculos: Se promueve el uso compartido de vehiculos,
como los servicios de coche compartido o transporte bajo demanda,

con el propdsito de reducir la cantidad de automoviles en circulacion.

6. Utilizacion de tecnologias avanzadas: Se incorporan tecnologias de
vanguardia, como aplicaciones moviles y sistemas de informacion en
tiempo real, para optimizar la eficiencia y la comodidad del transporte

publico y compartido.

7. Reduccion de emisiones: Se implementan medidas para disminuir
las emisiones de gases que contribuyen al efecto invernadero y la
polucion del aire, como la promocion de combustibles més limpios y

la regulacion de las emisiones de vehiculos.

8. Participacion ciudadana: Se incluye a la comunidad en el proceso de
toma de decisiones sobre la movilidad, recogiendo sus opiniones y

necesidades.
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En resumen, la movilidad sostenible busca afrontar los problemas ambientales,
sociales y econdomicos relacionados con el transporte, tales como la congestion vehicular,
la contaminacion del aire, los accidentes de trafico y la dependencia de los combustibles
fosiles, mientras mejora la calidad de vida de las personas y fomenta un desarrollo urbano

mas justo y saludable.

iii. Espacios verdes

Los espacios verdes estan pensados y destinados hacia la sociedad que la
habita, por lo que se necesita recibir la atencidon necesaria en planificacion, desarrollo y
conservacion para brindar beneficio ecologico a la poblacion urbana, puesto que Krafta
sefala que los espacios verdes representan el area fisica mas inclusiva y transformadora
de la ciudad, siendo un punto de encuentro y descanso para las personas, donde se

fusionan el entorno edificado con el espacio libre (34).

» Confort actstico:

El confort actstico se refiere a una situacion en la que el nivel sonoro
no interfiere con diversas actividades humanas, la recreacion, la
comunicacion y la salud, por las que Llaneza (73) explica que las
molestias causadas por el ruido dependen de diversos factores, como
las caracteristicas individuales de las personas (edad, sexo, estatus
social, costumbres culturales), el tipo de actividad que se realiza, los
horarios de trabajo y la relevancia de la comunicacion entre los

trabajadores.

e Confort visual

Se refiere al impacto que tienen los colores en la percepcion sensorial
de las personas cuando se utilizan en un espacio publico, con el
objetivo de mejorar la manera en que los usuarios experimentan y

perciben dicho entorno. (74).

e Seguridad social

La seguridad social comprende un sistema de proteccion destinado a
resguardar la vida, la integridad y los bienes de las personas frente a
riesgos derivados de factores sociales. También abarca la garantia de

derechos y libertades econdmicas, politicas y sociales esenciales para
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el funcionamiento adecuado de la comunidad y la sociedad en general.

(75).

C. Accesibilidad universal

La accesibilidad universal es el concepto que establece que los espacios,
bienes, productos y servicios deben estar disefiados de manera que puedan ser
entendidos, utilizados y disfrutados por todas las personas, independientemente de su
edad, condicion o capacidad.

» Fundamentos del concepto

Tiene su origen en el enfoque de los derechos humanos y se fundamenta en el
principio de igualdad de oportunidades, impulsado por entidades internacionales como
la ONU vy establecido en la Convencion sobre los Derechos de las Personas con
Discapacidad (2006).

» Dimensiones de la accesibilidad universal

. Fisica: acceso a espacios construidos (calles, edificios, transporte).

. Comunicacional: acceso a la informacion (sefialética, tecnologia, lenguajes
alternativos).

. Cognitiva: facilidad de comprension y orientacion.

. Digital: acceso a tecnologias y plataformas digitales.

» Principios del Disefio Universal
El concepto se complementa con el Disefio Universal, a una propuesta orientada a la
creacion de entornos y productos que puedan ser usados por todas las personas posibles,
sin necesidad de adaptaciones posteriores. Incluye principios como: equidad,
flexibilidad, simplicidad, tolerancia al error, y bajo esfuerzo fisico.
» Relevancia en entornos urbanos
La accesibilidad universal es esencial para garantizar una ciudad inclusiva, ya que
facilita la participacion activa de todas las personas en el d&mbito social, econémica y
cultural. Abarca desde el disefio de aceras y transporte publico hasta edificios, servicios

y espacios digitales.

Segun otro autor nos menciona que, la accesibilidad debe considerarse como
un conjunto de actividades interrelacionadas, ya que involucra un entorno urbano,
edificaciones, productos, servicios o medios de comunicacion que deben estar disefiados
para ser utilizados de manera comoda, segura, igualitaria y autonoma por todas las

personas, incluidas aquellas con discapacidades motrices o sensoriales (76).
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La accesibilidad universal en el espacio publico es esencial para asegurar que
todos los ciudadanos, sin importar sus capacidades fisicas o sensoriales, puedan disfrutar
y utilizar el entorno urbano de manera segura y comoda. Elementos como bancos, botes
de basura, semaforos, luminarias, sefialética y cruces peatonales, deben ser disefiados
para ser funcionales y accesibles para todas las personas, incluyendo aquellas con
discapacidades o movilidad reducida. Por ejemplo, los botes de basura deben estar
ubicados en lugares accesibles, los semaforos deben ser sonoros para personas con
discapacidad visual, las luminarias deben asegurar una buena visibilidad y las sefales
deben ser claras y comprensibles para todos. Sin embargo, a pesar de algunos avances,
muchas ciudades aun enfrentan deficiencias en la implementacion de estos elementos,
debido a la falta de planificacion adecuada y de politicas urbanas inclusivas. Para lograr
una verdadera accesibilidad, es fundamental un enfoque integral que garantice la

inclusion de todos los ciudadanos en el espacio publico.

i. Vereda

Las veredas o aceras estan destinadas al uso exclusivo de los peatones y deben
ser accesibles para todas las personas sin excepcion, el Manual de Accesibilidad
Universal establece que la vereda es la parte pavimentada de la acera disefiada
unicamente para el transito peatonal, su trazado debe ser preferentemente recto y debe

contar al menos con dos franjas longitudinales claramente definidas (77).

ii. Cruce peatonal

Los cruces peatonales suelen ubicarse en las esquinas o intersecciones de las
avenidas y, junto con los rebajes, permiten distinguir entre el nivel de la calzada y el de

la vereda, facilitando asi la continuidad y accesibilidad en los recorridos peatonales. (77).

iii. Semdforo

Los semaforos son sefiales luminosas que regulan el paso de vehiculos y
peatones, indicando cuando deben detenerse o avanzar, dependiendo de si es el turno de
los peatones o de los conductores. Segiin el Manual de Accesibilidad Universal, los
semaforos deben instalarse de forma que no obstaculicen el paso peatonal, y los controles
manuales de los semaforos en los cruces peatonales deben colocarse a una altura maxima

de 1 metro (77).

iv. Senalética
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Las sefializaciones cumpliran las funciones de facilidades de accesos para las
personas discapacitadas, mediante simbolos el cual brindard informaciéon y generara

direccionalidad y orientacion (77).

v. lluminaria

Los sistemas de alumbrado publico tienen como finalidad iluminar las vias y
espacios de circulaciéon o comunicacidén entre edificios, que, por su naturaleza o
seguridad general, deban mantenerse iluminados permanente o temporalmente, se

encuentren o no en zonas publicas (77).

vi. Bancas

Los bancos de mobiliario urbano, son asientos adosados a la calle o al espacio
publico, de esta manera, los transeuntes pueden disfrutar de un asiento si lo necesitan,
por lo que, el Manual de Accesibilidad Universal (77), explica que un banco se considera

accesible cuando cumple con ciertos requisitos especificos:

e Debe situarse fuera de la zona de circulacion

e Elbanco debe tener un asiento a 45 cm del suelo, con una profundidad
de entre 48 y 50 cm, un respaldo inclinado a 110°, apoyabrazos
ubicados a 25 cm de altura desde el asiento, y un espacio libre en la
parte inferior que permita a las personas mayores moverse con mayor

facilidad al sentarse o levantarse.

e Debe dejar un espacio minimo de 80 cm a un lado o en ambos lados

para permitir el paso de una silla de ruedas o coche de nifios.

vii. Botes de basura

Los contenedores de basura, se utilizan para almacenar todo tipo de residuos
solidos. Su uso ayuda a mantener los residuos en un solo lugar y ayuda a mantener limpia
el entorno; de esa manera, se lograra evitar la propagacion de malos olores y ensuciar el
suelo, por lo que, el Manual de Accesibilidad Universal (77), explica que un bote de

basura se considera accesible cuando cumple los siguientes requisitos:

e Se debe instalar preferentemente en el borde exterior de la acera o junto
al borde del rebaje, siempre que el ancho de la vereda sea superior a

120 cm.
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e Los botes de basura con boca superior deben tener una altura maxima
de 80 cm, mientras que los de boca lateral deben de tener un maximo

de 100 cm.

e Si los botes de basura se encuentran dentro de la zona de circulacion
peatonal, debe extenderse hasta el suelo para que sea facilmente

identificado por personas con discapacidad visual.

2.3. Definicion de términos basicos

a. Apropiacion del espacio publico: La apropiacion del espacio publico se refiere al

proceso mediante el cual las personas o grupos sociales toman posesion simbolica y
fisica de areas urbanas, adaptdndolas a sus necesidades, deseos y practicas cotidianas.
Los espacios publicos, como parques, plazas y calles, son lugares de encuentro que
fomentan la interaccion social, cultural y recreativa. A través de la apropiacion, los
ciudadanos resignifican estos espacios, ddndoles un nuevo uso o valor que no siempre

coincide con su disefo original (39).

Centralidad: La centralidad se refiere a la atraccion o polarizacion provocada por la
concentracion de determinadas actividades (actividades econdmicas, culturales,
administrativas o comerciales), centro hace referencia a un lugar particular que puede
describirse como el nucleo de una ciudad o distrito, las calles o areas con mayor
afluencia en la ciudad, o el punto de origen y concentracion de informacion y
decisiones , mencionando algunas de sus acepciones mas cercanas a la dimension

urbana o regional (45).

Ciudad: La ciudad es la zona de cambio en el espacio habitado y experiencial, donde
se desarrolla y desenvuelve el hombre; es un lugar donde una persona puede “estar o
ser” porque la estructura y composicion fisica de la ciudad complace a las necesidades
fisioldgicas, de seguridad, sociales, de autoestima y de autoestima que se definen

como propias de la ciudad en el contexto del desarrollo de un ser social (77).

Comercio: Se entiende por comercio la actividad socioeconémica relacionada con la
compra y venta de bienes, ya sea para su consumo, reventa o transformacion. Es el
proceso de intercambio o permuta de bienes de igual valor. Por actividad comercial o
industrial entendemos también el intercambio de bienes o servicios realizado a través
de un comerciante. Un comerciante es una persona fisica o juridica que se dedica

regularmente a los negocios, como una empresa (2).
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Dimensién econdmica: Se refiere al impacto que tienen las actividades comerciales,
industriales y de servicios en la configuracion de los centros urbanos. Estos espacios
concentran las principales actividades econdmicas, actuando como polos de atraccion
para inversiones y generacion de empleo. La concentracion econdmica en las zonas
centrales, contribuye al desarrollo y dinamismo de la ciudad, atrayendo flujos de
capital y personas. A su vez, esta dimension también influye en la accesibilidad y el
costo de los bienes y servicios, afectando la distribucion de la riqueza y el crecimiento

de la periferia urbana (38).

Dindmica urbana: La dinamica urbana de una ciudad o territorio se encuentra en
constante cambio, donde la base de ello se ubica en la economia del territorio, el cual
constituye el espacio - sociedad, donde se desarrollan actividades econdmicas y
socialmente determinadas a un lugar en un entorno espacial o fisico, quiere decir al

territorio. (28)

Equipamiento urbano: El equipamiento urbano cuenta con una funcién principal de
cubrir las necesidades basicas de la poblacion y al mismo tiempo son herramientas

valiosas para crear ciudades solidarias. (77).

Espacio urbano: El espacio urbano se centra en la participacion ciudadana con
respecto a lograr acuerdos para generar mejores construcciones para una ciudad,
comunidad o barrio mas efectiva, donde se permita cambiar o transformar de acuerdo

con sus necesidades cada espacio (56).

Estructura urbana: Hace referencia a la organizacion fisica y funcional de una ciudad,
influenciada por factores sociales, econémicos, politicos y ambientales. En el marco
de la centralidad urbana, la estructura esta caracterizada por una jerarquia de espacios
donde las zonas centrales concentran actividades clave como el comercio, transporte
y servicios publicos. Esta distribucion afecta la movilidad, la densidad poblacional y
la conectividad dentro de la ciudad. Una estructura urbana bien organizada facilita el
acceso a bienes y servicios, mientras que una fragmentada, puede exacerbar

desigualdades en la calidad de vida y el desarrollo econdmico de sus habitantes (42).

Habitabilidad urbana: Se refiere a la calidad de vida que los pobladores experimentan
en zonas urbanas densamente pobladas y econdmicamente activas. Esta habitabilidad
esta influenciada por factores como el acceso a servicios publicos, seguridad, calidad
de la vivienda, infraestructura, y espacios verdes. En los centros urbanos, la

habitabilidad se puede ver afectada por el congestionamiento, altos costos de vida y
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contaminacion. Sin embargo, una adecuada planificacion y gestion de la centralidad
urbana puede mejorar la habitabilidad al promover un entorno equilibrado, accesible

y funcional para quienes viven y trabajan en estas areas (61).

Infraestructura urbana: Est4 formada por espacios y edificaciones dirigidos al servicio
de los pobladores, como la salud, la educacion, el ocio, la cultura, la administracion
publica, la empresa y otros; los cuales pueden ser espacios urbanos publicos o

privados (77).

Transito y red vial: Se entiende por transito al conjunto de movimientos generados
por el desplazamiento de vehiculos que transportan personas y mercancias. Este
desplazamiento esta determinado por las actividades y los edificios que las albergan.
y menciona que la red vial es el medio en el cual se conectan todas las actividades de
la ciudad y forman una serie de calles con medios de transporte para la poblacion, asi
mismo la forma en el que se organiza el sistema vial es uno de los elementos de suma

importancia para la estructura urbana (42).

. Transporte Urbano: Se compone de los diversos medios que la poblacién emplea para

desplazarse. Representa una actividad en constante movimiento que conecta todas las
partes o elementos de la ciudad, permitiendo asi que las personas realicen sus

actividades (16).

Veredas: mencionan que la acera corresponde a la parte pavimentada de la calzada,
de esa manera esta dimensionado para acomodar el flujo de peatones Gnicamente. Lo
ideal es que su trazado sea recto y tenga al menos dos franjas longitudinales

claramente definidas (77).
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CAPITULO III
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. Método de la investigacion

3.1.1. Método General de la Investigacion

La investigacion se clasifica como basica y descriptiva, ya que tiene como
objetivo ampliar el conocimiento sobre las dindmicas urbanas en el Barrio Villa Flavia y
el Sector 1 del distrito de Mazamari, sin un propo6sito inmediato de aplicacion practica.
Ademas, al ser descriptiva, se centra en caracterizar y documentar las caracteristicas de
la centralidad urbana en dichas areas. Sin embargo, no se ha incluido una justificacion
detallada sobre la eleccion del disefio no experimental y transversal, aspectos

fundamentales que se detallan a continuacion.

El disefio no experimental fue seleccionado debido a la naturaleza del estudio,
ya que no se busco intervenir ni manipular las variables en el contexto natural de las
zonas investigadas. El objetivo fue observar los fenomenos tal como ocurren en su
entorno, permitiendo un andlisis mas auténtico y fiel de las dindmicas urbanas sin
alterarlas artificialmente. Este enfoque resulta adecuado dado que las variables
implicadas en la centralidad urbana son complejas y estan interrelacionadas, por lo que,
estudiar su manifestacion natural resulta esencial para comprender su funcionamiento en

el contexto de Villa Flavia y el Sector 1 de Mazamari.

Por otro lado, el disefio transversal fue elegido porque el estudio se realiz6 en
un solo momento del tiempo, con la intencion de caracterizar las condiciones actuales de
la centralidad urbana en las areas seleccionadas. El disefio transversal permite realizar un
analisis de las relaciones entre las variables en un punto especifico, proporcionando una
fotografia precisa de la situacion en ese momento, sin necesidad de un seguimiento

longitudinal.

El método cientifico fue el enfoque general seleccionado para guiar esta
investigacion. Segiin Ruiz, el método cientifico se define como un procedimiento
sistematico y estructurado que se sigue en una investigacion con el objetivo de descubrir
las formas de existencia de procesos objetivos, desenmarafiar sus conexiones internas y
externas, generalizar y profundizar el conocimiento adquirido, demostrarlo con rigor
racional y comprobarlo mediante experimentos y técnicas especificas, se caracteriza por
su enfoque en la observacion, la experimentacion y el analisis riguroso de los fendmenos

bajo estudio (78).
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3.2.

La justificacion para emplear el método cientifico en esta investigacion, radico
en la necesidad de asegurar la validez y confiabilidad de los resultados obtenidos. Dado
que el objetivo principal del estudio fue analizar la centralidad urbana en el Barrio Villa
Flavia y el Sector 1 del distrito de Mazamari, es fundamental utilizar un método que
permita observar y documentar las dinamicas urbanas de manera objetiva y sistematica.
El método cientifico proporciona un marco solido para investigar la interrelacion de las
variables implicadas en la centralidad urbana, permitiendo un andlisis detallado y
estructurado de los fendmenos observados. Este enfoque es particularmente relevante en
el contexto de estudios urbanos, donde la complejidad de las dindmicas sociales,

econdmicas y espaciales requiere un andlisis riguroso y basado en evidencia.
Tipo y alcance de la investigacion
3.2.1. Tipo de Investigacion

Este estudio se categoriza como una investigacion basica, también conocida
como investigacion fundamental o pura, cuyo propoésito es ampliar el conocimiento
teorico sin buscar una aplicacion practica inmediata. En este caso, la investigacion basica

es crucial para entender los principios y teorias que fundamentan la centralidad urbana.

(13).

La eleccion de una investigacion basica esta justificada por la naturaleza del
fenomeno estudiado, ya que el estudio se caracterizd de un fendmeno o situacion para
obtener una vision detallada de sus componentes. En el caso del presente estudio, esta
metodologia permitié obtener una descripcion precisa y exhaustiva de la centralidad
urbana en los barrios de Villa Flavia y Sector 1, proporcionando una base solida para

futuras investigaciones o intervenciones urbanisticas.

3.2.2. Alcance o Nivel de Investigacion

El nivel de investigacion es descriptivo, lo que implica que el estudio se enfoca
en una caracterizacion detallada de los fendmenos observados, con el fin de identificar
sus estructuras y caracteristicas mas relevantes (79). Hernandez et al. sostienen que el
alcance de una investigacion descriptiva consiste en especificar las propiedades,
caracteristicas y perfiles de los fendmenos bajo anélisis, sin intentar manipular o alterar
las variables involucradas (13). Este nivel de investigacion fue adecuado para estudios
que buscan recolectar informacion detallada y precisa sobre un tema especifico, como es

el caso de la centralidad urbana en Mazamari.
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3.3.

Lajustificacion de este nivel de investigacion, radica en la necesidad de obtener
una comprension profunda y matizada de la centralidad urbana en los sectores
seleccionados. Dado que el objetivo principal fue describir y analizar las dinamicas de
centralidad, es crucial utilizar un enfoque que permita capturar la complejidad del
fenémeno sin introducir sesgos o manipulaciones en las variables estudiadas. Este
enfoque descriptivo proporciona la base necesaria para entender como se manifiesta la
centralidad urbana en Mazamari y cuéles son sus implicaciones para el desarrollo urbano

sostenible.
Diseiio de la investigacion

El disefio de la investigacion fue no experimental, descriptivo simple, y de corte
transversal. Un disefio no experimental se distingue por la observacion de los fenomenos
en su entorno natural, sin intervenir ni manipular intencionalmente las variables. Este
tipo de disefio fue adecuado para estudios en los que se busca analizar fendmenos tal y

como ocurren, sin introducir cambios o alteraciones que puedan afectar los resultados

(13).

En este estudio, la eleccion de un disefio no experimental se justifico por la
necesidad de observar y analizar la centralidad urbana en los barrios de Villa Flavia y
Sector 1 sin interferir en las dinamicas naturales de estos espacios. Dado que la
investigacion busco describir las caracteristicas y relaciones existentes en la centralidad
urbana, un enfoque no experimental permite capturar una imagen fiel de la situacion

actual, facilitando un analisis objetivo y preciso.

Ademas, el estudio se caracterizd por ser de corte transversal, lo que significa
que los datos seran recolectados en un solo punto en el tiempo. Los estudios transversales
son ttiles para describir variables y examinar como se relacionan y afectan entre si en un
momento determinado (13). La justificacion para utilizar un disefio de corte transversal
radico en la necesidad de obtener una instantdnea precisa de la centralidad urbana en
Mazamari en un momento determinado. Este enfoque permiti6 identificar patrones y
tendencias actuales en la centralidad urbana, lo cual es esencial para comprender su

estado actual y proponer estrategias de planificacion urbana adecuadas.

Finalmente, el disefio descriptivo simple, refuerza la coherencia metodologica
del estudio, ya que permitié una descripcion clara y directa de las caracteristicas y
dinamicas de la centralidad urbana en los sectores seleccionados. Este enfoque facilito la

presentacion de los hallazgos de manera accesible y comprensible, contribuyendo a una
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34.

mejor comprension de la centralidad urbana en Mazamari y su relevancia para el

desarrollo urbano sostenible.
Poblacion y muestra
3.4.1. Poblacion

La poblacion objeto de este estudio estuvo formada por los barrios de Villa
Flavia y el Sector 1, ambos ubicados en el distrito de Mazamari. De acuerdo con la
definicién de Hernandez et al. una poblacion se refiere al conjunto total de casos que
cumplen con un conjunto especifico de criterios y caracteristicas (13). En este estudio, la
poblacion incluyd todas las infraestructuras, actividades comerciales y dinamicas
sociales presentes dentro de estos dos barrios, que fueron seleccionados debido a su
importancia en la configuracion de la centralidad urbana del distrito. Estos sectores
representan un microcosmos del fenomeno de centralizacion urbana en Mazamari, y su
estudio permite una comprension mas profunda de como se manifiestan estas dinamicas

en contextos urbanos similares.

3.4.2. Muestra

La muestra fue seleccionada cuidadosamente, centrandose en tramos
estratégicos dentro de los barrios de Villa Flavia y Sector 1. Los tramos clave elegidos
incluyen la Av. Del Pangoa, desde su interseccion con la Av. Martires de Tsirian hasta
la Av. Republica Suiza, y la Av. La Cultura, desde su cruce con la Carretera Marginal

hasta la Av. Pert.

Seleccion no probabilistica y justificacion de la representatividad:

La seleccion de la muestra fue de tipo no probabilistico, lo que significa que
las unidades de analisis no fueron seleccionadas aleatoriamente, sino que se tomaron en
cuenta caracteristicas especificas y el contexto particular de la investigacion (Hernandez
Sampieri, 2014). Este enfoque es comun cuando se busca estudiar fendomenos urbanos
complejos, como la centralidad, en contextos especificos. Segiin Hernandez Sampieri
(2014), las muestras no probabilisticas son utiles en estudios cualitativos o exploratorios
cuando el objetivo no es hacer generalizaciones estadisticas, sino comprender fendmenos
en su contexto. En este caso, la muestra se eligid para capturar las caracteristicas
particulares de la centralidad urbana en Mazamari, enfocandose en tramos
representativos de las dindmicas comerciales, sociales y de movilidad que definen la

centralidad en estos barrios.
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Aunque no se tratd de una muestra aleatoria, los tramos seleccionados cumplen
con los criterios de representatividad propuestos por Hernandez Sampieri (2014). Estos
criterios no solo incluyen la alta actividad comercial; sino también, la diversidad de
interacciones sociales que ocurren en estos espacios urbanos. Los tramos seleccionados
son representativos de los ejes de centralizacion urbana en Mazamari, ya que son puntos
neuralgicos para el comercio, la movilidad y los servicios. Asi, la eleccion de estas areas
permite abordar la centralidad urbana desde una perspectiva mas amplia y
contextualizada, acorde con las dindmicas especificas del lugar, como su historia, su

desarrollo econdmico y su configuracion espacial.

Garantia de representatividad en el contexto de la investigacion:

El enfoque de muestreo no probabilistico, es adecuado en este estudio, porque
permite seleccionar los tramos que mejor reflejan las caracteristicas clave del fendmeno
de centralidad urbana en Mazamari. Segun Hernandez Sampieri (2014), en este tipo de
muestreo, la representatividad se garantiza no mediante la aleatoriedad, sino a través de
la seleccion intencional de unidades que capturan las dimensiones relevantes del
fenomeno. En este caso, los tramos seleccionados reflejan de manera adecuada las
dindmicas de centralizacion comercial, los flujos de personas y los puntos clave de
servicios urbanos que definen la centralidad en la ciudad. La eleccion de estas areas es
representativa de las caracteristicas del fendémeno urbano que se investiga, ya que se
centran en espacios con un alto grado de interaccion social y actividad comercial,

elementos esenciales para comprender como se estructura la centralidad en Mazamari.

La seleccion de la muestra, basada en un muestreo no probabilistico y
justificada por criterios especificos de representatividad, asegura que los tramos elegidos
sean adecuados para estudiar las dinamicas de la centralidad urbana en Mazamari. Esta
estrategia de muestreo se alinea con las recomendaciones de Hernandez Sampieri (2014),
quien argumenta que, en investigaciones de tipo cualitativo, la profundizacién en
unidades clave de andlisis es mas relevante que la generalizacion estadistica. Asi, se
garantiza que la muestra seleccionada refleje de manera fiel los procesos urbanos que se
quieren estudiar, permitiendo una comprensiéon mas rica y matizada de la centralidad

urbana en los barrios seleccionados. (13)
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Figura 11. Estructura de la muestra de estudio

5.1.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
5.1.1. Técnicas Empleadas en la Recoleccion de Datos

Para llevar a cabo esta investigacion, se emplearon la técnica de observacion
directa y la aplicacion de encuestas, métodos que permitieron recopilar informacion
precisa y detallada sobre las dindmicas urbanas en las areas de estudio. La observacion
directa incluy6 visitas de campo a los tramos seleccionados, durante los cuales se
registraron sistematicamente las actividades comerciales, la utilizacion del espacio

publico y las interacciones sociales. Por otro lado, las encuestas se utilizaron para captar
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5.2.

percepciones, opiniones y datos especificos directamente de los habitantes y usuarios de
las areas de estudio, complementando asi la informacion obtenida mediante la
observacion.

El registro de datos de la observacion se realizo utilizando fichas de registro
especificamente disefiadas para este estudio, las cuales fueron sometidas a un proceso de
validacion por parte de expertos en la materia. La validacidn de estas fichas fue un paso
crucial, ya que permitié6 asegurar la confiabilidad y validez del instrumento de
recoleccion de datos, garantizando que los datos recopilados fueran tanto relevantes
como precisos. Asimismo, las encuestas fueron disefiadas y revisadas bajo criterios de
validez y confiabilidad, incorporando sugerencias de expertos para mejorar su claridad y
efectividad. Durante el proceso de validacion, se realizan ajustes tanto a las fichas como
a las encuestas, optimizando la calidad del proceso de recoleccion de datos y asegurando

que las herramientas utilizadas respondan adecuadamente

5.1.2. Instrumentos Empleados en la Recoleccion de Datos

Los instrumentos empleados para la recoleccion de datos, incluyeron fichas de
conteo y fichas de recoleccion de datos, ambas disefiadas para captar tanto informacion
cuantitativa como cualitativa. Las fichas de conteo se utilizaron para documentar el
niumero de actividades comerciales y la distribucion de servicios en las areas
seleccionadas, mientras que las fichas de recoleccion de datos permitieron un registro
mas detallado de aspectos cualitativos, como el uso del espacio publico y las
caracteristicas especificas de las interacciones urbanas observadas. Estos instrumentos
fueron fundamentales para estructurar la informacion recolectada y asegurar que se
capturaran todos los aspectos relevantes de la centralidad urbana en los sectores

estudiados.
Técnica de procesamiento de datos

Los instrumentos empleados para la recopilacion de datos incluyen fichas de
conteo, fichas de recoleccion de datos y encuestas, disefiadas para captar tanto
informacién cuantitativa como cualitativa. Las fichas de conteo, documentaron el
numero de actividades comerciales y la distribucion de servicios, mientras que las fichas
de recoleccion registraron aspectos cualitativos como el uso del espacio publico.

Las encuestas complementan esta informacion al recoger percepciones y opiniones de
los habitantes y usuarios de las areas estudiadas, proporcionando una vision mas

completa de las dinamicas urbanas. Estos instrumentos fueron clave para estructurar y
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5.3.

analizar todos los aspectos relevantes de la centralidad urbana en los sectores de Villa

Flavia y Sector 1.
Procedimiento de la investigacion
El procesamiento de la investigacion estd compuesto de lo siguiente:
Primera Etapa: Elaboracion y Aprobacion del Plan de Investigacion:

Inicialmente, se disefio un plan de investigacion detallado que contemplaba los
objetivos, la metodologia, y las estrategias de recoleccion y analisis de datos. Este plan
fue cuidadosamente revisado para garantizar su viabilidad y su alineacién con los
propositos del estudio. Una vez revisado, el plan fue sometido a un proceso de aprobacion
por parte de los responsables del proyecto, asegurando que todas las etapas previstas

fueran adecuadas para abordar el problema de investigacion de manera efectiva.
Segunda Etapa: Desarrollo de los Instrumentos de Investigacion:

Con el plan aprobado, se inicid con la elaboracion de los instrumentos de
investigacion necesarios para la recoleccion de datos. Este proceso incluyoé la creacion
de fichas de registro, conteo y encuestas disefadas especificamente para capturar
informacion relevante sobre la centralidad urbana en las areas de estudio. Los
instrumentos fueron desarrollados con un enfoque en la precision y la relevancia,
asegurando que estuvieran equipados para documentar tanto aspectos cuantitativos como

cualitativos de las dinamicas urbanas.
Tercera Etapa: Validacion de los Instrumentos:

Una vez desarrollados, los instrumentos fueron sometidos a un riguroso
proceso de validacion. Expertos en el area revisaron los instrumentos para evaluar su
eficacia y adecuacion al contexto especifico de la investigacion. Durante esta etapa, se
realizaron ajustes y mejoras basadas en las recomendaciones recibidas, lo que permitio
optimizar los instrumentos antes de su aplicacion en campo. Este proceso de validacion

fue crucial para asegurar la calidad y la fiabilidad de los datos que se iban a recopilar.
Cuarta Etapa: Recoleccion de Datos en Campo:

Con los instrumentos validados, se procedio a la fase de recoleccion de datos.
Esta etapa implico visitas a las areas seleccionadas dentro de los barrios de Villa Flavia

y Sector 1, donde se aplicaron las técnicas de observacion directa y encuestas. Durante
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estas visitas, se registraron sistematicamente las actividades comerciales, el uso del
espacio publico, y otras dinamicas urbanas pertinentes, utilizando las fichas de registro
y conteo disefiadas previamente, mientras que las encuestas complementaron esta
informacion con percepciones y opiniones de los habitantes. La recoleccion de datos se
realizé de manera meticulosa, asegurando que cada observacion fuera documentada con

precision.
Quinta Etapa: Elaboracion del Informe Final:

Finalmente, tras la recoleccion de datos, se elabord un informe detallado que
integré los hallazgos obtenidos a lo largo del estudio. El informe incluydé un analisis
exhaustivo de los datos recolectados, asi como una interpretacion de los resultados en
relaciéon con los objetivos planteados al inicio de la investigaciéon. Ademas, se
presentaron conclusiones basadas en los hallazgos y se formularon recomendaciones que

podrian guiar futuras intervenciones urbanas en el distrito de Mazamari.
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54.

CAPITULO 1V
DIAGNOSTICO

Diagnéstico general
5.4.1. Evolucion Historica de la Zona Central De Mazamari

Mazamari esta ubicado a 700 m.s.n.m y la superficie que ocupa en total es de

2311.7665Km?2, teniendo un perimetro total de 328923.2423 m.

Fue poblada inicialmente en su gran mayoria por migrantes nativos campas,
Cashivos, Shoras, quienes fueron en busca de alimentos, asi como se dice que también
vinieron migrantes del Llano amazdnico, de esta manera se indica que hubo presencia

Inca en estos lugares.

Es asi, que se ha identificado fotos en la red social de Mazamari (80).

Mazamari - 1974-1975

Figura 7. Mazamari en el afio 1974. Tomado de la red social de la municipalidad de

Mazamari, 2013.

En los afios 30 y 40 del siglo XX llegaron a la ciudad de Mazamari los primeros
agricultores colonos, donde generaron las primeras vias de acceso Satipo - Mazamari y
otros, se les otorgo titulos de propiedad de 30 hectareas por familia, amparados por la ley

N° 1220 bajo el gobierno de Arq. Fernando Belaunde Terry.
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Los nativos Ashanincas, no permitieron la invasion a sus nuevos territorios,
estas situaciones generaron enfrentamientos en los cuales los nativos en su mayoria

salian victoriosos.

Guerra interna Ashaninca v Nomatsiguega 1980-2000

Figura 13. Aeropuerto y foto de guerra Ashaninca. tomado de la red social de la Municipalidad

de Mazamari.

Sin embargo, estos indigenas llegaron a ser conquistados por la religion y este
concepto incluye una nueva forma de organizacion socioeconémica, comportamiento
demografico, legados coloniales, entre ideologias religiosas formo la vanguardia de la

intervencion y ocupacion territorial.

Mazamari, fue constituido como distrito, formando parte de la provincia de
Satipo en el departamento de Junin. Sus limites territoriales son los siguientes: al norte
colinda con el distrito de Satipo, al este con el distrito de Rio Tambo, al sur con el distrito
de San Martin de Pangoa, llegando hasta la confluencia de los rios Mazamari, Pangoa y

Coviriali, y al oeste limita con el distrito de Llaylla.
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Sincisde Mazamari - 1989
Figura 14. Sinchis de Mazamari — 1989. Tomado de Pagina web de la municipalidad de

Mazamari.

Mazamari presenta un suelo accidentado con topografia irregular debido a la
morfologia ondulada que se formo por las colinas, cubierta de arbustos, bosques y zonas

agricolas.

La carretera central, fue el inicio a la expansion y conector hacia las demas
provincias como: Satipo, San Martin de Pangoa y otras regiones, de esa manera el
comercio puede crecer mediante la exportacion e importacion de bienes, es por ello que
Mazamari se desarrolla mediante las vias principales que unen a la carretera central de

la Av. La Cultura y Av. Pangoa, donde se tiene el sector comercial.

Pasco

) Ucayali
Chanchamayo 4

Loncepcion PANGOA

Huancavelica

Ayvacucho

Figura 15. Mapa de Mazamari
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5.4.2. Evolucion de la mancha urbana de la ciudad de Mazamari

il MATZAMARI: 1769 MAZAMARI: 1785 MAZAMARI: 2000 MAZAMARI: 2010
1945: Creacidn politica de Mazarmarn 1974: Fundacidn del mercado de abostos de

Mazarmari

j &

MAZAMARI: 2011 MAZLAMARI: 2013 MAZAMARI: 2014 MAZAMARI: 2014

MAZAMARI: 2017 MAZAMARI: 2018 MAZAMARI: 2022 MAZAMARII 2023

Figura 16. Sector comercial y evolucion de la mancha urbana de Mazamari.
Nota: Adaptado en base al plan de Desarrollo Urbano de Mazamari 2020-2023.
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5.4.3. Estructura urbana

Se determind la organizacion y funcionamiento que existen en la Av. Pangoa y

Av. La Cultura del sector comercial en el Barrio Villa Flavia y Sector 1.

A. Transporte

La mayoria de la poblacion en el Distrito de Mazamari, se desplaza
principalmente en el centro del area urbana dentro del sector comercial utilizando
vehiculos motorizados mas pequefios, como mototaxis, y también los utiliza para llegar

a los diferentes lugares circundantes.
Las empresas empadronadas son:
e Empresa de transportes «Sefior de los Milagros»
e Empresa de transportes «The Walker Rambo»
o Empresa de transportes «Turismo Reyes»
e Empresa de transportes «Sindicato»
e Empresa de transportes «Turismo Capirushari
e Empresa de transportes «Turismo Mazamari»
e Empresa de transportes «A Woker F.F. S.A.C.»
e Empresa de transportes «Selva Azul A&G»
e Empresa de transportes «The Big Mariategui S.R.L.»
e Empresa de transportes «Servis Tours Jhire S.R.L.»

Para recorrer distancias mas largas hacia los distritos vecinos, cominmente se
utilizan medios de transporte motorizados como autos colectivos o camionetas rurales
(combis), que cubren rutas hacia destinos como San Martin de Pangoa, Satipo, Rio
Negro, entre otros. Actualmente, diversas empresas operan para satisfacer esta demanda

de transporte.

e Atalaya Express
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e Selva Unidén

e San Martin

e FEtursa

e Santa Rosa

e Servis

e Exprés

e Regional

Para desplazamientos a nivel departamental, se wusan autobuses
Interprovinciales, que cubren distintas rutas a ciudades como: Huancayo, Ayacucho,
Lima, Etc. Las cuales prestan servicios sin un terminal fijo; entre estas empresas las que

se pueden observar son las siguientes.

e Empresa de transportes “Sr. De Ataco”

Figura 19. Empresa Sr. De Ataco

e Empresa de transportes “Lobato”
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Figura 20. Empresa Lobato

e Empresa de transportes ‘“Barreto”

e Empresa de transportes “Shima”

Figura 21. Empresa Shima

e Empresa de transportes “Huaribamba”
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Figura 22. Empresa Huaribamba

e E.T. Bus Crucero

e E.T. Turismo Central

e Edatur

e Turismo Raraz

e E.T. Salazar

e Turismo Irazola

e E.T. Ticllas

a. Paraderos formales e informales

La falta de una terminal de transporte interprovincial, ha llevado a que las calles
de la ciudad principalmente las Av. Del Pangoa y Av. La Cultura, se utilicen de manera
no oficial como puntos de parada tanto para vehiculos motorizados mas pequefios como

para los autobuses interprovinciales.
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b. Porcentaje vehicular

Segun los registros proporcionados por la Municipalidad Distrital de
Mazamari, existen 11lineas de empresas de mototaxis en funcionamiento, que cuentan
con un total de 744 unidades debidamente registradas y en servicio, como también se
cuenta con transporte motorizados como autos colectivos, combis y camionetas rurales,
teniendo un total de 6 empresas de transporte y por ultimo se cuenta con autobuses

interprovinciales, siendo 11 empresas que cubren distintas rutas.

B. Movilidad

Flujo de personas

El peaton desempefia un papel fundamental en la movilidad urbana, ya que
representa la forma de desplazamiento mas elemental y actlia como complemento de
otros medios de transporte. Ademas, su presencia esta estrechamente vinculada con las
dindmicas urbanas, permitiendo la interaccion social y la participacion en diversas
actividades comerciales y culturales que se desarrollan en el espacio publico. En este
estudio, se analizaron las interacciones peatonales en las cinco zonas comprendidas entre
la Av. La Cultura y la Av. Pangoa, utilizando registros fotograficos y conteos para

precisar la magnitud del flujo peatonal.

Intensidad de flujo peatonal

El movimiento y la circulacion de personas en las calles e intersecciones se dan
en niveles de flujo e incidencia como el flujo peatonal muy alto, flujo peatonal alto, flujo
peatonal medio y flujo peatonal bajo, recogiendo datos de registro en diferentes horarios
de mafiana (7:00 a 8:00 am), tarde (12:00 a 1:00 pm) y noche (6:00 a 7:00 pm) en las 5
zonas registradas de la Av. La Cultura y Av. Pangoa, con mayor afluencia de peatones,

teniendo como registro una ficha de conteo de peatones.
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Figura 24. Intensidad de flujo peatonal en el turno de mafiana tarde y noche

C. Mobiliario
a. Puntos de estacionamientos

El sitio en estudio es un entorno que no dispone de facilidades disefiadas
exclusivamente para el estacionamiento de vehiculos. Al recorrer sus alrededores, se nota
la falta de zonas asignadas para aparcar autos, motocicletas o bicicletas. En su lugar, se
pueden observar calles y aceras sin areas marcadas ni estructuras destinadas a la

ubicacioén de vehiculos.

Figura 25. Puntos de estacionamientos en el distrito de Mazamari
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D. Espacio Publico

a.

Apropiacion de veredas y aceras

Al desplazarse los peatones y medios de transporte por el sector comercial del
distrito de Mazamari, se producen obstaculos a lo largo del recorrido donde se encuentran
vendedores ambulantes, comercios que ocupan las veredas con sus letreros, mercaderias
y mobiliarios de venta, ademds también se encuentran vehiculos estacionados

informalmente en la via publica, evitando la accesibilidad adecuada en las veredas y

aceras.

Figura 26. Apropiacion del espacio publico en el distrito de Mazamari

E. Planificacién Urbana

a.

Parametros Urbanos

En el sector comercial del distrito de Mazamari (sitio de estudio), poseen el
tipo de zonificacion de usos de suelo urbano, el comercio vecinal y comercio zonal segiin
el Plan de Desarrollo Urbano 2020-2030. Se identificd que no se tiene en cuenta los
parametros urbanos para este tipo de uso de suelo en los establecimientos de todo el

sector de estudio.
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Figura 27. Uso de suelo
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5.4.4. Dimension econdomica

A. Actividad Comercial

La actividad econémica predominante en el distrito es la produccion
agropecuaria, con especial énfasis en cultivos como el café de especialidad, citricos,
palta, kion y pifia, entre otros. Estos productos no solo son esenciales para la economia
local, sino que también tienen una importante presencia en los mercados nacionales e

internacionales, destacando particularmente el café por su reconocida calidad (81).

El café especial de Mazamari es uno de los productos mas representativos
del distrito, reconocido tanto en mercados locales como internacionales por su sabor
unico y calidad excepcional, mientras que los cultivos de citricos y paltos juegan un
papel crucial en la economia local, proporcionando ingresos constantes a los
agricultores; ademas, el kion (jengibre) y la pifia complementan la variedad agricola
del distrito, promoviendo una rotacion de cultivos que asegura la productividad del

suelo y genera fuentes de ingreso durante todo el afio (82).

El comercio es otra actividad econdomica clave en Mazamari, ocupando el
segundo y cuarto lugar en el orden de importancia econdmica del distrito. Este sector
estd estrechamente vinculado con la produccion agropecuaria, ya que facilita la
distribucion y comercializacion de los productos agricolas. Ademas, el comercio en
Mazamari incluye una amplia gama de bienes y servicios, desde productos de primera
necesidad hasta bienes de consumo duradero, lo que impulsa el crecimiento
econdémico local, estas actividades comerciales no solo se limitan a la venta de
productos agricolas, sino que también abarcan la venta de insumos, herramientas

agricolas, y otros productos que apoyan la produccion y el consumo local (82).

El sector de transporte y comunicaciones ocupa el tercer lugar en
importancia econémica en Mazamari. Este sector es esencial para el funcionamiento
de la economia del distrito, ya que permite el movimiento de bienes y personas tanto
dentro como fuera del distrito. La red vial, aunque atin en desarrollo, conecta las zonas
productoras con los mercados locales y regionales, facilitando el acceso a mercados
mas amplios y mejorando las oportunidades de comercializacion. Ademas, el
desarrollo de las comunicaciones es clave para la integracion del distrito en la
economia regional y nacional, permitiendo a los productores acceder a informacion
sobre precios de mercado, nuevas técnicas agricolas, y oportunidades de comercio

(82).
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Mazamari cuenta con una diversidad de recursos turisticos naturales que
complementan su economia. Entre los principales sitios turisticos destacan el Arco
Iris, la Correntada, y la Cascada del Amor, entre otros. Estos lugares no solo atraen a
visitantes locales y regionales, sino que también generan una fuente adicional de
ingresos para la poblacion local a través del turismo. Este sector, aunque secundario
en comparacion con la agropecuaria y el comercio, tiene un potencial significativo
para el desarrollo econémico futuro, especialmente si se vincula mas estrechamente
con el comercio local. El turismo puede impulsar el comercio al aumentar la demanda
de productos locales, artesanias, y servicios turisticos, contribuyendo asi a la

diversificacion econdmica del distrito.

A pesar de su solida base economica, Mazamari enfrenta desafios como la
mejora de la infraestructura vial y las comunicaciones para facilitar el comercio y
transporte de productos agricolas, ademas de la necesidad de diversificar su economia
mediante el fortalecimiento del turismo y las capacidades comerciales de los
productores locales Asimismo, la integracion de las actividades econdémicas con
mercados mas amplios, tanto nacionales como internacionales, ofrece una
oportunidad clave para incrementar los ingresos locales y mejorar la calidad de vida

de la poblacion (82).

En conclusién, la economia de Mazamari se sostiene en una base
agropecuaria solida, complementada por un sector comercial activo y un creciente
interés en el turismo. El desarrollo y la integracion de estos sectores, junto con la
mejora de la infraestructura y las comunicaciones, son esenciales para el futuro
econémico del distrito. Con el enfoque adecuado en estas areas, Mazamari tiene el

potencial de convertirse en un centro econdomico regional mas dinamico y prospero.

Tipos de Comercio

El distrito de Mazamari cuenta con diferentes tipos de comercios que
permiten la compra y venta de bienes y servicios en las 5 zonas registradas con mayor
centralidad, teniendo como vias principales a la Av. La Cultura y Av. Pangoa, donde
se encuentran espacios que promueven la permanencia temporal de peatones y

vehiculos.

e Tienda de abarrotes

En la Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura de la Zona 2 y Av. Carlos A.

Botto y Av. Victor A. Belaunde De la Zona 3, se encuentran un porcentaje mayor de
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tiendas de abarrotes, se puede notar una alta concentracion de personas por estas zonas

debido al comercio que ofrece.

Figura 29. Tienda de ropas

e Farmacia y/o botica

En la Av. Mértires de Tsirian y la Av. La Cultura, dentro de la Zona 2, se
concentra una mayor presencia de este tipo de establecimientos comerciales, los
cuales brindan atencion sanitaria de calidad. Estos negocios ofrecen servicios
farmacéuticos y otros productos relacionados con la salud de forma profesional,
accesible y con un enfoque cercano a la comunidad, contribuyendo al bienestar de la

poblacion.

Figura 30. Farmacias y/o botica

e Ferreteria
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En la Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde de la Zona 4, se encuentran
la mayoria de este tipo de establecimientos dedicados a la venta de herramientas y
articulos para carpinteria, bricolaje y herreria, como clavos, tornillos, alambre,

cerraduras, entre otros, asi como vasijas y recipientes de metal u otros materiales.

Figura 31. Tienda de ropas
e Hotel y/ hospedaje

En la Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura de la Zona 2 y Av. Carlos A.
Botto y Av. Victor A. Belaunde de la Zona 3, se observa algunos hospedajes, los
mismos que son, de fundamental importancia en la economia turistica de Mazamari.
Estos establecimientos influyen aspectos esenciales para la satisfaccion del cliente, en
particular: respeto por el viaje, el atractivo del destino turistico, alta percepcion de la

organizacion de alojamiento.

Figura 32. Hospedaje / hotel

e Tiendas de ropa
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Enla Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde de la Zona 4, evidentemente
se da una mayor aglomeracion, por lo que esto genera un mayor dinamismo y
centralidad, promoviendo una fuente de desarrollo econémico, donde se percibe una
mayor cantidad de masas de personas en movimiento, generando obstaculos entre los
mismos peatones; asi mismo, estas tiendas de ropas interrumpen el paso ya que

invaden ciertos espacios de las veredas.

Figura 33. Tienda de ropas
e Restaurant

En la Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura de la Zona 2 y Av. Carlos A.
Botto y Av. Victor A. Belaunde De la Zona 3, se pueden observar una mayor cantidad
de restaurantes, las cuales realizan el aprovechamiento de espacios publicos como las

veredas generando obstaculos en el desplazamiento de las personas.

Figura 34. Tiendas de restaurante

e Otros
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Enla Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba de la Zona 1, en la Av. La Cultura
y Av. Victor A. Belaunde de la Zona 4 y en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge
Sanchez Diaz de la Zona 5, se puede observar otro tipo de comercios con mayor
cantidad como, tiendas de boletos, caja Huancayo, libreria, licoreria, tienda de
apuestas, dentista, veterinario, gimnasio, medicinas naturales, tienda de plasticos,

venta de celulares, entre otros.

Figura 35. Otros tipos de comercio
b. Comercio ambulatorio

El comercio ambulatorio se da en las 5 zonas registradas, como se puede
observar en la imagen, se percibe el aduefiamiento de la via publica, de esa manera
genera situaciones de obstruccion, desorden, e informalidad en el comercio, este dato
se registrard en diferentes horarios de manana (7:00 a 8:00 am), tarde (12:00 a 1:00

pm) y noche (6:00 a 7:00 pm).

Figura 36. Comercio ambulatorio
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C.

Comercio en establecimiento

Se registran comercios en establecimientos en las 5 zonas de las vias
principales, Av. La Cultura y Av. Pangoa, donde se observa que estos
establecimientos aun teniendo un espacio adecuado generan desorden mediante la
apropiacion de las aceras, estos datos se registraran en diferentes horarios de mafiana

(7:00 a 8:00 am), tarde (12:00 a 1:00 pm) y noche (6:00 a 7:00 pm).

Figura 37. Comercio en establecimiento

5.4.5.

A.

a.

Habitabilidad Urbana
Calidad de vida

Calidad Ambiental

o QGestion de residuos

Estas actividades consisten en la realizacion de labores para disminuir la
produccion de residuos , como la recoleccion, un buen tratamiento y eliminacion de
estos residuos provocados en estos sectores con mayor demanda en el sector comercio,
se vio que en las zonas registradas se cuenta con pocos botes de basuras, los cuales,
no son usados adecuadamente, de la misma forma no cuentan con una buena
recoleccion de residuos sélidos, esto es por parte de los establecimientos comerciales

como de las personas que van a realizar sus compras.
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Figura 38. Gestion de residuos
e Movilidad sostenible

La movilidad sostenible, da impactos de una mejora hacia el medio
ambiente, al mismo tiempo mejora la calidad de vida y el bienestar de las personas,
se ha registrado que hay poco porcentaje de personas que transitan en bicicleta como
una forma sostenible de movilidad, estas vias registradas no cuentan con un espacio

adecuada para este tipo de movilidad.

e Espacios verdes

Que el espacio publico cuente con areas verdes como el arbolado, es muy
importante ya que contribuye a una mejor imagen urbana, ademas de disminuir
contaminantes en la atmoésfera y minimizar efectos de cambio climatico. Las zonas
registradas muestran buenos espacios verdes, donde se aprecian algunos arboles en
aceras de las zonas registradas y parques, se necesita de un buen tratamiento ya que

se encuentran descuidados.

w 001 e

Figura 39. Espacios verdes
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e Confort acustico y visual

El confort actstico, es un nivel de sonido que no debe molestar ni perturbar
y de esa manera no causar dafio directo a la salud; en las 5 zonas de Mazamari, se
registra una fuerte contaminacion acustica, debido al fuerte transito de las motos, moto
taxi y autos. Respecto a la contaminacion visual y debido a que estas zonas tienen un
déficit de colectores de residuos sélidos, se observa que los desechos estan en el suelo,

sobre todo por la zona 2 donde se encuentra el mercado.

Figura 40. Confort acustico y visual
e Seguridad social

En Mazamari, hay zonas en las que se generan espacios de oscuridad por la
falta de iluminacion, esto reduce la presencia de las personas, ocasionando
inseguridad en estos espacios vacios, ademas de que los establecimientos como las
areas publicas no cuentan con camaras de vigilancia en su mayoria, asi como hay muy
poco personal de seguridad, como serenazgos y guardias, lo cual origina inseguridad

por las noches.
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Figura 41. Seguridad social
B.  Accesibilidad

a.

Caracteristicas Morfoldgicas

La tipologia de la calle, entendida como un espacio urbano, conformado por
la calzada y acera en diferentes niveles, permite el desplazamiento de los vehiculos
en ambas direcciones de la via como también de los peatones en las dos direcciones
de las aceras. Se identifico, que las mismas, estan en un estado de conservacion
intermedio, ya que en ciertos tramos se observa que estan deterioradas, siendo
evidente que requieren de tratamiento, también, se observo que las rampas, rebajes y

franjas no cumplen con la normativa establecida de la Accesibilidad Universal.

La Av. Del Pangoa, cuenta con dos aceras, una en direccion Este y Oeste, y

una calzada de 2 carriles, tal como se indica en los planos de planta.

La Av. La Cultura, cuenta con dos aceras en direcciones Este y Oeste, una

alameda y una calzada de 2 carriles como se observa en los planos de planta.
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Figura 42. Secciones de las calles de Mazamari
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b. Estado actual de mobiliarios

e Semaforo

Los semaforos son las sefiales luminosas que se encuentran en las
intersecciones, cuya funcion es controlar el trafico vehicular y peatonal; para lo cual,
hace uso de las luces de colores e indica a los conductores y peatones, cuando pasar o
detenerse. Su estado actual de estos mobiliarios es regular, debido a que se encuentran

oxidados, despintados.

Figura 43. Semaforos
e Sefialética

Se encuentran sefaléticas en mal estado, con medidas inadecuadas que no
logran una buena visualizacion para las personas, debido a la ubicacién, ya que su
visualizacion es obstruida por los arboles; los mismos, se encuentran despintados y

oxidados.
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Figura 44. Sefalética

e [uminaria

En las 5 zonas, se observa el mal estado de algunos alumbrados publicos, de
modo que, por las noches las personas, tanto los comerciantes como compradores no se

sienten seguros de transitar por esas zonas, debido al déficit de estas luminarias.

Figura 45. Luminarias

e Bancas

En las 5 zonas, se evidencia que no existen bancas urbanas para que los
transetintes puedan disfrutar de un descanso mientras realizan sus compras; por lo cual,

se sugiere la implementacion de las mismas.

125




Universidad
= Continental

Figura 46. Bancas

e Botes de basura

En las 5 zonas se registran la ausencia de los tachos y/o botes de basura, debido
a que las personas no realizan un buen uso de este mobiliario, se puede ver que han sido

sacados de su ubicacion.

LA

Figura 47. Botes de basura
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5.1.

CAPITULO V
RESULTADOS Y DISCUSION

En el proximo capitulo, se presentaran los resultados del procesamiento de
datos que se obtuvo gracias al andlisis enfocados en las dimensiones presentadas
anteriormente como: estructura urbana, dimensioén econéomica y habitabilidad urbana en

el sector comercial barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari.
Presentacion de resultados
5.1.1. Estructura urbana

La estructura Urbana del 4rea del estudio se organiza en torno a su trama urbana
regular, distribuida en funcion de dos avenidas principales: AV. La Culturay AV. Peru,
asi como la Carretera Marginal. Estas avenidas dirigen el crecimiento y la ubicacion de
las actividades urbanas, al mismo tiempo. que delimitan areas territoriales. El acceso
desde la Carretera Marginal a través de la Avenida La Cultura y Av. Del Pangoa van
hacia el Mercado Municipal, que es otro punto de interés destacado debido a la presencia

de comercios y terminales de transporte interdistritales
5.1.1.1. Transporte
A. Paraderos formales ¢ informales

El conteo de paraderos se registra, los paraderos formales e informales que
ocupan el espacio publico en las cinco zonas de estudio; en los horarios de la mafiana,

tarde y noche.
e Mafiana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de paraderos de las cinco
zonas correspondientes al turno maifiana de 7: 00 a 8:00 a.m., los datos fueron obtenidos
durante una hora de conteo, que se realizo en el campo en un dia habitual, a lo largo de

una semana.
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Tabla 3. Conteo total del turno mariana, en las cinco Zonas de estudio (7:00 - 8:00 am)

Resumen turno mafana

Zona de conteo Formal Informal Total
Zona 01 0 14 14
Zona 02 0 14 14
Zona 03 0 21 21
Zona 04 0 21 21
Zona 05 0 7 7

25

20

15

10

RESUMEN DEL TURNO MANANA

Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05

mmm Formal = |nformal —e—Formal Informal Total

Figura 48. Conteo de paraderos en el turno mafiana de las cinco Zonas

Interpretacion:

Durante la semana de estudio, en el turno de la mafiana, se registro una alta
cantidad de paraderos informales en el sector comercial, especialmente entre las
inmediaciones de la Av. La Cultura y la Av. Del Pangoa, en las Zonas N° 3 y 4. En las
zonas N° 1 y 2, el conteo de paraderos informales fue moderado. Ademas, se observo

que no existen paraderos formales en ninguna de las zonas investigadas.

e Tarde
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Se presentan los resultados descriptivos del conteo de paraderos de las cinco
zonas en turno tarde de 12: 00 a 1:00 pm, datos obtenidos del conteo de una hora, tiempo
designado de la toma de datos en campo, que se realizé durante una semana de un dia

cotidiano.

Tabla 4.Conteo total del turno tarde, en las cinco Zonas de estudio (12:00 - 1:00 pm)

Resumen turno tarde

Zona de conteo Formal Informal Total
Zona 01 0 14 14
Zona 02 0 14 14
Zona 03 0 21 21
Zona 04 0 21 21
Zona 05 0 7 7

RESUMEN DEL TURNO TARDE

25

20

15

10

Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05

mmm Formal mmm Informal -—A—Total
Figura 49. Conteo de paraderos en el turno tarde de las cinco Zonas
Interpretacion:

La cantidad de paraderos que se encontraron en el sector Comercial durante la
semana en el turno tarde entre las inmediaciones de la Av. La Cultura y Av. Del Pangoa,
la Zona N°4, el conteo de paraderos informales es muy alto y en las zonas N° 1,2y 3 el
conteo de paraderos informales es medio, como también se puede ver que no existen

paraderos formales en ningunas de las Zonas de la investigacion.
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e Noche

Se muestran los resultados descriptivos del conteo de paraderos de las cinco
zonas durante el turno noche, 6: 00 a 7:00 pm, los datos fueron recolectados en una hora
del conteo, tiempo designado de la toma de datos en campo, realizada en campo durante

una semana, en un dia habitual

Tabla 5. Conteo total del turno noche, en las cinco Zonas de estudio (6.:00 - 7:00 pm)

Resumen turno noche

Zona de conteo Formal Informal Total
Zona 01 0 14 14
Zona 02 0 14 14
Zona 03 0 14 14
Zona 04 0 21 21
Zona 05 0 7 7

RESUMEN DEL TURNO NOCHE

25
21

20

10

(6)]

0 0 0 0 0

Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05
mmm Formal = [nformal —&—Total

Figura 50. Conteo de paraderos en el turno noche de las cinco Zonas

Interpretacion:

Durante el turno de la tarde, a lo largo de la semana, se identificod una gran
cantidad de paraderos informales en el sector comercial, particularmente en la Zona N°

4, ubicada entre las inmediaciones de la Av. La Cultura y la Av. Del Pangoa. En las
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Zonas N° 1, 2 y 3, la presencia de paraderos informales fue moderada. Asimismo, se

constatd que en ninguna de las zonas estudiadas se encontraron paraderos formales.
B. Porcentaje vehicular

El conteo por clasificacion vehicular se registra, los vehiculos que ocupan el
espacio de la calle y analisis de intensidad del porcentaje vehicular; en el horario de

mafiana, tarde y noche.
a. Conteo de la Zona N° 01 en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba.
e Mafiana

Se muestran los resultados descriptivos del conteo porcentual del flujo
vehicular en la Zona N° 01, correspondiente al turno mafiana, entre las 7:00 y 8:00 a.m.
Los datos fueron recolectados durante una hora de observacion en campo, realizada en

un dia tipico dentro de una semana de trabajo.
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Tabla 6. Conteo total del turno marniana, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba (7.:00 - 8:00 am)

Zona 01

Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha

Motokar 130 142 127 135 118 124 180 162 190 170 204 189 230 254
Moto 233 199 202 226 166 163 213 188 150 202 187 175 204 215
lineal
Auto 8 12 6 5 8 9 12 4 8 14 4 10 5 7
Combi 1 2 3 1 2 2 3 1 1 2 1 2 3 2

Bus 1 1 2 1 1 2 2 1 1 1 2 1 1 1

Camion 20 18 11 15 18 21 24 38 25 41 19 31 20 45

Bicicleta 2 3 2 4 2 2 2 12 2 10 2 2 2 5
Total 272 359 238 326 279 346 355 460 384 467 439 443 485 609
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ZONA 1

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
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Figura 51. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 01
Interpretacion:

El volumen porcentual de vehiculos que circulan por la Zona N° 01 durante el
turno de la mafana, en el tramo comprendido entre la Av. Del Pangoa y la Av.
Quillabamba, varia a lo largo de la semana: de lunes a miércoles se registra un flujo
vehicular bajo, mientras que los jueves y viernes aumenta a un nivel medio, alcanzando

un alto porcentaje durante los dias saibado y domingo.
o Tarde

Se detallan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 01 durante el turno de la tarde, entre las 12:00 y 1:00 p.m. La
informacion fue recolectada en un lapso de una hora, en el transcurso de una semana,

durante un dia representativo de actividad habitual.
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Tabla 7. Conteo total del turno tarde, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba (12:00 - 1:00 pm)

Zona 01
i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 129 144 123 135 118 123 179 164 189 185 207 189 234 245
Moto
lineal 243 233 181 259 256 177 179 165 156 257 175 165 269 215
Auto 12 11 14 11 14 8 13 8 5 12 8 7 4 12
Combi 1 2 3 1 2 2 4 1 1 2 1 2 3 2
Bus 1 1 2 1 1 2 2 1 1 1 3 1 1 1
Camion 18 19 9 18 13 21 26 36 27 43 17 301 25 44
Bicicleta 7 8 11 6 4 11 5 3 10 6 3 6 2 10
Total 411 418 343 431 408 344 408 378 389 506 414 671 538 529
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Figura 52. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 01

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que se desplazan en la Zona N°01 durante
la semana en el turno tarde de las inmediaciones de la Av. Del Pangoa a la Av.
Quillabamba, los dias de lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de

jueves y viernes el porcentaje es medio y los dias sabados a domingos es alto.

e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de porcentaje vehicular de
la zona N° 01 en turno tarde de 6: 00 a 7:00 pm, datos obtenidos del conteo de una hora,
tiempo designado de la toma de datos en campo, que se realizd durante una semana de

un dia cotidiano.
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Tabla 8. Conteo total del turno noche, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba (6:00 - 7:00 pm)

Zona 01
] Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
fem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha lzquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 131 144 121 138 116 135 175 164 189 185 216 192 245 256
Moto
260 137 247 202 241 239 228 249 209 254 233 164 214 278
lineal
Auto 4 5 4 8 6 9 10 8 4 4 8 5 5 4
Combi 2 3 3 1 2 3 4 1 1 2 1 2 3 2
Bus 3 3 2 4 3 2 4 4 2 3 3 5 4 4
Camion 13 15 9 18 13 27 24 34 31 43 18 308 25 46
Bicicleta 6 2 7 7 8 7 1 2 2 6 6 5 6 6
Total 420 309 393 378 389 422 446 462 438 497 485 681 502 596
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Figura 53. Conteo de porcentaje vehicular en el turno noche de la Zona N° 01
Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que se desplazan en la Zona N°01 durante
la semana en el turno noche de las inmediaciones de la Av. Del Pangoa a la Av.
Quillabamba, los dias de lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de

jueves y viernes el porcentaje es medio y los dias sibado y domingo es alto.
b. Conteo de la Zona N°02 en la Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura.
e Maifiana

Se exponen los resultados descriptivos correspondientes al conteo porcentual
del flujo vehicular en la Zona N° 02 durante el turno de la mafiana, entre las 7:00 y 8:00
a.m. Los datos fueron recopilados en un periodo de una hora, dentro de una jornada

tipica, a lo largo de una semana de observacion en campo.
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Tabla 9. Conteo total del turno marniana, en Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura (7:00 - 8:00 am)

Zona 02

, Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 170 301 148 289 183 275 186 372 196 365 205 384 234 391
Moto
lineal 206 250 145 162 212 174 211 234 155 154 177 192 250 171
Auto 7 14 5 8 5 14 4 8 13 8 5 12 9 7
Combi 4 10 5 9 4 10 6 12 6 11 7 12 8 14
Bus 1 2 2 3 2 2 2 4 1 2 3 2 2 2
Camion 17 35 12 18 35 27 23 46 13 35 21 37 23 31
Bicicleta 14 8 7 8 15 12 6 9 11 10 15 15 8 13
Total 419 620 324 497 456 514 438 685 395 585 433 654 534 629
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Figura 54. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 02

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que se desplazan en la Zona N°02 durante
la semana en el turno mafiana de las inmediaciones de la Av. Martires de Tsirian a la Av.
La Cultura, los dias lunes y martes el porcentaje vehicular es bajo, seguido de miércoles

a viernes el porcentaje es medio y los dias sdbados y domingos es alto.

e Tarde

Se muestran los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 02 durante el turno de la tarde, entre las 12:00 y 1:00 p.m. La
recoleccion de datos se llevo a cabo durante una hora, en el transcurso de una semana,

en un dia representativo de las condiciones habituales.
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Tabla 10. Conteo total del turno tarde, en Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura (12:00 - 1:00 pm)

Zona 02

Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 169 278 154 270 182 250 184 372 196 354 210 387 236 403
Moto 176 125 191 165 278 237 183 276 279 253 268 246 248 169
lineal
Auto 4 10 14 5 12 11 11 4 11 10 13 8 6 4
Combi 4 8 4 6 3 11 5 15 5 17 8 11 6 14
Bus 1 2 2 3 2 2 3 3 1 3 3 3 2 2
Camion 15 36 10 17 36 25 24 44 15 34 22 34 21 31
Bicicleta 7 4 10 4 11 3 10 10 7 6 3 10 3 4
Total 376 463 385 470 524 539 420 724 514 677 527 699 522 627
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Figura 55. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 02

Interpretacion:

El volumen porcentual de vehiculos que circula en la Zona N° 02 durante el
turno de la tarde, en el tramo comprendido entre la Av. Martires de Tsirian y la Av. La
Cultura, muestra un comportamiento variable a lo largo de la semana: de lunes a
miércoles el transito es bajo, mientras que entre jueves y viernes se incrementa a un nivel

medio, alcanzando su punto mas alto los dias sabado y domingo.

e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del flujo
vehicular en la Zona N° 02 durante el turno nocturno, comprendido entre las 6:00 y 7:00
p.m. La informacion fue recolectada en un lapso de una hora, a lo largo de una semana,

en un dia considerado representativo de la actividad habitual en la zona.
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Tabla 11. Conteo total del turno noche, en Av. Martires de Tsirian y Av. La Cultura (6:00 - 7:00 pm)

Zona 02

tem Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha

Motokar 176 278 154 273 181 264 187 375 205 364 215 391 239 407
Moto 273 225 222 244 239 268 129 272 182 127 210 131 260 216
lineal

Auto 9 9 7 4 6 9 9 10 9 7 4 10 6 9
Combi 3 8 4 6 4 10 6 14 5 16 8 11 8 16
Bus 1 2 2 3 2 2 3 3 1 3 3 3 2 2
Camion 14 34 8 16 38 26 13 46 15 34 22 34 21 30
Bicicleta 2 1 5 6 8 7 8 2 6 2 6 5 1 2
Total 478 557 402 552 478 586 355 722 423 553 468 585 537 682
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Figura 56. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 02

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que se desplazan en la Zona N°02 durante
la semana en el turno noche de las inmediaciones de la Av. Martires de Tsirian a la Av.
La Cultura, los dias lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de jueves

y viernes el porcentaje es medio y los dias sabados y domingos es alto.

c. Conteo de la Zona N°03 en la Av. Carlos A. Botto Bernales y Av. Victor A.

Belaunde.
e Mafana

Se presentan los resultados descriptivos correspondientes al registro del
porcentaje vehicular en la Zona N° 03 durante el turno de la mafiana, comprendido entre
las 7:00 y 8:00 a.m. La informacion fue recolectada en un lapso de una hora, durante una

jornada habitual a lo largo de una semana de observacion en campo.
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Tabla 12. Conteo total del turno mariana, en Av. Carlos A. Botto Bernales y Av. Victor A. Belaunde (7:00 - 8:00 am)

Zona 03

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 108 91 106 85 107 87 108 90 110 90 115 91 132 94
Moto
lineal 201 186 180 172 202 254 232 237 235 215 201 220 219 230
Auto 5 21 10 10 23 24 22 12 11 18 18 22 7 19
Combi 2 1 1 1 2 1 2 1 1 2 1 2 1 1
Bus 32 34 31 34 32 35 30 36 33 38 38 40 40 44
Camion 45 36 44 35 47 34 48 36 50 37 53 41 57 43
Bicicleta 14 12 6 10 9 7 12 9 12 9 5 10 10 10
Total 407 381 378 347 422 442 454 421 452 409 431 426 466 441
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Figura 8. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 03
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Figura 57. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 03

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circulan en la Zona N°03 durante la
semana en el turno mafiana, en el tramo comprendido entre de la Av. Carlos A. Botto
Bernales y Av. Victor A. Belaunde, de lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo,

seguido de jueves y viernes el porcentaje es medio y los sabados y domingos es alto.
e Tarde

Se muestran los resultados descriptivos del registro del porcentaje vehicular
correspondiente a la Zona N° 03 durante el turno de la tarde, entre las 12:00 y 1:00 p.m.
Los datos fueron recopilados en un intervalo de una hora, como parte del trabajo de

campo realizado durante una semana en un dia representativo.
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Tabla 13. Conteo total del turno tarde, en Av. Carlos A. Botto Bernales y Av. Victor A. Belaunde (12:00 - 1:00 pm)

Zona 03

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 106 95 110 83 106 90 106 31 110 89 119 89 130 95
Moto
lineal 149 224 277 236 262 257 136 245 127 262 247 130 183 275
Auto 20 11 13 23 20 25 19 13 5 18 20 9 17 14
Combi 3 2 2 2 3 2 2 2 2 3 2 2 3 2
Bus 29 28 30 35 30 33 29 35 36 35 36 44 39 45
Camion 44 38 42 33 40 35 44 30 45 38 54 43 58 61
Bicicleta 6 4 9 4 8 2 10 7 2 6 7 10 10 10
Total 357 402 483 416 469 444 346 363 327 451 485 327 440 502
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Figura 58. Conteo de porcentaje vehicular en el turno tarde de la Zona N° 03

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circula en la Zona N°03 durante la
semana las inmediaciones de la Av. Carlos A. Botto Bernales y Av. Victor A.
Belaunde, en el turno mafiana los dias de lunes a viernes el porcentaje vehicular es

medio y los dias sabados y domingos es alto.
e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 03 durante el turno de la tarde, entre las 12:00 y 1:00 p.m.
Los datos fueron obtenidos en un intervalo de una hora, durante una semana de

observacion en un dia tipico de campo.

147



Universidad
= Continental

Tabla 14. Conteo total del turno noche, en Av. Carlos A. Botto Bernales y Av. Victor A. Belaunde (6:00 - 7:00 pm)

Zona 03

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha lzquierda Derecha
Motokar 103 95 123 92 108 95 121 32 110 90 113 91 128 96
Moto
lineal 189 231 154 235 174 190 195 270 192 132 272 243 208 177
Auto 5 10 9 7 4 8 9 10 4 6 4 8 9 10
Combi 3 2 3 2 3 2 2 2 2 4 2 2 2 2
Bus 29 29 31 30 31 35 34 38 38 34 38 43 31 46
Camion 55 45 42 35 43 41 40 31 44 36 53 40 57 62
Bicicleta 7 2 9 8 7 4 3 2 1 1 7 1 2 6
Total 391 414 371 409 370 375 404 385 391 303 489 428 437 399
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Figura 59. Conteo de porcentaje vehicular en el turno noche de la Zona N° 03
Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circula en la Zona N°03 durante la
semana en el turno noche de las inmediaciones de la Av. Carlos A. Botto Bernales y Av.
Victor A. Belaunde, los dias, de lunes a viernes el porcentaje vehicular es medio y los

dias sabados y domingos es alto.
d. Conteo de la Zona N°04 en la Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde.
e Maifiana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 04 durante el turno de la mafiana, de 7:00 a 8:00 a.m. Los datos
fueron recolectados durante un intervalo de una hora, como parte de la toma de datos en

campo realizada durante una semana, en un dia habitual.
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Tabla 15. Conteo total del turno maniana, en Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde (7:00 - 8:00 am)

Zona 04

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 46 265 44 268 47 264 47 282 50 287 53 313 59 356
Moto
lineal 154 259 221 221 216 181 174 238 159 160 219 242 207 199
Auto 12 7 11 6 6 10 14 14 14 4 14 10 5 11
Combi 3 2 1 2 2 2 3 2 4 3 2 4 3 4
Bus 1 5 2 4 2 3 1 6 1 4 3 5 2 6
Camion 6 34 5 35 8 32 6 36 5 34 7 38 6 36
Bicicleta 9 7 15 13 13 6 14 5 9 13 14 6 9 10
Total 231 579 299 549 294 498 259 583 242 505 312 618 291 622

150



Universidad
= Continental

700

600

50

o

40

o

30

o

20

o

10

o

o

ZONA 4

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

m Motokar ®Moto lineal mAuto mCombi ®Bus mCamién mBicicleta

Figura 60. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 04

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circula en la Zona N°04 durante la
semana en el turno mafiana de las inmediaciones de la Av. La Cultura y Av. Victor A.
Belaunde, los dias lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de jueves y

viernes el porcentaje es medio y los dias sdbados y domingos es alto.
e Tarde

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 04 durante el turno de la tarde, de 12:00 a 1:00 p.m. Los datos
fueron recopilados durante un periodo de una hora, como parte de la toma de datos en

campo realizada a lo largo de una semana en un dia representativo.
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Tabla 16. Conteo total del turno tarde, en Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde (12:00 - 1:00 pm)

Zona 04

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 44 251 43 271 48 269 48 284 49 280 55 309 56 356
Moto
lineal 128 190 150 273 141 251 226 269 157 266 256 188 224 251
Auto 6 5 4 10 10 8 14 11 7 7 4 5 14 12
Combi 3 2 3 2 2 2 3 3 4 3 2 4 4 3
Bus 2 5 2 3 2 3 1 5 1 4 3 5 2 4
Camion 5 34 4 34 6 33 4 38 6 30 8 32 8 37
Bicicleta 2 2 8 6 3 5 3 6 5 9 2 8 10 11
Total 190 489 214 599 212 571 299 616 229 599 330 551 318 674
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Figura 61. Conteo de porcentaje vehicular en el turno tarde de la Zona N° 04

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circula en la Zona N°04 durante la
semana en el turno tarde de las inmediaciones de la Av. La Cultura y Av. Victor A.
Belaunde, los dias Iunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de jueves a

sabados el porcentaje es medio y los dias domingos es alto.

e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 04 durante el turno nocturno, de 6:00 a 7:00 p.m. Los datos
fueron obtenidos a lo largo de una hora, como parte de la recoleccion de informacion

realizada durante una semana en un dia habitual.
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Tabla 17. Conteo total del turno noche, en Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde (6:00 - 7:00 pm)

Zona 04

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 46 253 44 270 46 271 52 286 53 284 56 306 61 371
Moto
lineal 160 208 243 131 196 246 222 133 273 190 247 269 154 275
Auto 10 5 6 4 5 8 5 8 8 9 6 9 5 7
Combi 3 3 3 2 3 2 3 3 4 3 2 4 4 3
Bus 2 4 2 4 2 3 1 6 1 4 3 5 2 4
Camion 4 36 4 33 7 35 6 41 6 28 10 33 8 36
Bicicleta 8 5 6 2 8 3 5 5 4 6 1 7 5 3
Total 233 514 308 446 267 568 294 482 349 524 325 633 239 699
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Figura 62. Conteo de porcentaje vehicular en el turno tarde de la Zona N° 04

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que se desplazan en la Zona N°04 durante
la semana en el turno noche de las inmediaciones de la Av. La Cultura y Av. Victor A.
Belaunde, los dias lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de jueves a

sabados el porcentaje es medio y los dias domingos es alto.
e. Conteo de la Zona N°05 en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz.
e Mafiana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de porcentaje vehicular de
la zona N° 05 en turno de la tarde de 7: 00 a 8:00 am, datos obtenidos del conteo de una
hora, tiempo designado de la toma de datos en campo, que se realiz6 durante una semana

de un dia cotidiano.
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Tabla 18. Conteo total del turno maniana, en Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz (7:00 - 8:00 am)

Zona 05

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 34 189 32 195 35 201 36 216 36 214 43 218 51 239
Moto
lineal 181 162 213 236 194 237 168 207 216 163 258 181 176 239
Auto 11 17 10 18 8 18 13 13 22 9 6 21 14 8
Combi 2 1 2 1 2 1 2 2 2 3 2 3 2 2
Bus 2 11 3 10 2 9 2 12 3 13 4 14 3 14
Camion 4 13 3 14 6 12 3 18 3 18 5 19 6 21
Bicicleta 12 13 10 13 14 6 12 15 15 6 14 6 11 10
Total 246 406 273 487 261 484 236 483 297 426 332 462 263 533

156



Universidad
= Continental

600

500

40

o

30

o

20

o

10

o

0

ZONA 5

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

m Motokar mMoto lineal mAuto mCombi mBus mCamion mBicicleta

Figura 63. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 05

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circula en la Zona N°05 durante la
semana en el turno mafiana de las inmediaciones de la Av. Victor A. Belaunde y Av.
Jorge Sanchez Diaz, los dias lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido

de jueves a sadbados el porcentaje es medio y los dias domingos es alto.

e Tarde

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 05 durante el turno de la tarde, de 12:00 a 1:00 p.m. Los datos
fueron recolectados en un lapso de una hora, durante la toma de datos en campo realizada

a lo largo de una semana en un dia representativo.
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Tabla 19. Conteo total del turno tarde, en Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz (12:00 - 1:00 pm)

Zona 05

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 35 189 35 190 36 201 37 218 34 210 44 216 51 241
Moto
lineal 161 133 136 179 230 145 129 210 148 212 148 178 163 169
Auto 14 7 4 11 4 4 4 10 5 7 4 7 8 11
Combi 2 2 2 1 2 1 2 8 2 3 2 3 2 2
Bus 2 12 3 8 4 9 2 12 3 13 4 14 3 13
Camion 2 10 3 15 8 16 3 15 3 16 5 19 6 20
Bicicleta 5 10 8 11 4 4 8 11 3 10 6 10 9 7
Total 221 363 191 415 288 380 185 484 198 471 213 447 242 463
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Figura 64. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 05

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que circula en la Zona N°05 durante la
semana en el turno tarde de las inmediaciones de la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge
Sanchez Diaz, los dias lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido de

jueves y viernes el porcentaje es medio y los sabados y domingos es alto.
e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo porcentual del transito
vehicular en la Zona N° 05 durante el turno nocturno, de 6:00 a 7:00 p.m. Los datos
fueron recopilados en una hora, como parte de la recoleccion de informacion realizada a

lo largo de una semana en un dia habitual.
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Tabla 20. Conteo total del turno noche, en Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz (6:00 - 7:00 pm)

Zona 05

i Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

ftem Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha Izquierda Derecha
Motokar 32 186 36 187 34 201 36 217 33 210 41 215 51 240
Moto
lineal 139 226 251 211 209 202 191 197 131 237 280 132 162 224
Auto 8 10 5 4 9 10 7 6 9 4 6 10 10 5
Combi 2 2 2 1 2 1 2 8 2 3 2 3 2 2
Bus 2 13 3 9 4 8 2 11 3 14 4 14 3 12
Camion 2 10 3 16 7 14 4 16 2 14 5 19 5 17
Bicicleta 7 1 1 3 6 6 3 8 1 2 9 5 6 8
Total 192 448 301 431 271 442 245 463 181 484 347 398 239 508

160



Universidad
= Continental

ZONA 05

600
500
- | - =
]
400 ~ -
=
300 o
]
- -

200
100 I

0

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

® Motokar m Moto lineal Auto mCombi mBus mCamion mBicicleta

Figura 65. Conteo de porcentaje vehicular en el turno mafiana de la Zona N° 05

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje vehicular que se desplazan en la Zona N°05 durante
la semana en el turno noche de las inmediaciones de la Av. Victor A. Belaunde y Av.
Jorge Sanchez Diaz, los dias lunes a miércoles el porcentaje vehicular es bajo, seguido

de jueves y viernes el porcentaje es medio y los dias sabados y domingos es alto.

f. Resumen del conteo del porcentaje vehicular durante la semana en horas de la

mafiana.

Tabla 21. Resumen del Conteo total de porcentaje vehicular durante la semana en el horario
de la maniana (7:00 - 8:00 am)

Resumen turno manana

Zona de

Motokar Moto lineal Auto Combi Bus Camion Bicicleta Total
conteo
Zona 01 2355 2723 112 26 18 346 52 5632
Zona 02 3699 2693 119 118 30 373 151 7183
Zona 03 1414 2984 222 19 497 606 135 5877
Zona 04 2381 2850 138 37 45 288 143 5882
Zona 05 1739 2831 188 27 102 145 157 5189

Total 11588 14081 779 227 692 1758 638 29763

Porcentaje 38.93% 47.31%  2.62% 0.76% 2.33% 591% 2.14% 100.00%
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Figura 66. Resumen del Conteo total del porcentaje vehicular en la mafiana de las 5 Zonas

Interpretacion:

En el cuadro refleja un panorama claro sobre la dindmica vehicular en el sector
comercial de la Av. Del Pangoa durante el horario de la mafiana (7:00 - 8:00 a.m.). La
zona de conteo con el mayor volumen de transito vehicular es la Zona N° 02, ubicada
entre la Av. Martires de Tsirian y la Av. La Cultura, registrando un flujo significativo de
vehiculos, destacandose por su porcentaje alto en comparaciéon con las otras zonas
evaluadas. Dentro de este volumen, los Motokar se imponen como el tipo de vehiculo
predominante, representando el 44.08% del total de vehiculos contabilizados en las cinco
zonas. Este dato subraya la fuerte dependencia del Motokar como medio de transporte
en esta area, probablemente debido a su flexibilidad y adaptabilidad en entornos urbanos
densos. Por otro lado, la Zona N° 05 muestra el menor flujo vehicular, lo que podria
indicar una menor actividad comercial o una menor accesibilidad en comparacién con
las otras zonas. En cuanto a las combis, su representacion es minima, conformando solo
el 0.95% del total vehicular, lo cual sugiere una menor relevancia de este tipo de
transporte en la dindmica vehicular matutina del area. Este analisis no solo se confirma
con la representacion grafica del flujo vehicular, sino también se refleja en el cuadro
resumen, donde se destacan las particularidades del comportamiento vehicular en cada
una de las zonas estudiadas. Esto evidencia patrones claros de movilidad que son
cruciales para la planificacion urbana y la gestion del transito en la zona comercial de

Mazamari.
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g. Resumen del conteo del porcentaje vehicular durante la semana en horas de la

tarde.

Tabla 22. Resumen del Conteo total de porcentaje vehicular durante la semana en el horario

de la tarde (12:00 - 1:00 pm)

Resumen turno tarde

Zona de
Motokar Motolineal Auto Combi Bus Camion Bicicleta Total
conteo
Zona 01 2364 2930 139 27 19 617 92 6188
Zona 02 3645 3094 123 117 32 364 92 7467
Zona 03 1359 3010 227 32 484 605 95 5812
Zona 04 2363 2970 117 40 42 279 80 5891
Zona 05 1737 2341 100 34 102 141 106 4561
Total 11468 14345 706 250 679 2006 465 29919
Porcentaje  38.33% 47.95% 2.36% 0.84% 2.27% 6.70% 1.55% 100.00%
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Figura 67. Resumen del Conteo total del porcentaje vehicular en la tarde de las 5 Zonas

Interpretacion:
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Los datos correspondientes al horario de la tarde (12:00 - 1:00 p.m.) revela que
la Zona N° 02, ubicada entre la Av. Martires de Tsirian y la Av. La Cultura, en la Av.
Del Pangoa, destaca como el area con el mayor flujo vehicular dentro del sector
comercial analizado. Esta zona se caracteriza por un porcentaje significativamente alto
de vehiculos, consolidandose como un eje clave de movilidad en este tramo del distrito
de Mazamari. En cuanto a la composicion del trafico, los Motokar contintian siendo el
tipo de vehiculo predominante, representando el 43.67% del total de vehiculos en las
cinco zonas analizadas. Este dato resalta la preferencia por este medio de transporte, que
domina el transito vehicular en la zona durante la tarde, similar a lo observado en el turno
de la mafiana. Por otro lado, la Zona N° 05, registra el menor volumen de trafico, lo que
podria estar relacionado con factores como una menor actividad comercial o limitaciones
en la infraestructura vial que disminuyen su atractivo para los conductores. En cuanto a
las combis, su participacion en el trafico sigue siendo limitada, representando solo el
0.95% del total de vehiculos, lo que sugiere que este tipo de transporte tiene una
presencia marginal en la dindmica vehicular de la tarde. Estos hallazgos, reflejados tanto
en la representacion grafica como en el cuadro resumen, subrayan patrones consistentes
en la movilidad vehicular que son cruciales para la planificacion del trafico y la gestion
urbana en las zonas comerciales del distrito. La alta concentracion de Motokar en la Zona
N° 02, en particular, sugiere la necesidad de considerar intervenciones especificas para

mejorar el flujo vehicular y la seguridad vial en esta area critica.

h. Resumen del conteo del porcentaje vehicular durante la semana en horas de la

noche

Tabla 23. Resumen del Conteo total de porcentaje vehicular durante la semana en el horario

de la noche (6:00 - 7:00 pm)

Resumen turno noche

Zona de
Motokar Moto lineal Auto Combi Bus Camion Bicicleta  Total
conteo
Zona 01 2407 3155 84 30 47 624 71 6418
Zona 02 3709 2998 108 119 32 351 61 7378
Zona 03 1397 2862 103 33 487 624 60 5566
Zona 04 2399 2947 95 42 43 287 68 5881
Zona 05 1719 2792 103 34 102 134 66 4950
Total 11631 14754 493 258 711 2020 326 30193
Porcentaje 38.52% 48.87% 1.63% 0.85% 2.35% 6.69% 1.08%  100.00%
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Figura 68. Resumen del Conteo total del porcentaje vehicular en la noche de las 5 Zonas

Interpretacion:

En el cuadro se observan los datos correspondientes al turno de la noche (6:00
- 7:00 p.m.) revela que la Zona N° 02, ubicada en la Av. Del Pangoa entre la Av. Martires
de Tsirian y la Av. La Cultura, continta siendo la de mayor afluencia vehicular dentro
del sector comercial analizado. Este tramo destaca por su elevado volumen de trafico, lo
que lo consolida como un punto critico de movilidad nocturna. El analisis muestra que
los Motokar siguen predominando como el tipo de vehiculo mas comun, representando
el 43.77% del total de vehiculos contabilizados en las cinco zonas. Este patron confirma
la dependencia al Motokar, como el principal medio de transporte, especialmente durante
el turno de la noche, donde su presencia es particularmente notoria. Por otro lado, la Zona
N° 05 presenta el menor flujo vehicular entre las zonas evaluadas, lo que podria estar
relacionado con factores como una menor actividad comercial o la disponibilidad
limitada de infraestructura vial adecuada. En lo que respecta a las combis, estas
mantienen una presencia marginal en el trafico, con una representacion del 0.97% del

total vehicular, lo que indica que este tipo de transporte tiene un impacto menor en la
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dinamica vehicular nocturna. Estos resultados, respaldados tanto por la representacion
grafica como por el cuadro resumen, destacan la persistencia de patrones de movilidad
similares a los observados en turnos anteriores. La predominancia de los Motokar en la
Zona N° 02, en particular, subraya la necesidad de intervenciones para mejorar la

organizacion del transito y la seguridad vial en este sector clave del distrito.

i. Resumen del conteo de porcentaje de vehiculos a lo largo de la semana,

abarcando los tres turnos (mafiana tarde y noche).

Se muestran los resultados descriptivos del resumen de conteo de vehiculos
durante 1 semana de lunes a domingo durante los tres turnos aplicados en las 5 Zonas
correspondientes al sector comercial de los barrios Villa Flavia y Sector 1 del Distrito de

Mazamari.

Tabla 24. Resumen del Conteo total de los tres turnos durante la semana

(marniana, tarde, noche)

Zonas
Turno Conteo vehicular Porcentaje vehicular
Manana 29763 33.12%
Tarde 29919 33.29%
Noche 30193 33.59%
Total 89875 100.00%
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Figura 69. Resumen del Conteo total de peaton de los tres turnos de las 5 Zonas

166



Universidad
= Continental

Interpretacion:

Como se observa en el grafico los resultados descriptivos por turnos nos
muestran que por la noche hay mayor concurrencia de porcentaje vehicular con 33.59%
de vehiculos, asi mismo se tiene con menor concurrencia de porcentaje vehicular en la
tarde con 33.19% de vehiculos que transcurren en el sector comercial de los barrios Villa

Flavia y Sector 1 del Distrito de Mazamari.
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Figura 70. Estructura urbana movilidad y transporte
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i Para la obtencién de datos, la
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AV DEL PANGOA

Turno Conteo vehicular

Madana 28763 33.12%
Tarde 20919 2329%
Noche 30193 3359%
Total 89875 100.00%

Como se muestra en la en el grifico los resultados
descriptivos por tumos nos muestran que por la noche hay
mayor concurrencia de porcentaje vehicular con 33.59% de
vehiculos, asi mismo se tiene con menor concurrencia de
porcentaje vehicular en la tarde con 33.19% de vehiculos
que transcurren en el sector comercial de los barrios Villa
Flavia y Sector 1 del Distrito de Mazamari.
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5.1.1.2. Movilidad

A. Analisis del flujo de peatones

a. Flujo peatonal de la Zona N°01 en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba

Tabla 25. Flujo peatonal por la masiana de la Zona 01

Zona 01
Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Niflo 9 7 6 36 5 18 26
Adolescente 36 23 13 6 17 23 15
Joven 102 56 98 102 165 135 86
Adulto 205 127 154 228 278 276 286
Adulto mayor 4 9 18 6 9 34 39
Total 356 222 289 378 474 486 452

ZONA 01 - Manana
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Figura 71. Gréafico del flujo peatonal por la mafiana de la Zona 01
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Interpretacion:

A lo largo del turno de la mafiana, se observé un incremento en el flujo de
peatones conforme progresaba la semana, alcanzando su punto culminante el sabado con
486 individuos, y manteniéndose elevado el domingo con 452 individuos. Los adultos
constituyeron la mayoria del flujo, experimentando un incremento considerable los dias
viernes y sabado, superando los 270 individuos. Este grupo demografico permanecio
elevado de manera constante a lo largo de toda la semana, lo que indica una elevada
actividad matutina en individuos en edad laboral. Ademas, se observo un incremento
significativo en los nifios los dias jueves y domingo, lo cual podria estar asociado con
actividades escolares o recreativas. También se observé un flujo significativo de jovenes,
particularmente el lunes, miércoles y viernes, lo cual indica una presencia significativa

de este grupo etareo al comienzo y a mediados de la semana.

Tabla 26. Flujo peatonal por la tarde de la Zona 01

Zona 01

tem Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 3 5 8 16 9 16 2
Adolescente 28 9 4 2 11 39 48
Joven 96 36 73 86 75 148 89
Adulto 134 86 62 217 235 263 191
Adulto mayor 5 3 12 19 26 41 13
Total 266 139 159 340 356 507 343
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Figura 72. Grafico del flujo peatonal por la tarde de la Zona 01
Interpretacion:

Durante la tarde, el flujo de visitantes alcanzd su pico el sabado con 507
individuos, seguido por el viernes y el domingo. De manera similar a la mafiana, los
adultos representaron la mayoria del flujo, con un incremento considerable el sdbado con
263 individuos. Se observo un notable aumento en la cantidad de jovenes durante la
jornada del sabado, lo cual podria estar vinculado a actividades sociales o recreativas
durante la semana. Asimismo, se detectd un aumento considerable en el nimero de
adolescentes durante los dias sdbado y domingo, lo cual sugiere que estas jornadas son
mas propicias para atraer a este grupo etario, probablemente debido a actividades

escolares o familiares.
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Tabla 27. Flujo peatonal por la noche de la Zona 01

Zona 01

Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Niflo 2 2 0 1 5 3 2
Adolescente 15 7 3 1 14 54 12
Joven 95 34 25 18 56 104 82
Adulto 27 12 9 11 19 26 13
Adulto mayor 2 2 6 1 4 1 12
Total 141 57 43 32 98 188 121
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Figura 73. Grafico del flujo peatonal por la noche de la Zona 01
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Interpretacion:

Durante la noche, la afluencia de visitantes fue inferior en comparacion con la
mafiana y la tarde. No obstante, se registrd un incremento considerable los viernes y
sébados, con un total de 188 y 121 individuos respectivamente. Durante estos dias, los
jovenes constituyeron la mayoria del flujo, particularmente el sdbado. Esto sugiere que
este grupo es el mas activo durante las horas nocturnas, posiblemente debido a
actividades recreativas o eventos sociales. Los individuos de mayor edad y nifios
manifestaron un flujo de visitantes considerablemente reducido durante este turno, lo
cual se alinea con la tendencia general de menor actividad de estos colectivos durante la

noche.

Comparando los tres turnos, el sdbado se identificdé como el dia de mayor flujo
peatonal en la Zona N°01, especialmente durante la tarde y la mafiana. Los adultos fueron
el grupo etareo dominante en todos los turnos, lo que sugiere una alta actividad laboral o
de servicios durante estos periodos. Los jovenes también tuvieron una presencia
significativa, especialmente durante la noche y los fines de semana, reflejando su
participacion en actividades sociales y recreativas. En general, la mafiana y la tarde
fueron los horarios de mayor actividad peatonal, con una disminuciéon notable en la

noche, particularmente entre los grupos de edad mas jovenes y los adultos mayores.

b. Flujo peatonal de la Zona N°02 en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura

Tabla 28. Flujo peatonal por la mariana de la Zona 02

Zona 02

item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 2 1 1 30 4 9 6
Adolescente 8 5 11 22 32 42 26
Joven 12 6 15 62 53 95 &3
Adulto 96 84 108 168 179 215 153
Adulto mayor 2 9 6 54 68 38 76
Total 120 105 141 336 336 399 344
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Figura 74. Grafico del flujo peatonal por la mafiana de la Zona 02

Interpretacion:

En la mafiana, en la Zona 02, el flujo de visitantes alcanzo6 sus niveles méas
elevados los dias jueves, viernes y sabado, con cifras que fluctuan entre 336 y 399
individuos. Los adultos constituyeron el grupo mas representativo en este horario,
particularmente el sabado, con un total de 215 adultos registrados. Este patron indica una
intensa actividad laboral y comercial en la mafiana durante estos dias. La presencia de
los adultos mayores también fue notable, con un incremento significativo el sabado (38
individuos) y un incremento significativo el domingo (76 individuos), lo que sugiere que
este colectivo participa activamente en actividades matutinas, probablemente vinculadas
con el ocio o lareligion. Los jovenes y adolescentes también manifestaron un incremento
en su afluencia de turistas al concluir la semana, particularmente los dias jueves y sabado,

lo cual sugiere su participacion en actividades sociales o académicas.
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Tabla 29. Flujo peatonal por la tarde de la Zona 02

Zona 02
Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifo 1 0 0 17 12 24 20
Adolescente 7 11 9 14 26 48 39
Joven 9 11 5 23 35 158 74
Adulto 4 2 6 13 29 45 32
Adulto mayor 0 2 4 1 9 14 8
Total 21 26 24 68 111 289 173
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Figura 75. Grafico del flujo peatonal por la tarde de la Zona 02
Interpretacion:

Durante el turno tarde, el flujo de visitantes en la Zona 02 fue inferior en
comparacion con la mafana. No obstante, el sdbado se registro un incremento
considerable con 289 individuos. Durante este periodo, el grupo mas activo fue el grupo
juvenil, con 158 individuos registrados el sabado, lo que indica una elevada participacion

en actividades recreativas o sociales durante el fin de semana. Los adolescentes
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exhibieron una tendencia analoga, con un incremento significativo durante los dias
sabado y domingo. La presencia de adultos durante el turno de la tarde fue
considerablemente menor en relacion con la mafiana, lo que indica que las principales
actividades laborales y comerciales se desarrollan predominantemente en las horas

matutinas.

Tabla 30. Flujo peatonal por la noche de la Zona 02

Zona 02
Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 2 0 3 5 2 11 8
Adolescente 4 2 1 4 6 4 2
Joven 2 5 12 9 4 11 6
Adulto 9 3 5 17 13 21 7
Adulto mayor 0 2 1 0 6 2 4
Total 17 12 22 35 31 49 27
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Figura 76. Grafico del flujo peatonal por la noche de la Zona 02
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Interpretacion:

Durante la noche, la afluencia de visitantes fue notablemente inferior en
comparacion con los otros periodos, con el sabado siendo el dia con mayor actividad,
contando con 49 individuos. En una ocasién mas, los jévenes dominaron el flujo de
personas, particularmente el sabado, lo cual fortalece la nocidon de que este grupo es el
mas activo durante las horas nocturnas. Durante este turno, se observd una notable
disminucién en la presencia de adultos mayores y nifios, lo cual evidencia una

participacion reducida de estos grupos en las actividades nocturnas.

Finalmente, al comparar los tres turnos, el sabado se destacdé como el dia con
el mayor nimero de visitantes en la Zona N°02, particularmente durante las horas
mafiana y tarde. En la mafiana, los adultos constituyeron el grupo etareo predominante,
lo que indica una elevada actividad laboral y comercial en dichos dias. Sin embargo, en
las horas de la tarde y la noche, los jovenes fueron el grupo con mayor presencia, lo que
indica una preferencia por realizar actividades recreativas o sociales en estos momentos
del dia. En términos generales, la mafiana se destacdé como el momento de mayor
afluencia de visitantes, seguido por la tarde, y una disminucién significativa durante la

noche.

c¢. Flujo peatonal de la Zona N°03 en la Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A.

Belaunde.

Tabla 31. Flujo peatonal por la mariana de la Zona 03
Zona 03
item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 2 1 6 6 11 9 5
Adolescente 6 3 1 0 9 15 11
Joven 12 26 48 54 46 65 95
Adulto 9 15 12 168 86 99 76
Adulto mayor 2 1 6 18 29 68 48
Total 31 46 73 246 181 256 235
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Figura 77. Grafico del flujo peatonal por la mafiana de la Zona 03

Interpretacion:

En el turno matutino en la Zona 03, el flujo peatonal alcanz6 su pico el sabado,
con un total de 256 individuos, y se mantuvo elevado el domingo, con un total de 235
individuos. El grupo predominante fue el de adultos, particularmente el jueves, con un
flujo de 168 individuos, y el sabado, con un flujo de 99 individuos. Este patron indica
una elevada actividad laboral y comercial durante las horas matutinas en dichos dias. Los
individuos de edad avanzada también exhibieron una presencia significativa, con un pico
registrado el sabado (68 individuos) y un flujo significativo el domingo (48 individuos),
lo cual podria estar asociado con actividades recreativas o visitas familiares. Los
individuos jovenes también constituyeron un porcentaje considerable del flujo,
particularmente el domingo, lo que sefiala su involucracion en actividades de ocio o

sociales.
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Interpretacion:

En el turno matutino en la Zona 03, el flujo peatonal alcanzo su pico el sabado,
con un total de 256 individuos, y se mantuvo elevado el domingo, con un total de 235
individuos. El grupo predominante fue el de adultos, particularmente el jueves, con un
flujo de 168 individuos, y el sabado, con un flujo de 99 individuos. Este patrén indica
una elevada actividad laboral y comercial durante las horas matutinas en dichos dias. Los
individuos de edad avanzada también exhibieron una presencia significativa, con un pico
registrado el sabado (68 individuos) y un flujo significativo el domingo (48 individuos),
lo cual podria estar asociado con actividades recreativas o visitas familiares. Los
individuos jovenes también constituyeron un porcentaje considerable del flujo,
particularmente el domingo, lo que sefiala su involucracion en actividades de ocio o

sociales.

Tabla 32. Flujo peatonal por la tarde de la Zona 03

Zona 03

tem Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 1 0 4 2 4 13 9
Adolescente 4 12 1 15 5 28 43
Joven 7 6 38 42 29 98 54
Adulto 8 2 17 136 185 268 214
Adulto mayor 2 5 2 16 85 106 91
Total 22 25 62 211 308 513 411
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Figura 78. Grafico del flujo peatonal por la tarde de la Zona 03

Interpretacion:

Durante la sesion de la tarde, se observo un incremento considerable en el flujo
peatonal en la Zona 03, alcanzando su pico el sabado con 513 individuos, seguido por el
domingo con 411 individuos. Los individuos de edad avanzada persistieron como el
colectivo de mayor niimero, con 268 individuos el sabado y 214 el domingo, lo que
evidencia una elevada actividad social y comercial durante estos dias. Los individuos de
edad juvenil y adolescente también exhibieron un flujo significativo, particularmente el
sabado, lo que sugiere una elevada implicacion en actividades recreativas o ladicas
durante la semana. Esta elevacion en el flujo durante las horas vespertinas podria estar

asociada con actividades familiares o eventos comunitarios.
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Tabla 33. Flujo peatonal por la noche de la Zona 03

Zona 03

Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 1 1 0 2 3 2 0
Adolescente 3 2 4 6 3 12 8
Joven 6 11 8 6 15 21 4
Adulto 11 4 2 9 24 42 32
Adulto mayor 1 4 0 2 1 4 2

Total 22 22 14 25 46 81 46
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Figura 79. Grafico del flujo peatonal por la noche de la Zona 03
Interpretacion:

Durante la noche, el flujo peatonal experimentd una disminucion significativa
en comparacion con las horas matutinas y vespertinas, destacando el sdbado como el dia
de mayor actividad con una cifra de 81 individuos. Durante este periodo, los adultos
predominan en la circulacion peatonal, particularmente el sabado, lo que indica que este

grupo es el mas activo durante las horas nocturnas, probablemente atribuible a
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actividades de ocio o relaciones sociales. Durante el sabado, se observd un incremento

en el flujo peatonal, aunque en una proporcion inferior en comparacion con la tarde.

En comparacion con los tres turnos, se identificd al sabado como el dia con
mayor flujo peatonal en la Zona N°03, particularmente durante las horas de la tarde y la
maifiana. El grupo etareo predominante en todos los turnos fue el de adultos, lo que indica
una elevada actividad tanto laboral como social durante estos dias. Los individuos de
menor edad también tuvieron una presencia notable, particularmente durante los fines de
semana, lo que se refleja en su involucramiento en actividades recreativas y sociales. En
términos generales, el horario de mayor actividad peatonal se observo durante la tarde,

seguida por la mafiana, con una reduccion significativa durante la noche.

d. Flujo peatonal de la Zona N°04 en la Av. La cultura y Av. Victor A. Belaunde

Tabla 34. Flujo peatonal por la mariana de la Zona 04

Zona 04
Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 6 1 5 24 19 8 16
Adolescente 9 11 21 12 69 82 28
Joven 24 18 26 90 105 98 115
Adulto 37 28 30 132 94 143 94
Adulto mayor 6 8 2 18 26 82 18
Total 82 66 84 276 313 413 271
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Figura 80. Grafico del flujo peatonal por la mafiana de la Zona 04
Interpretacion:

Durante el turno manana de la Zona 04, el volumen de peatones alcanzo su pico
maximo el sabado con 413 individuos, seguido por el viernes con 313 individuos. Los
grupos predominantes en este horario fueron los jovenes y adultos, particularmente el
sébado, con un total de 98 y 143 individuos respectivamente. Los individuos de edad
avanzada también exhibieron una actividad significativa, especialmente el sabado, con
una participacion de 82 individuos. Este patron indica una elevada actividad laboral,
social y recreativa durante las horas matutinas, particularmente en los dias finales de la
semana. Los individuos en etapa adolescente experimentaron un flujo considerable,
particularmente el viernes y el sabado, lo que indica su involucracion en actividades

académicas o recreativas durante dichos dias.
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Tabla 35. Flujo peatonal por la tarde de la Zona 04

Zona 04

Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Niflo 2 6 2 19 34 48 31
Adolescente 0 2 17 48 86 149 82
Joven 8 54 34 86 105 266 95
Adulto 1 95 15 54 243 283 121
Adulto mayor 7 5 4 12 42 47 64
Total 18 162 72 219 510 793 393

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 81. Grafico del flujo peatonal por la tarde de la Zona 04
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Interpretacion:

En el periodo de la tarde, se observo un incremento significativo en el flujo
peatonal, alcanzando su pico el sdbado con 793 individuos, seguido por el domingo con
393 individuos. Los individuos de edad avanzada constituyeron el colectivo mas
numeroso en este horario, alcanzando un maximo de 283 individuos el sabado, lo que
sefiala una elevada implicacion en actividades de indole social, comercial o recreativa
durante el fin de semana. Los individuos jovenes también constituyeron una proporcion
significativa del flujo peatonal, particularmente durante el sabado, lo que consolida la
nocion de una elevada actividad social durante este periodo. Los individuos en su
adolescencia, que exhiben un flujo considerable el sabado, también evidencian una

intensa participacion en actividades recreativas durante la tarde.

Tabla 36. Flujo peatonal por la noche de la Zona 04

Zona 04

tem Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 1 2 0 1 5 4 2
Adolescente 7 11 9 5 12 25 19
Joven 5 4 7 11 6 12 3
Adulto 9 12 25 64 25 95 21
Adulto mayor 2 0 3 1 12 2 2
Total 24 29 44 82 60 138 47
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Figura 82. Grafico del flujo peatonal por la noche de la Zona 04
Interpretacion:

Durante la noche, el flujo peatonal experiment6 una disminucion significativa
en comparacion con las horas matutinas y vespertinas, con el sabado repitiendo como el
dia de mayor actividad con una cifra de 138 individuos. La poblacion adulta predominé
en el flujo peatonal, especialmente el sabado, con una cifra de 95 individuos, lo que
indica que este grupo es el mas activo durante las horas nocturnas. El sabado, se observo
un incremento en la actividad nocturna de los adolescentes, mientras que los grupos de
adultos mayores y nifios exhibieron un flujo peatonal extremadamente reducido, lo que

evidencia una disminucion en la actividad nocturna de estos colectivos.
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En suma, al comparar los tres turnos, se identificé al sdbado como el dia con

mayor flujo peatonal en la Zona N°04, particularmente durante las horas de la tarde y la

mafiana. El grupo etareo predominante en todos los turnos fue el de adultos, lo que indica

una elevada actividad tanto laboral como social durante estos dias. Los individuos de

edad juvenil y adolescente también manifestaron una presencia notable, particularmente

durante los fines de semana, lo que evidencia su involucramiento en actividades

recreativas y sociales. En términos generales, el horario de mayor actividad peatonal se

observo durante la tarde, seguida por la mafana, con una reduccion significativa durante

la noche.

e. Flujo peatonal de la Zona N°05 Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez

Diaz

Tabla 37. Flujo peatonal por la mariana de la Zona 05

Zona 05

tem Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 3 0 29 48 16 81 63
Adolescente 6 2 11 6 16 49 55
Joven 3 5 36 30 23 92 73
Adulto 23 56 42 198 89 262 182
Adulto mayor 6 2 0 18 92 181 114
Total 41 65 118 300 236 665 487
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Figura 83. Grafico del flujo peatonal por la mafiana de la Zona 05

Interpretacion:

En el turno matutino en la Zona 05, se registro que el trafico peatonal alcanzo
su pico el sabado con 665 individuos, seguido por el domingo con 487 individuos. El
colectivo predominante en este horario fue el de adultos, particularmente el sabado con
un total de 262 individuos, lo que indica una elevada actividad laboral o social durante
la mafiana del fin de semana. Los infantes evidenciaron un incremento notable los dias
miércoles, sabados y domingos, lo cual podria estar asociado con actividades académicas
o de ocio. Los individuos de edad avanzada también exhibieron una participacién
significativa, con un pico registrado el sabado (181 individuos) y un flujo considerable
el domingo, lo que sugiere una implicacion activa en actividades matutinas

potencialmente vinculadas con la salud o la religion.
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Tabla 38. Flujo peatonal por la tarde de la Zona 05

Zona 05

Item Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Niflo 2 0 6 35 26 43 57
Adolescente 9 6 9 2 14 35 98
Joven 25 3 24 42 74 85 105
Adulto 12 16 38 154 168 134 98
Adulto mayor 5 2 2 14 54 21 12
Total 53 27 79 247 336 318 370

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 84. Grafico del flujo peatonal por la tarde de la Zona 05
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Interpretacion:

Durante la tarde, el flujo peatonal alcanzé su punto culminante el domingo con
un volumen de 370 individuos, seguido por los viernes y sdbados con un volumen de 336
y 318 individuos respectivamente. El grupo de adultos persistié como el mas numeroso
en este horario, especialmente el viernes con 168 individuos, lo que sugiere una elevada
actividad social o comercial durante las tardes del fin de semana. Los jovenes
representaron igualmente una parte considerable del flujo peatonal, especialmente el
domingo, lo que evidencia su involucramiento en actividades de caracter recreativo o de
esparcimiento. Ademas, se registrdé un aumento en la presencia de adolescentes durante
los dias sabado y domingo, lo cual sugiere una mayor participacion en actividades de

ocio durante el fin de semana.

Tabla 39. Flujo peatonal por la noche de la Zona 05

Zona 05

tem Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Nifio 6 2 0 4 11 2 1
Adolescente 2 5 1 15 22 5
Joven 12 25 11 42 13 65 18
Adulto 24 11 8 16 54 25 27
Adulto mayor 1 4 2 5 2 0 2
Total 45 47 22 67 95 114 53

190



=

Universidad
Continental

120

100

80

60

40

20

0

ZONA 05 - Noche

65

54
42
24 25 22 25 27
16 15 18
12 11 11 11913
6 8
2|125|“o1|I24|5||“

0
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
mmmm \ifio mmmm Adolescente mmmm Joven mmmmm Adulto Adulto mayor Total

Figura 85. Grafico del flujo peatonal por la noche de la Zona 05

Interpretacion:

Durante la noche, el flujo peatonal experimentd una disminucion significativa
en comparacion con las horas matutinas y vespertinas, destacando el viernes como el dia
de mayor actividad con una cifra de 95 individuos. Nuevamente, el grupo de adultos se
destac6 como el mas representado, particularmente durante los dias viernes y sabado, lo
que indica que este grupo exhibe una mayor actividad durante las horas nocturnas,
probablemente debido a actividades de interaccion social o entretenimiento. Los
individuos jovenes manifestaron una presencia notable durante la noche, especialmente

el sabado, lo que sugiere su involucramiento en eventos o actividades ladicas nocturnas.

En comparacion con los tres turnos, el sabado se distinguié como el dia de
mayor afluencia peatonal en la Zona N°05, particularmente durante las horas matutinas
y vespertinas. Los individuos adultos constituyeron el grupo preponderante durante todos
los turnos, lo que evidencia una elevada actividad tanto laboral como social durante
dichos dias. Los individuos jovenes y nifios también manifestaron una presencia notable,

particularmente durante el fin de semana, lo que evidencia su involucramiento en
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actividades de ocio y sociales. En términos generales, las horas de mayor actividad
peatonal se registraron en las mafianas y las tardes, con una reduccion significativa
durante la noche. Estos datos indican que la planificacion urbana en esta region deberia
orientarse hacia la optimizacion de la infraestructura y los servicios durante las horas de
mayor concurrencia, con un énfasis particular en los sabados y los turnos matutinos y de

la tarde.

f. Resumen turno mafana — Zona 01 - 05

Tabla 40. Resumen del flujo peatonal por la mariana de la Zona 01 — 05

Turno manana

Zona de conteo Nifio Adolescente  Joven Adulto Adulto mayor Total

Zona 01 107 133 744 1554 119 2657
Zona 02 53 146 326 1003 253 1781
Zona 03 40 45 346 465 172 1068
Zona 04 79 232 476 558 160 1505
Zona 05 240 145 262 852 413 1912
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Figura 86. Grafico resumen del flujo peatonal por la mafiana de la Zona 01 — 05
Interpretacion:

En el turno de la mafiana, la Zona 01 tuvo el mayor flujo peatonal con 2657

personas. Con 1554 personas, los adultos fueron el grupo predominante, lo que indica
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una alta actividad laboral o social durante este periodo. Con 744 personas, los jovenes
representaron una parte significativa del flujo, sugiriendo su participacion en actividades
matutinas relacionadas con la educacion o el trabajo. Los nifios y adolescentes también
mostraron una presencia considerable, aunque en menor cantidad. En la Zona 02, 1781
personas transitaban, siendo los adultos (1003 personas) el grupo mayoritario. Con 146
personas, los adolescentes participaron significativamente en esta zona, posiblemente
debido a actividades escolares. Aunque los nifios y jovenes tuvieron una menor presencia
en comparacion con la Zona 01, atin representan una parte importante del flujo peatonal.
Por otro lado, la Zona 03 tuvo el menor flujo peatonal con 1068 personas. Con 465
personas, los adultos fueron el grupo mas representado, seguidos por los jovenes con 346
personas. Esta area podria tener menos actividades o servicios para nifios y adolescentes

en las mafianas, ya que su presencia fue mucho menor que en otras zonas.

En la Zona 04, se registré un flujo peatonal de 1505 personas, con una notable
presencia de adolescentes (232 personas), posiblemente debido a la cercania de
instituciones educativas. Aunque en menor cantidad que en otras zonas, los adultos
fueron el grupo mas numeroso con 558 personas. Los nifios y adultos mayores mostraron
una actividad moderada, mientras que los jovenes tuvieron una fuerte representacion.
Ademas, la Zona 05 tuvo un flujo peatonal total de 1912 personas, con una alta
participacion de adultos mayores (413 personas), lo que sugiere la posible existencia de
servicios o actividades dirigidas a este grupo. Los adultos representaron una gran parte
del flujo, con 852 personas, seguidos por los niflos y jovenes. La presencia de
adolescentes fue moderada en esta zona en comparacion con otras. En suma, el turno de
la mafana refleja una alta actividad laboral y social con predominancia de adultos en
todas las zonas. La Zona 05 destaca por su alta participacion de adultos mayores, seguida

por la Zona 01, la mas activa en flujo peatonal.

g. Resumen turno tarde — Zona 01 - 05

Tabla 41. Resumen del flujo peatonal por la tarde de la Zona 01 — 05

Turno tarde

Zona de conteo Nifio Adolescente  Joven Adulto Adulto mayor Total

Zona 01 59 141 603 1188 119 2110
Zona 02 74 154 315 131 38 712
Zona 03 33 108 274 830 307 1552
Zona 04 142 384 648 812 181 2167
Zona 05 169 173 358 620 110 1430
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Figura 87. Grafico resumen del flujo peatonal por la tarde de la Zona 01 — 05
Interpretacion:

Durante la tarde, la Zona 01 registrd un flujo peatonal de 2110 personas. Con
1188 personas, los adultos fueron nuevamente el grupo predominante, lo que indica alta
actividad laboral y social en este horario. 603 jovenes tuvieron una presencia importante
en actividades recreativas o sociales durante la tarde. Los adolescentes y nifios también
participaron en esta zona. En cuanto a la Zona 02 tuvo el menor flujo peatonal con 712
personas. Los adultos y adolescentes tuvieron una presencia significativa, aunque los
jovenes fueron el grupo mas numeroso con 315 personas. Esta zona podria tener menos
actividades o servicios dirigidos a adultos mayores y nifios durante la tarde, debido a la

baja cantidad de personas mayores (38) y al flujo moderado de nifios.

En la Zona 03, 1552 personas transitaron, siendo los adultos el grupo maés
numeroso con 830 personas. Una fuerte participacion se observo en los adultos mayores,
con 307 personas, lo que indica alta actividad en este grupo durante la tarde. Los jovenes
también mostraron participacion. La zona podria estar mas orientada hacia actividades
para adultos y adultos mayores, ya que los adolescentes y nifios tuvieron una menor
presencia. Asimismo, en la Zona 04 tuvo un alto flujo peatonal con 2167 personas. Los
adultos fueron el segundo grupo mas numeroso, con 812 personas, después de los
jovenes, que sumaron 648 personas. Con 384 personas, los adolescentes tuvieron una
fuerte representacion en la zona, lo que indica una alta participacion en actividades

sociales o educativas. La zona ofrece una variedad de servicios y actividades para todos
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los grupos etareos durante la tarde, como lo demostraron los adultos mayores y nifios con

su actividad considerable.

Por otro lado, se registrd un flujo peatonal total de 1430 personas en la Zona
05. Durante la tarde, hubo una fuerte actividad social y comercial con 620 adultos y 358
jovenes presentes. Especialmente los adolescentes, con 173 personas, mostraron una
presencia significativa, al igual que los nifios. Los adultos mayores tuvieron una
participacion relevante en esta zona, aunque en menor cantidad. Entonces, en todas las
zonas, el turno de la tarde mostro una alta actividad peatonal con adultos y jévenes como
grupos predominantes. La Zona 04 fue la mas activa, seguida de cerca por la Zona 01,
con una fuerte participacion de adolescentes y jovenes. Un flujo peatonal bajo en la Zona
02 podria deberse a una menor oferta de servicios o actividades por la tarde. La
planificacion urbana en estas zonas deberia considerar las necesidades especificas de los
grupos etareos mas activos durante la tarde, asegurando una infraestructura y servicios

adecuados para soportar la alta densidad de personas en este turno. Estos datos sugieren.

h. Resumen turno noche — Zona 01 - 05

Tabla 42. Resumen del flujo peatonal por la noche de la Zona 01 — 05

Turno noche

Zona de conteo Nifio Adolescente Joven Adulto Adulto mayor Total

Zona 01 15 106 414 117 28 680
Zona 02 31 23 49 75 15 193
Zona 03 9 38 71 124 14 256
Zona 04 15 88 48 251 22 424
Zona 05 26 50 186 165 16 443

195



=

Universidad
Continental

TURNO NOCHE

mNifo mAdolescente mJoven mAdulto Adulto mayor

<
o
©
N
©
® n
©
o ll = N
S =
- ©
2 N «©
_ 2 0 X 8
™ Q I o) ©@ I < 0 N g ©
= . = = 2
in I - I m I [ | I
ZONA 01 ZONA 02 ZONA 03 ZONA 04 ZONA 05

Figura 88. Gréfico resumen del flujo peatonal por la noche de la Zona 01 — 05

Interpretacion:

Durante la noche, la Zona 01 tuvo el mayor flujo peatonal con 680 personas.
Con 414 personas, los jovenes fueron el grupo mas numeroso, lo que sugiere una alta
actividad recreativa o social. Con 106 personas, los adolescentes sugirieron participar en
actividades nocturnas, posiblemente de ocio. Los nifios y adultos mayores tuvieron una
actividad mucho mas reducida, mientras que los adultos mostraron una participaciéon
significativa, aunque en menor cantidad que en los otros turnos. La Zona 02 tuvo el
menor flujo peatonal durante la noche, con 193 personas. Hubo una actividad moderada
en este horario, con 75 adultos y 49 jovenes como los grupos més representados. La baja
presencia de nifios y adolescentes sugiere que la zona carece de actividades nocturnas
para atraer a estos grupos. La participacion de adultos mayores fue minima, similar a la
de otras zonas. En la noche, la Zona 03 tuvo un flujo peatonal bajo de 256 personas. Los
jovenes fueron el segundo grupo mas numeroso, con 71 personas, después de los adultos
con 124 personas. La zona tiene una actividad nocturna limitada, con participacion
mayoritaria de adultos ocupados en actividades sociales o laborales. Esta zona tiene

menos actividades nocturnas para nifios y adolescentes debido a su baja presencia.

En la Zona 04, se registr6 un flujo peatonal total de 424 personas, con los
adultos dominando la actividad nocturna, siendo 251 personas. Los adolescentes y
jovenes, especialmente los adolescentes, tuvieron una presencia significativa, con 88
personas, posiblemente relacionada con actividades nocturnas educativas o recreativas.

La participacion de adultos mayores y nifios fue mas baja, en linea con la tendencia
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general en otras areas. Por otro lado, la Zona 05 tuvo un flujo peatonal de 443 personas.
Con 186 personas, los jovenes fueron el grupo mas numeroso, lo que sugiere una alta
participacion en actividades recreativas o sociales. La zona mantiene una actividad
considerable en la noche, con 165 adultos presentes. Aunque la presencia de nifios y

adultos mayores fue menor, sigue siendo relevante en comparacion con otras zonas.

En todas las zonas, el turno de la noche muestra una disminucion en la actividad
peatonal, siendo los jovenes y adultos los grupos predominantes. La Zona 01 es la més
activa durante la noche, seguida por la Zona 05, con muchos jévenes presentes. Un flujo
peatonal bajo en la Zona 02 podria indicar una menor oferta de actividades nocturnas.
Aunque la actividad peatonal disminuye en la noche, sigue habiendo una demanda
significativa de infraestructura y servicios en zonas con mayor afluencia de personas para

apoyar actividades recreativas y sociales.
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DIMENSION - ESTRUCTURA URBANA
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Se observa el desplazamiento de peatones en las 5 zonas , la zona 1 se encuentra en un nivel muy alto de flujo peatonal, la zona 4, y zona 5 cuentan con un flujo
alto de peatones, finalmente se tiene a la zona 2 y zona 3 con un flujo peatonal mediano.

Figura 89. Desplazamiento de peatones y trafico-volumen

198



=

Universidad
Continental

5.1.1.3. Mobiliario
A. Estacionamientos formales e informales

Se llevd a cabo el registro de estacionamientos, tanto formales como
informales, que ocupan el espacio publico en la via, abarcando las cinco zonas de estudio

y considerando los horarios de mafana, tarde y noche.
e Mafiana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de estacionamientos
correspondientes a las cinco zonas durante el turno mafiana, especificamente entre las
7:00 y 8:00 a.m. Los datos fueron obtenidos a partir de un conteo de una hora, realizado

en campo durante un dia habitual de una semana regular.

Tabla 43. Conteo total del turno manana, en las cinco Zonas de estudio (7:00 - 8:00 am)

Turno manana

Zona de conteo Formal Informal
Zona 01 0 24
Zona 02 0 26
Zona 03 0 17
Zona 04 0 21
Zona 05 0 23

Total 0 111

TURNO MANANA
30

24 &8
23
25 21
20 17
15
10
5
0 0 0 0 0
0
Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05

mFormal ®mInformal

Figura 90. Conteo de paraderos en el turno mafiana de las cinco Zonas
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Interpretacion:

Durante el turno mafiana a lo largo de la semana, se identificaron un total de
111 estacionamientos informales y ningun estacionamiento formal en las cinco zonas de
estudio, ubicadas entre las inmediaciones de la Av. La Cultura y la Av. del Pangoa. La
Zona N°02 concentrd la mayor cantidad de estacionamientos informales. Asimismo, se

constato la ausencia de paraderos formales en todas las zonas analizadas.
e Tarde

Se exponen los resultados descriptivos del conteo de estacionamientos en las
cinco zonas durante el turno tarde, realizado entre las 12:00 y 1:00 p.m. Los datos
corresponden a un registro de una hora, llevado a cabo en campo durante un dia ordinario

de la semana.

Tabla 44. Conteo total del turno tarde, en las cinco Zonas de estudio (12:00 - 1:00 pm)

Turno tarde

Zona de conteo Formal Informal
Zona 01 0 24
Zona 02 0 26
Zona 03 0 17
Zona 04 0 21
Zona 05 0 23

Total 0 111
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Figura 91. Conteo de paraderos en el turno tarde de las cinco Zonas

Interpretacion:

En el turno tarde, a lo largo de la semana, se identificaron un total de 111
estacionamientos informales y ninguno formal en las cinco zonas de estudio situadas
entre las inmediaciones de la Av. La Cultura y la Av. del Pangoa. La Zona N°02
concentr6 la mayor cantidad de estacionamientos informales. Asimismo, se constato que

en ninguna de las zonas se cuenta con paraderos formales.
e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de estacionamientos en las
cinco zonas durante el turno noche, correspondiente al horario de 6:00 a 7:00 p.m. Los
datos fueron recolectados mediante un registro de una hora, realizado en campo durante

un dia tipico de la semana.
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Tabla 45. Conteo total del turno noche, en las cinco Zonas de estudio (6:00 - 7:00 pm)

Turno noche

Zona de conteo Formal Informal
Zona 01 0 27
Zona 02 0 32
Zona 03 0 24
Zona 04 0 31
Zona 05 0 31

Total 0 145

35
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20

15

10

TURNO NOCHE

&2 31 31
27
24
0 0 0 I 0 0
Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05

mFormal ®Informal

Figura 92. Conteo de paraderos en el turno noche de las cinco Zonas

Interpretacion:

Durante el turno noche, se registro un total de 145 estacionamientos informales

y ninguno formal en las cinco zonas de estudio ubicadas entre las inmediaciones de la

Av. La Cultura y la Av. del Pangoa. Al igual que en los otros turnos, la Zona N°02

concentr6 la mayor cantidad de estacionamientos informales. Ademas, se corrobor6 la

ausencia de paraderos formales en todas las zonas analizadas.

B. Resumen del conteo de estacionamientos durante la semana en los tres turnos

(manana tarde y noche).
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Tabla 46. Resumen del Conteo de estacionamientos totales de los tres turnos durante la
semana (mariana, tarde, noche)

Resumen de conteo de estacionamientos

Turnos Estacionamiento informal Estacionamiento formal Total
Manana 111 0
Tarde 111 0 367
Noche 145 0

RESUMEN DE ESTACIONAMIENTOS

Estacionamiento formal

B

eeenemene e —

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Noche ®Tarde mMafana

Figura 93. Resumen del Conteo total de estacionamientos de los tres turnos de las 5 Zonas

Interpretacion:

La cantidad de estacionamientos que se encontraron en las cinco Zonas de
estudio durante la semana en los tres turnos establecidos entre las inmediaciones de la
Av. La Cultura y Av. Del Pangoa. el turno de noche destaco por presentar la mayor
concentracion de estacionamientos informales, con un total de 145, lo que sugiere una
mayor demanda de espacios de aparcamiento en este horario. Los turnos de mafiana y
tarde reportaron una cantidad igual de estacionamientos informales, cada uno con 111.
La ausencia total de estacionamientos formales en estos puntos clave pone de manifiesto
una carencia critica en la infraestructura urbana, que afecta tanto a la organizacion del
trafico como a la seguridad vial. Este panorama pone de manifiesto la urgente necesidad
de planificar e implementar estacionamientos formales, los cuales no solo ordenarian el
espacio publico, sino que también mejorarian la calidad de vida en estos sectores,

favoreciendo un desarrollo urbano mas sostenible y eficiente.
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5.1.14. Planificacion urbana

A. Parametros urbanos de suelo

Tabla 47. Conteo de comercio zonal

Resumen del conteo del comercio zonal

Zona de conteo Cumple Cumple con reparos No cumple
Zona 1 76 0 17
Zona 3 49 0 5

Total 125 0 22

Resumen conteo del comercio zonal
140

120

100

60 49
40

20
0 0

CUMPLE CUMPLE CON REPAROS NO CUMPLE
ZONA 1 ZONA3 =—TOTAL

Figura 94. Conteo del comercio zonal
Interpretacion:

Enla Zona N° 1, de los 95 comercios evaluados, 78 cumplen con los requisitos
establecidos, mientras que 17 no los cumplen. Esto refleja un nivel de cumplimiento
significativo, aunque con una cantidad considerable de incumplimientos. Por otro lado,
en la Zona N° 3, de los 54 comercios analizados, 49 cumplen con las normativas,
mientras que 5 no lo hacen, lo que sugiere un mejor desempefio en comparacion con la
Zona N° 1. En total, se evaluaron 149 comercios, de los cuales 125 cumplen con las
normativas y 22 no lo hacen. Es importante destacar que no se registraron comercios que
cumplieran con reparos en ninguna de las zonas evaluadas. Esto sugiere que, aunque la

mayoria de los comercios cumplen con las normativas, existe un grupo que requiere
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atencion para alcanzar el cumplimiento total, especialmente en la Zona N° 1, donde el

porcentaje de incumplimiento es mayor.

Tabla 48. Conteo comercio vecinal

Resumen del conteo del comercio vecinal

Zona de conteo Cumple Cumple con reparos No cumple
Zona 2 60 0 6
Zona 4 124 2 25
Zona 5 87 0 15

Total 271 2 46

Resumen del conteo comercio vecinal

300
250
200
150
124
100 87
60
50 .
) 6 15
0
0 I
CUMPLE CUMPLE CON NO CUMPLE
REPAROS
ZONA 2 ZONA4 mmmZONAS5 —TOTAL

Figura 95. Conteo de comercio vecinal
Interpretacion:

En el analisis del conteo de comercios vecinales en las tres zonas evaluadas
ofrece una vision clara sobre el nivel de cumplimiento normativo en estas areas. En la
Zona 2, de los 66 comercios inspeccionados, 60 cumplen con las normativas establecidas,

lo que indica un alto grado de conformidad. Sin embargo, 6 comercios no cumplen con
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los requisitos, lo que pone de manifiesto la necesidad de implementar medidas
correctivas para garantizar un cumplimiento total en esta zona. Es notable que no se

registraron casos de cumplimiento con reparos en esta area.

En la Zona 4, que presenta la mayor cantidad de comercios evaluados con un
total de 151, 124 cumplen con las normativas, lo que refleja un sélido nivel de
cumplimiento en general. No obstante, esta zona también muestra el mayor ntimero de
incumplimientos, con 25 comercios que no cumplen con las normativas. Ademas, 2
comercios cumplen con reparos, lo que significa que, aunque cumplieron finalmente,
requirieron correcciones para ajustarse a las normativas vigentes. Este hecho destaca la
necesidad de un monitoreo mas riguroso y de acciones especificas para reducir el nivel
de incumplimiento en esta zona. En la Zona 5, de los 102 comercios evaluados, 87
cumplen con las normativas, lo que también refleja un buen nivel de cumplimiento. Sin
embargo, 15 comercios no cumplen con los estandares requeridos, sefialando un area de
mejora en esta zona. Al igual que en la Zona 2, no se registraron casos de comercios que

cumplieran con reparos.

5.1.1.5. Encuesta

Tabla 49. ;Ha tenido dificultades para movilizarse por las veredas en este sector?

ESTRUCTURA URBANA
PREGUNTA 1 [tem Siempre Regularmente Algunas Muy Nunca Total
veces raro
Ha tenido Datos 94 178 97 15 0 384
dificultades para

movilizarse por las % 24% 46% 25% 4% 0% 100%

veredas en este

sector?

PREGUNTA 1: 3Ha tenido dificultades para movilizarse por las
veredas en este sector?

46%

50%
45%
40%
35%
30% 24%
25%
20%
15%
10%
5%
0%

P
SIEMPRE REGULARMENTE ALGUNAS MUY RARO NUNCA
VECES
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Figura 96. Representacion grafica porcentual de la preg.1 Encuesta.
Interpretacion:

El grafico revela que el 95% de los encuestados (24% siempre, 46%
regularmente y 25% algunas veces) experimentan dificultades para movilizarse por las
veredas, lo que resalta la urgente necesidad de mejorar la infraestructura peatonal en el

sector. Solo un 4% indic6 que estas dificultades son muy raras.

Tabla 50. ;Como calificaria el flujo vehicular en este sector?

DIMENSION ESTRUCTURA URBANA

PREGUNTA 2 Item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total

(Como calificaria el Datos 0 8 98 153 125 384

flujo vehicular en este

% 0% 2% 26% 40% 33%  100%
sector?
PREGUNTA 2: sCémo cadlificaria el flujo vehicular en
este sector?
40%
40% 33%
30% 26%

20%

10% o
0% 2%

0%
EXCELENTE BUENA REGULAR MALA PESIMA

Figura 97. Representacion grafica porcentual de la preg.2 Encuesta.
Interpretacion:

El flujo vehicular en el sector es percibido mayoritariamente de manera
negativa, ya que mas del 70% de los encuestados (40% lo califican como malo y 33%
como pésimo) consideran que es deficiente. Solo el 2% de los encuestados se mostrd
indiferente respecto al flujo vehicular. Esto resalta la necesidad de implementar medidas

para optimizar la gestion del trafico en la zona.
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Tabla 51. ;Como calificaria la disponibilidad de espacios adecuados para ciclistas
(ciclovias, estacionamientos para bicicletas, etc.) ;En este sector?

DIMENSION ESTRUCTURA URBANA

Pregunta 3 Item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total
. Como calificaria la
disponibilidad de espacios Datos 0 12 33 176 113 384
adecuados para ciclistas
(ciclovias,
estacionamientos para
bicicletas, etc.) ;En este Y% 0% 3% 22% 46%  29%  100%
sector?

PREGUNTA 3: :CSmo calificaria la disponibilidad
de espacios adecuados para ciclistas (ciclovias,
estacionamientos para bicicletas, efc.) en este

sector?
46%

50%
40% 29%
30% 22%
20%
10% 0% 3%

0%

EXCELENTE BUENA REGULAR MALA PESIMA

Figura 98. Representacion grafica porcentual de la preg.3 Encuesta.

Interpretacion:

La disponibilidad de espacios adecuados para ciclistas en el sector es percibida
de forma mayoritariamente negativa, con un 75% de los encuestados que califican como
mala o pésima, 3% de los encuestados califican como buena la disponibilidad de espacios

para ciclistas.

Tabla 52. ;Considera que los problemas de movilidad afectan la actividad comercial en el
sector?

DIMENSION ESTRUCTURA URBANA

Pregunta 4 ftem Siempre Regularmente Algunas Muy Nunca Total
veces raro

.Considera que los

Datos 78 147 135 24 0 384
problemas de

movilidad afectan la

actividad comercial % 20% 38% 35% 6% 0% 100%
en el sector?
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PREGUNTA 4: ;Considera que los problemas de movilidad
afectan la actividad comercial en el sectore

38%

40% 35%

6%
| B

SIEMPRE REGULARMENTE ALGUNAS VECES MUY RARO NUNCA

35%
30%
25%

20%
15%
10%

5%

0%

Figura 99. Representacion grafica porcentual de la preg.4 Encuesta.
Interpretacion:

El grafico nos muestra al 20% de los encuestados que creen que los problemas
de movilidad afectan constantemente la actividad comercial , esto indica un impacto
significativo y persistente en el comercio debido a la fluidez en el transporte , la mayoria
de encuestados consideran que estos problemas afectan de manera frecuente, aunque no
de forma continua, el 35% de los encuestados consideran que algunas veces la movilidad
afecta a la actividad comercial y solo el 6% indican que este problema afecta muy raras

VECEes.

Tabla 53. Si usa transporte publico, ;jcomo calificaria su calidad y frecuencia?

DIMENSION ESTRUCTURA URBANA

Pregunta 5 item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total
Si usa transporte Datos 0 28 91 145 120 384
publico, ;como
calificaria su calidad % 0% 7% 24% 38% 31%  100%

y frecuencia?
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PREGUNTA 5: Si usa transporte publico, gcémo
calificaria su calidad y frecuencia?

38%

40%
35% 31%
30%
25%
20%
15%
10%

5% 0%

0%
EXCELENTE BUENA REGULAR MALA PESIMA

Figura 100. Representacion grafica porcentual de la preg.5 Encuesta.
Interpretacion:

El transporte publico en el sector es percibido de manera mayoritariamente
negativa, con un 69% de los encuestados calificandolo como "Malo" o "Pésimo". Solo
un 7% lo considera "Bueno", y nadie lo califica como "Excelente", lo que evidencia

serias deficiencias en el sistema.

Tabla 54. ;Como considera adecuado el acceso a transporte publico en este sector?

DIMENSION ESTRUCTURA URBANA

Pregunta 6 item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total

.Como considera

adecuado el acceso a  DAtos 0 5 98 187 94 384
transporte publico en
este sector? % 0% 1% 26% 49% 24% 100%
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PREGUNTA 6: :CSmo considera adecuado el acceso
a transporte pUblico en este sector?

49%

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5% 0% 1%
0% A

24%

EXCELENTE BUENA REGULAR MALA PESIMA

Figura 101. Representacion grafica porcentual de la preg.6 Encuesta.
Interpretacion:

El acceso al transporte publico en el sector, es percibido mayoritariamente
como inadecuado por los encuestados. El 73% lo califica como 'Malo' o 'Pésimo', lo que
refleja serias dificultades relacionadas con la cobertura, la ubicacion de las paradas y la
frecuencia del servicio. Solo el 1% lo considera 'Bueno' y nadie lo percibe como
'Excelente’. Esto apunta a problemas estructurales que limitan la movilidad y afectan la

calidad de vida de los residentes.
5.1.2. Dimension econéomica
5.1.2.1. Actividad comercial

A. Analisis del tipo de comercio

a. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°01 en la Av. Del Pangoa y Av.

Quillabamba.
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Tabla 55. Conteo total de tipos de comercio de la Zona N° 01 Av. Del Pangoa y Av.
Quillabamba

. Zona 01
Item
Izquierda Derecha Total
Tienda de abarrotes 6 0 6
Farmacia/ botica 1 2 3
Ferreteria 0 0 0
Hotel/hospedaje 0 0 0
Tienda de ropa 3 5 8
Restaurant 4 3 7
Otros usos 7 4 11
Fuente: Elaboracion propia.
ZONA 01
12
10
ol d
Tiendade  Farmacia/botica  Fereteria  Hotellhospedaje Tiendaderopa  Restaurant Otros usos

abarrotes

mZona 01 Izquierda ®Zona 01 Derecha ®Zona 01 Total

Figura 102. Conteo total de tipos de comercio en la Zona N° 01
Interpretacion:

El grafico muestra que en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba, se tiene un
total de 35 tipos de comercios, el cual predomina con mayor resalte, son los comercios
de otros usos con una cantidad de 11 unidades, seguido de las tiendas de ropas con §
unidades, y con un menor porcentaje las tiendas de ferreteria, farmacia y hospedaje que

cuentan con 0 unidades.
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b. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°02 en la Av. Martires de Tsiriari y Av.

La Cultura

Tabla 56. Conteo total de tipos de comercio de la Zona N° 02 Av. Martires de Tsiriari y Av.

La Cultura
B Zona 02
Item
Izquierda Derecha Total
Tienda de abarrotes 2 1 3
Farmacia/ botica 0 6 6
Ferreteria 0 0 0
Hotel/hospedaje 0 3 3
Tienda de ropa 1 2 3
Restaurant 4 3 7
Otros usos 4 5 9
ZONA 02

9

8

7

6

5

4

3

1

0 —_——

Tienda de Farmacia/ botica Ferreteria Hotel/hospedaje Tienda de ropa Restaurant Otros usos

abarrotes

mZona 02 Izquierda ®Zona 02 Derecha ®mZona 02 Total

Figura 103. Conteo total de tipos de comercio en la Zona N° 02
Interpretacion:

El grafico muestra que en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura, se tiene
un total de 31 tipos de comercios, el cual predomina con mayor resalte son los comercios
de otros usos con una cantidad de 9 unidades, seguidos las tiendas de restaurantes con 7

unidades y con un menor porcentaje las tiendas de ferreteria con 0 unidades.
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c. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°03 en la Av. Carlos A. Botto y Av.
Victor A. Belaunde.

Tabla 57. Conteo total de tipos de comercio de la Zona N° 03 Av. Carlos A. Botto y Av. Victor

A. Belaunde
B Zona 03
Item
Izquierda Derecha Total
Tienda de abarrotes 0 5 5
Farmacia/ botica 1 0 1
Ferreteria 0 0 0
Hotel/hospedaje 0 0 0
Tienda de ropa 0 0 0
Restaurant 5 3 8
Otros usos 3 4 7
ZONA 03

8

7

6

5

4

3

2

1 )

0 _— e e

Tienda de Farmacia/ botica Ferreteria Hotel/hospedaje  Tienda de ropa Restaurant Otros usos

abarrotes

mZona 03 Izquierda ®Zona 03 Derecha ®Zona 03 Total
Figura 104. Conteo total de tipos de comercio en la Zona N° 03
Interpretacion:

El grafico muestra que en la Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde, se
tiene un total de 21 tipos de comercios, el cual predomina con mayor resalte son los
comercios de restaurante con una cantidad de 8 unidades, seguidos las tiendas de otros
usos con 5 unidades y con un menor porcentaje las tiendas de ferreteria, hotel, hospedaje,

tienda de ropas con 0 unidades.
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d. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°04 en la Av. La cultura y Av. Victor

A. Belaunde

Tabla 58. Conteo total de tipos de comercio de la Zona N° 04 Av. La Cultura y Av. Victor A.

Belaunde
B Zona 04
Item
Izquierda Derecha Total
Tienda de abarrotes 6 2 8
Farmacia/ botica 2 3 5
Ferreteria 8 1 9
Hotel/hospedaje 1 0 1
Tienda de ropa 11 18 29
Restaurant 2 0 2
Otros usos 11 4 15
ZONA 04

30

25

20

15

10

; a | l.l
0 -y L
Tiendade  Farmacialbotica  Ferreteria  Hotellhospedaje Tiendaderopa  Restaurant Otros usos

abarrotes

mZona 04 |zquierda ®Zona 04 Derecha ®Zona 04 Total
Figura 105. Conteo total de tipos de comercio en la Zona N° 04
Interpretacion:

El grafico muestra que en la Av. La cultura y Av. Victor A. Belaunde, se tiene
un total de 69 tipos de comercios el cual predomina con mayor resalte son los comercios
de tiendas de ropa con una cantidad de 29 unidades, seguidos las tiendas de otros usos
con 15 unidades, tiendas de ferreterias con 9 unidades y las tiendas de abarrotes con 8

unidades, y con un menor porcentaje el hotel y hospedaje con 1 unidad.
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e. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°05 Av. Victor A. Belaunde y Av.

Jorge Sanchez Diaz.

Tabla 59. Conteo total de tipos de comercio de la Zona N° 05 Av. Victor A. Belaunde y Av.
Jorge Sanchez Diaz

B Zona 05
Item
Izquierda Derecha Total
Tienda de abarrotes 3 2 5
Farmacia/ botica 0 4 4
Ferreteria 0 0 0
Hotel/hospedaje 0 0 0
Tienda de ropa 0 1 1
Restaurant 2 4 6
Otros usos 4 5 9
ZONA 05

9

8

7

6

5

4

3

2

1 1

0 —_——

Tienda de Farmacia/ botica Ferreteria Hotel/hospedaje Tienda de ropa Restaurant Otros usos

abarrotes

m Zona 05 Izquierda ®Zona 05 Derecha ®Zona 05 Total

Figura 106. Conteo total de tipos de comercio en la Zona N° 05
Interpretacion:

El grafico muestra que en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz,
se tiene un total de 25 tipos de comercios, el cual predomina con mayor resalte son los
comercios de tiendas de otros usos con una cantidad de 9 unidades, seguidos las tiendas

de restaurantes con 6 unidades, tiendas de abarrotes con 5 unidades y las tiendas de
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farmacia, botica con 4 unidades, y con un menor porcentaje la tienda de ropas con 1

unidad y el hotel, hospedaje con 0 unidad.

f. Resumen del conteo de tipos de comercio por zonas del sector comercial en el

barrio Villa Flavia y sector 1 del distrito de Mazamari.

Se muestran los resultados descriptivos del resumen de conteo de tipos de
comercio en las 5 zonas correspondientes al sector comercial de los barrios Villa Flavia

y Sector 1 del Distrito de Mazamari.

Tabla 60. Resumen del Conteo total de tipos de comercios en las 5 Zonas

B Zona 1 Zona 2 Zona 3 Zona 4 Zona 5

ftem Izq. Der. Izq. Der. 1Izq. Der. 1Izq. Der. Izq. Der.
Tienda de abarrotes 6 0 2 1 0 5 6 2 3 2
Farmacia/ botica 1 2 0 6 1 0 2 3 0 4
Ferreteria 0 0 0 0 0 0 8 1 0 0
Hotel/hospedaje 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0
Tienda de ropa 3 5 1 2 0 0 11 18 0 1
Restaurant 4 3 4 3 5 3 2 0 2 4
Otros usos 7 4 4 5 3 4 11 4 4 5
Total 35 31 21 69 25

Interpretacion:

La Zona 1 destaca por su diversidad comercial, con un total de 35
establecimientos. Esta zona muestra una alta concentracion de tiendas de abarrotes (6 en
el lado izquierdo) y una notable presencia de restaurantes (4 en el lado izquierdo y 3 en
el derecho), lo que sugiere un niicleo comercial orientado al consumo diario y la
alimentacion. Ademas, existen varias tiendas de ropa (3 en el lado izquierdo y 5 en el
derecho), lo que complementa la oferta comercial y podria indicar un punto de referencia
para compras de articulos bésicos. La presencia de farmacias (1 en cada lado) y otros
usos comerciales (7 en el lado izquierdo y 4 en el derecho) refuerza la multifuncionalidad

de esta zona.

En la Zona 2, que cuenta con un total de 31 establecimientos, se destaca la
presencia predominante de farmacias y boticas (6 en el lado izquierdo), lo cual podria
reflejar un enfoque en la salud y el bienestar de la comunidad. También se observa una
significativa presencia de restaurantes (3 en el lado izquierdo y 5 en el derecho) y otros

tipos de comercios (4 en el lado izquierdo y 5 en el derecho), lo que sugiere una oferta
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complementaria orientada a servicios y comercio diversos. Aunque la zona cuenta con
un numero menor de tiendas de abarrotes (2 en el lado izquierdo y 1 en el derecho) y
tiendas de ropa (1 en el lado izquierdo y 2 en el derecho), sigue siendo un area

comercialmente activa.

La Zona 3, con 21 establecimientos, muestra una menor diversidad comercial
en comparacion con las zonas anteriores. Destaca por la presencia de tiendas de abarrotes
(5 en el lado izquierdo y 6 en el derecho), que representan la mayoria de los
establecimientos en esta area, sugiriendo un enfoque principal en la provision de
productos de primera necesidad. Las tiendas de ropa (1 en cada lado) y otros usos (3 en
el lado izquierdo y 4 en el derecho) también estan presentes, aunque en menor cantidad.
Es importante destacar la ausencia de farmacias y ferreterias, lo que puede indicar una

limitacion en la oferta de servicios especializados en esta zona.

La Zona 4 es la mas activa comercialmente, con un total de 69
establecimientos. Es particularmente notable la concentracion de tiendas de ropa (18 en
el lado izquierdo y 10 en el derecho), lo que sugiere que esta zona podria ser un
importante centro para la compra de vestimenta. Ademas, hay una fuerte presencia de
tiendas de abarrotes (6 en el lado izquierdo y 2 en el derecho), farmacias (3 en el lado
izquierdo y 3 en el derecho), y ferreterias (8 en el lado izquierdo), lo que indica una oferta
comercial muy variada y bien desarrollada. Esta zona parece ser el nucleo comercial mas

diversificado, abarcando multiples necesidades de la comunidad.

Finalmente, la Zona 5, con 25 establecimientos, presenta una distribucion
moderada de comercios. Predominan las tiendas de abarrotes (3 en cada lado) y
farmacias/boticas (4 en el lado derecho), junto con una presencia equilibrada de tiendas
de ropa (1 en el lado izquierdo y 2 en el derecho) y restaurantes (2 en cada lado). Esta
zona parece adoptar un enfoque mas equilibrado, proporcionando una mezcla de
servicios y productos basicos que cubren las necesidades de la comunidad. En resumen,
los patrones de distribucion observados son esenciales para comprender la centralidad y
la funciéon comercial de cada zona en el contexto urbano, lo cual puede ser clave para

guiar futuras decisiones de planificacion y desarrollo urbano en la region.
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Figura 107. Resumen del Conteo total de tipos de comercio de las 5 Zonas

219



=

Universidad
Continental

g. Resumen del conteo de comercio por tipos en cada zona del sector comercial en

el barrio Villa Flavia y sector 1 del distrito de Mazamari

Se muestran los resultados descriptivos del resumen de conteo de comercios
por cada tipo en las 5 zonas correspondientes al sector comercial de los barrios Villa

Flavia y Sector 1 del Distrito de Mazamari.

Tabla 61. Resumen del Conteo total de comercios por tipos en las 5 Zonas

Item Total, de zonas Total
Tienda de abarrotes 27
Farmacia/ botica 19
Ferreteria 9
Hotel/hospedaje 4 181
Tienda de ropa 41
Restaurant 30
Otros usos 51

RESUMEN DE TIPOS DE COMERCIO
60
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10

Tienda de Farmacia/ botica Ferreteria Hotel/hospedaje Tienda de ropa Restaurant Otros usos
abarrotes

=0=Total de zonas
Figura 108. Resumen del Conteo total de comercio por tipos de las 5 Zonas
Interpretacion:

El analisis del conteo de comercios en las cinco zonas del sector comercial de
los barrios Villa Flavia y Sector 1 en Mazamari revela una estructura comercial diversa

y bien equilibrada. Predominan las tiendas de ropa, con 41 establecimientos, lo que indica

220



Universidad
= Continental

una alta demanda en este rubro, probablemente atrayendo compradores de la zona y sus
alrededores. Las tiendas de abarrotes y los restaurantes también estan muy presentes, con
27 y 30 locales respectivamente, lo que resalta la importancia de estos servicios
esenciales en la vida cotidiana de la comunidad. Por su parte, las farmacias y boticas, con
19 establecimientos, destacan por su papel crucial en la atencion de las necesidades de
salud, distribuyéndose de manera adecuada a lo largo de las zonas. Aunque las ferreterias
son menos numerosas, con 9 en total, su presencia es esencial para satisfacer las

necesidades de construccién y mantenimiento en la region.

El bajo niumero de hoteles o establecimientos de hospedaje, con solo 4, sugiere
que el turismo o la demanda de alojamiento temporal es limitada, aunque sigue
existiendo. Por otro lado, la categoria de 'otros usos', que incluye 51 establecimientos,
refleja la diversidad comercial de la zona, abarcando una amplia variedad de servicios y
productos que no se ajustan a las categorias principales. Entonces, la estructura comercial
de estas zonas en Mazamari muestra un equilibrio entre servicios basicos, como
alimentacion y salud, y una diversidad en la oferta comercial que responde a las variadas

necesidades de la comunidad, contribuyendo a su dinamismo econoémico y social.

B. Analisis de comercio en establecimiento y ambulatorio

a. Conteo de la Zona N° 1 Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba.
e Mafiana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de comercios, tanto en
establecimientos como ambulatorios, realizados durante una semana, de lunes a
domingo, en la zona N° 01, especificamente en las calles (Av. Del Pangoa y Av.

Quillabamba), en el horario de 7:00 a 8:00 a.m.

Tabla 62. Conteo total del turno mariana, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba (7:00 - 8:00

am)
Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 35 35 35 35 35 35 35
Zona 01
Ambulatorio 1 1 3 9 7 17 2
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Figura 109. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno mafiana de la

Zona N° 01

Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba,
se cuenta con 35 establecimientos y los dias con mayores comercios ambulatorios son
los sabados con 17, jueves con 9, seguidamente se tiene comercio ambulatorio medio los
viernes con 7 y finalmente los dias con menor comercio ambulatorio son los dias

domingo, miércoles, martes y lunes.

e Tarde

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de comercios, tanto en
establecimientos como ambulatorios, realizados durante una semana, de lunes a
domingo, en la zona N° 01, especificamente en las calles (Av. Del Pangoa y Av.

Quillabamba), en el horario de 12:00 a 1:00 p.m.

Tabla 63. Conteo total del turno tarde, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba (12:00 - 1:00

pm)
Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 35 35 35 35 35 35 35
Zona 01
Ambulatorio 0 0 1 3 3 6 0
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Figura 110. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno tarde de la

Zona N° 01

Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba,
se cuenta con 35 establecimientos, durante la tarde los dias con mayores comercios
ambulatorios es el viernes con 6, seguidamente se tiene al comercio ambulatorio medio
los viernes y jueves con 3 y finalmente los dias con menor comercio ambulatorio son los

miércoles, lunes y martes.

e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de comercios, tanto en
establecimientos como ambulatorios, realizados durante una semana, de lunes a
domingo, en la zona N° 01, especificamente en las calles Av. Del Pangoa y Av.

Quillabamba, en el horario de 6:00 a 7:00 p.m.

Tabla 64. Conteo total del turno noche, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba (6:00 - 7:00

pm)
Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 35 35 35 35 35 35 35
Zona 01
Ambulatorio 5 1 1 2 4 7 1
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Figura 111. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno noche de la

Zona N° 01
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba,
se cuenta con 35 establecimientos, durante la noche los dias con mayores comercios
ambulatorios es el sdbado con 7, seguidamente se tiene al comercio ambulatorio medio
los dias lunes con 5 y viernes con 4 y finalmente los dias con menor comercio

ambulatorio son los dias domingo, miércoles y martes.

b. Conteo de la zona N° 2 Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura.
e Mafiana

Se muestran los resultados descriptivos del conteo de peatones durante 1
semana de lunes a domingo en la zona N° 02, teniendo las calles Av. Martires de Tsiriari

y Av. La Cultura en el horario de 7:00 a 8:00 am.

Tabla 65. Conteo total del turno mariana, en Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura. (7:00

- 8:00 am)
Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Zona 02 Establecimiento 31 31 31 31 31 31 31

224



E Universidad

Continental
Ambulatorio 1 1 2 4 6 7 14
Turno manana - Zona 02
Domingo
Sabado
Viernes
Jueves
Miércoles
Martes
Lunes

0 10 20 30 40 50

m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 112. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno mafiana de la

Zona N° 02
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La
Cultura, se cuenta con 31 establecimientos, durante la mafana los dias con mayores
comercios ambulatorios es el dia domingo con 14, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio los dias sdbado con 7, viernes con 6 y jueves con 4, finalmente los

dias con menor comercio ambulatorio son los dias lunes, miércoles y martes.
e Tarde

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 02, especificamente en las calles

Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura, en el horario de 12:00 a 1:00 p.m.

Tabla 66. Conteo total del turno tarde, en Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura. (12:00 -
1:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sdabado Domingo
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Figura 113. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno tarde de la

Zona N° 02
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana, se puede observar
los comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La
Cultura, se cuenta con 31 establecimientos, durante la tarde los dias con mayores
comercios ambulatorios es el domingo con 11, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio los dias sabado con 4, finalmente los dias con menor comercio

ambulatorio son los lunes, miércoles y martes, miércoles, jueves y viernes.
e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 02, especificamente en las calles

Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura, en el horario de 6:00 a 7:00 p.m.

Tabla 67. Conteo total del turno noche, en Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura. (6:00 -
7:00 pm)

226



Universidad
= Continental

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 31 31 31 31 31 31 31
Zona 02
Ambulatorio 1 0 0 1 2 4 5
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Figura 114. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno noche de la
Zona N° 02

Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La
Cultura, se cuenta con 31 establecimientos, durante la noche los dias con mayores
comercios ambulatorios es el domingo con 5, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio los dias sabado con 4, finalmente los dias con menor comercio

ambulatorio son los dias lunes, miércoles y martes, miércoles, jueves y viernes.

c. Conteo de la Zona N° 3 Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde.
e Mafiana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 03, especificamente en las calles

Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde, en el horario de 7:00 a 8:00 a.m.
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Tabla 68. Conteo total del turno mariana, en Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde.
(7:00 - 8:00 am)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 21 21 21 21 21 21 21
Zona 03
Ambulatorio 5 2 1 5 6 3 9

Turno manana - Zona 03

Domingo 2
Séabado 2
Viernes 2

Jueves 2
Miércoles 2

Martes 2

Lunes 2
0 5 10 15 20 25 30

m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 115. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno mafiana de la

Zona N° 03
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La
Cultura, se cuenta con 21 establecimientos, durante la mafiana los dias con mayores
comercios ambulatorios es el viernes con 6, jueves y lunes con 5, seguidamente se tiene
al comercio ambulatorio medio los dias sabado con 3, finalmente los dias con menor

comercio ambulatorio son los dias martes y miércoles.

e Tarde

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 03, especificamente en las calles

Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde, en el horario de 12:00 a 1:00 p.m.
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Tabla 69. Conteo total del turno tarde, en Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde.
(12:00 - 1:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 21 21 21 21 21 21 21
Zona 03
Ambulatorio 3 1 0 3 3 3 3

Turno tarde - Zona 03

Domingo
Sabado
Vieres
Jueves
Miércoles
Martes
Lunes
19 20 21 22 23 24

m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 116. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno tarde de la

Zona N° 03
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La
Cultura, se cuenta con 21 establecimientos, durante la tarde los dias con mayores
comercios ambulatorios es el dia lunes, jueves, viernes y sabados con 3, seguidamente
se tiene al comercio ambulatorio medio los dias martes con 1, finalmente los dias con

menor comercio ambulatorio es el dia miércoles.
e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 03, especificamente en las calles

Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde, en el horario de 6:00 a 7:00 p.m.
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Tabla 70. Conteo total del turno noche, en Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde.
(6:00 - 7:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 21 21 21 21 21 21 21
Zona 03
Ambulatorio 2 1 1 1 4 3 7

Turno noche - Zona 03

Domingo
Sabado
viernes  NEGEGININININIEGEGE I
Jueves
Miércoles GG
Martes Y
Lunes Y O
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m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 117. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatoria en el turno noche de la

zona N° 03
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La
Cultura, se cuenta con 21 establecimientos, durante la noche los dias con mayores
comercios ambulatorios es el domingo con 7, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio los dias sabado con 3 y viernes con 4, finalmente los dias con menor

comercio ambulatorio son los lunes, martes, miércoles, y jueves.

d. Conteo de la zona N° 4 Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde

e Mafana

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 04, especificamente en las calles

Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde, en el horario de 7:00 a 8:00 a.m.
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Tabla 71. Conteo total del turno mariana, en Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde. (7:00 -

8:00 am)
Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Zona 04 Establecimiento 60 60 60 60 60 60 60
Ambulatorio 5 7 2 7 4 9 8
Turno mafana - Zona 04
Domingo (GG —
Sabado NI
Viernes I
Jueves I
Miércoles N NN
Martes N
Lunes NG
54 56 58 60 62 64 66 68 70
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Figura 118. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno mafiana de la

Zona N° 04
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. La Cultura y Av. Victor A.
Belaunde., se cuenta con 60 establecimientos, durante la mafiana los dias con mayores
comercios ambulatorios es el sabado con 9 y el domingo con 8, seguidamente se tiene al
comercio ambulatorio medio los jueves y martes con 7, lunes con 5, finalmente los dias

con menor comercio ambulatorio son los lunes, viernes y miércoles.

e Tarde

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 04, especificamente en las calles

Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde, en el horario de 12:00 a 1:00 p.m.

Tabla 72. Conteo total del turno tarde, en Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde. (12:00 -
1:00 pm)
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Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 60 60 60 60 60 60 60
Zona 04
Ambulatorio 2 3 1 2 2 8 5
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Figura 119. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno tarde de la

Zona N° 04
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. La Cultura y Av. Victor A.
Belaunde., se cuenta con 60 establecimientos, durante la tarde los dias con mayores
comercios ambulatorios es el sabado con 8, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio el domingo con 5, finalmente los dias con menor comercio

ambulatorio son los dias de lunes a viernes.
e Noche

Se presentan los resultados descriptivos del conteo de peatones realizados
durante una semana, de lunes a domingo, en la zona N° 04, especificamente en las calles

Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde, en el horario de 6:00 a 7:00 p.m.

Tabla 73. Conteo total del turno noche en Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde. (6:00 -
7:00 pm)

Zona Comercio  Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
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Establecimiento 60 60 60 60 60 60 60
Zona 04
Ambulatorio 3 2 2 3 3 6 4
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Figura 120. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno noche de la

Zona N° 04
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. La Cultura y Av. Victor A.
Belaunde., se cuenta con 60 establecimientos, durante la noche los dias con mayores
comercios ambulatorios son los dias sabado con 5 y domingo con 4, seguidamente se
tiene al comercio ambulatorio medio los dias lunes, jueves y viernes con 3, finalmente

los dias con menor comercio ambulatorio son los dias martes y miércoles.

e. Conteo de la zona N° 5 Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz.

e Mafana

Tabla 74. Conteo total del turno mariana, en Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez
Diaz. (7:00 - 8:00 am)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 25 25 25 25 25 25 25
Zona 05
Ambulatorio 1 1 8 8 7 11 1
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Figura 121. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno mafiana de la

Zona N° 05

Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge
Sanchez Diaz, se cuenta con 25 establecimientos, durante la mafiana los dias con mayores
comercios ambulatorios son los dias sdbado con 11, miércoles y jueves con 8,
seguidamente se tiene al comercio ambulatorio medio dia viernes con 7, finalmente los

dias con menor comercio ambulatorio son los dias lunes, martes y domingo.

e Tarde

Tabla 75. Conteo total del turno tarde, en Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz.
(12:00 - 1:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 25 25 25 25 25 25 25
Zona 05
Ambulatorio 0 0 0 2 0 3 1
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Figura 122. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno tarde de la

Zona N° 05
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge
Sanchez Diaz, se cuenta con 25 establecimientos, durante la tarde los dias con mayores
comercios ambulatorios es el dia sdbado con 3, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio el dia jueves y domingo con 3, finalmente los dias con menor

comercio ambulatorio son los dias lunes, martes, miércoles y viernes.

e Noche

Tabla 76. Conteo total del turno noche, en Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz.
(6:00 - 7:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Siabado Domingo
Establecimiento 25 25 25 25 25 25 25
Zona 05
Ambulatorio 1 2 1 2 3 5 3
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Figura 123. Conteo de comercio en establecimiento y ambulatorio en el turno noche de la

Zona N° 05
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante una semana se puede observar los
comercios en establecimientos y ambulatorios en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge
Sanchez Diaz, se cuenta con 25 establecimientos, durante la noche los dias con mayores
comercios ambulatorios es el dia sdbado con 5, seguidamente se tiene al comercio
ambulatorio medio los dias domingo y viernes con 3 y martes con 2, finalmente los dias

con menor comercio ambulatorio son los dias lunes y miércoles.

f. Resumen del conteo de comercio en establecimiento y ambulatorios turno

manana

Se presentan los resultados descriptivos del resumen del conteo de comercios en
establecimientos y ambulatorios, realizados durante una semana, de lunes a
domingo, en las 5 zonas correspondientes al sector comercial de los barrios Villa

Flavia y Sector 1 del Distrito de Mazamari, en el horario de 7:00 a 8:00 a.m.

Tabla 77. Resumen del Conteo total del turno mariana durante la semana (7:00 - 8:00 am)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sibado Domingo
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Zona Establecimiento 181 181 181 181 181 181 181
01 -05 Ambulatorio 13 12 9 33 30 47 34

Resumen turno manana - Zona 01 - 05

Domingo
Sabado
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Jueves
Miércoles
Martes
Lunes 181
0 50 100 150 200 250

m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 124. Resumen del Conteo total de comercio en establecimiento y ambulatorio de las 5

Zonas

Interpretacion:

Los datos revelan una consistencia notable en la presencia de comercio en
establecimientos dentro de la Zona 01 - 05, con un nimero constante de 181 unidades
comerciales activas todos los dias de la semana. La presencia constante de estos
establecimientos indica una integracion robusta en la red comercial del distrito, sirviendo
como puntos fijos de referencia para los residentes y visitantes que dependen de ellos

para sus necesidades diarias.

Por otro lado, el comercio ambulatorio presenta una variabilidad mucho mayor,
con un rango que oscila entre 9 y 47 unidades activas, siendo el dia jueves el mas bajo
con solo 9 comerciantes y el sabado el mas alto con 47. Esta fluctuacion en el comercio
ambulatorio puede interpretarse como una respuesta dinamica a la demanda diaria del
mercado o a eventos especificos que afectan el flujo de personas en la zona. Desde una
perspectiva urbanistica, la presencia variable de comercio ambulatorio podria estar

relacionada con la flexibilidad de los espacios publicos y la capacidad de adaptarse a la
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presencia de vendedores itinerantes, lo que puede enriquecer la vida urbana y ofrecer una

experiencia comercial diversa.

g. Resumen del conteo de comercio en establecimiento y ambulatorios turno tarde

Se muestran los resultados descriptivos del resumen de conteo de comercio en
establecimientos y ambulatorios, durante 1 semana de lunes a domingo en las 5 zonas
correspondientes al sector comercial de los barrios Villa Flavia y Sector 1 del Distrito de

Mazamari. en el horario de 12:00 a 1:00 pm

Tabla 78. Resumen del Conteo total del turno tarde durante la semana (12:00 - 1:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Zona Establecimiento 181 181 181 181 181 181 181
01-05 Ambulatorio 6 5 3 12 9 24 20

Resumen turno tarde

Domingo
Sabado
Viernes

Jueves 181
Miércoles 181

Martes 181
Lunes 181

165 170 175 180 185 190 195 200 205

m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 125. Resumen del Conteo total de comercio en establecimiento y ambulatorio de las 5

Zonas

Interpretacion:

En cuanto a los comercios en establecimientos, se observa nuevamente una
consistencia diaria con 181 unidades activas durante toda la semana. Este dato refuerza

la idea de que los comercios establecidos operan de manera continua y uniforme, sin
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mostrar fluctuaciones significativas en su actividad. Por otro lado, el comercio
ambulatorio en el turno tarde muestra una menor actividad en comparacion con el turno
de la mafiana, con un rango que va desde 3 hasta 24 vendedores. L.a menor presencia de
comercio ambulatorio al inicio de la semana (lunes a miércoles) podria estar relacionada
con la disminucién del flujo peatonal durante estos dias o con la preferencia de los
comerciantes ambulatorios de concentrar su actividad en horarios donde la demanda es

mas alta, como en la mafana o en dias especificos del fin de semana.

Es interesante notar que hacia el final de la semana (jueves a domingo), el
comercio ambulatorio incrementa significativamente, especialmente el sdbado, con 24
unidades activas. Desde un punto de vista arquitectonico y urbanistico, estos resultados
indican la necesidad de disefiar entornos comerciales que no solo soporten la actividad
constante de los establecimientos fijos, sino que también puedan acomodar de manera
eficiente y ordenada el incremento de la actividad ambulatoria en dias y horarios
especificos. La integracion de espacios multifuncionales y la planificacion de areas
especificas para vendedores ambulantes podria mejorar la organizacion y funcionalidad
del sector comercial, reduciendo posibles conflictos entre los distintos tipos de comercio

y optimizando la experiencia del usuario en la zona.

h. Resumen del conteo de comercio en establecimiento y ambulatorios turno noche

Se muestran los resultados descriptivos del resumen de conteo de comercio en
establecimientos y ambulatorios, durante 1 semana de lunes a domingo en las 5 zonas
correspondientes al sector comercial de los barrios Villa Flavia y Sector 1 del Distrito de

Mazamari. en el horario de 6:00 a 7:00 pm

Tabla 79. Resumen del Conteo total del turno noche durante la semana (6:00 - 7:00 pm)

Zona Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Zona Establecimiento 181 181 181 181 181 181 181
01-05  Ambulatorio 12 6 5 9 16 25 20
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Resumen turno noche

Domingo 181

Sabado 181

Viernes 181

Jueves 181

Miércoles 181

Martes 181

Lunes 181

165 170 175 180 185 190 195 200 205 210

m Establecimiento ® Ambulatorio

Figura 126. Resumen del Conteo total de comercio en establecimiento y ambulatorio de las 5

Zonas

Interpretacion:

Al igual que en los turnos de la manana y la tarde, el comercio en
establecimientos mostrd una constancia notable con 181 unidades activas todos los dias
de la semana. Por otro lado, el comercio ambulatorio en el turno de la noche muestra una
tendencia variable, con un aumento significativo en la actividad hacia el fin de semana,
especialmente el sabado, con 25 unidades activas, y una disminucion marcada a inicios
de la semana. La menor actividad ambulatoria de lunes a miércoles podria estar
relacionada con la disminucion del flujo peatonal y la menor demanda durante estos dias,

lo que limita la presencia de comerciantes ambulantes en las horas nocturnas.

El incremento hacia el final de la semana, particularmente el viernes y el
sabado, sugiere que la vida nocturna y las actividades sociales en estas zonas podrian
estar impulsando una mayor demanda de comercio ambulatorio. La infraestructura
urbana podria beneficiarse de la implementacion de iluminacidon adecuada, sefializacion,
y espacios designados para vendedores ambulantes, que garanticen un entorno seguro y

atractivo tanto para los comerciantes como para los clientes.

240



=

Universidad
Continental

i. Resumen del conteo de comercio en establecimiento y ambulatorios de los tres

turnos (mafiana tarde y noche).

Se presentan los resultados descriptivos del resumen del conteo de comercios
en establecimientos y ambulatorios, realizados durante una semana, de lunes a domingo,
en las 5 zonas correspondientes al sector comercial de los barrios Villa Flavia y Sector 1

del Distrito de Mazamari.

Tabla 80. Resumen del Conteo total de los tres turnos durante la semana

Turno Comercio Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo
Establecimiento 181 181 181 181 181 181 181
Mafiana
Ambulatorio 13 12 9 33 30 47 34
Establecimiento 181 181 181 181 181 181 181
Tarde
Ambulatorio 6 5 3 12 9 24 20
Establecimiento 181 181 181 181 181 181 181
Noche
Ambulatorio 12 6 5 9 16 25 20
pomingo [N
sabado [N,
Vieres
Jueves [N
Miércoles - |
Martes |
Lunes [,

0 100 200 300 400 500 600 700

B Manana Establecimiento mManana Ambulatorio ® Tarde Establecimiento

® Tarde Ambulatorio ® Noche Establecimiento ®Noche Ambulatorio

Figura 127. Resumen del Conteo total de comercio en establecimiento y ambulatorio de las 5

Zonas

Interpretacion:
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La actividad comercial ambulatoria en los barrios de Villa Flavia y Sector 1 del
distrito de Mazamari muestra variaciones significativas segtin el horario del dia y el dia
de la semana, reflejando una dinamica adaptativa del comercio informal a las

fluctuaciones de la demanda y la afluencia de personas en estas areas.

El comercio ambulatorio en el horario de la mafiana (7:00 a 8:00 am) destaca
como el mas activo entre los tres turnos evaluados. Durante los primeros dias de la
semana, la actividad es relativamente moderada, con 13 y 12 vendedores activos los lunes
y martes, respectivamente. Sin embargo, conforme avanza la semana, se observa un
incremento notable, alcanzando un pico de 47 vendedores el sabado. Este incremento
podria estar relacionado con la preparacion de la comunidad para el fin de semana, lo
que genera una mayor demanda de productos y servicios en la mafiana, consolidando

este turno como un periodo clave para el comercio ambulatorio.

En el turno de la tarde (12:00 a 1:00 pm), la actividad comercial ambulatoria
es generalmente menor en comparacion con la mafiana. Los primeros dias de la semana,
especialmente el miércoles, presentan una actividad minima, con tan solo 3 vendedores
en esta jornada. A medida que se acerca el fin de semana, la actividad aumenta,
alcanzando 24 vendedores el sabado y 20 el domingo. Aunque este incremento sigue una
tendencia similar a la del turno matutino, la menor cantidad de vendedores sugiere que
la tarde no es tan preferida para las ventas ambulantes, posiblemente debido a un menor

flujo de personas o a la preferencia de los comerciantes por otras franjas horarias.

El turno de la noche (6:00 a 7:00 pm) muestra una dindmica comparable a la
de la tarde, con una baja actividad al inicio de la semana y un repunte hacia el fin de
semana. El sabado vuelve a ser el dia con mayor presencia de vendedores ambulantes,
registrando 25 unidades activas, mientras que el miércoles muestra la menor actividad
con solo 5 vendedores. Este patron sugiere que la noche, aunque menos concurrida que
la mafana, sigue siendo un periodo importante para el comercio ambulatorio,
especialmente en visperas del fin de semana, cuando la vida nocturna y las actividades

sociales incrementan la demanda.

Ahora el analisis por dias de la semana, la actividad ambulatoria es bastante
limitada en todos los horarios. El miércoles, en particular, se destaca como el dia con
menor actividad comercial en todas las franjas horarias, lo que podria indicar una baja
afluencia de personas o una menor demanda de productos en esta jornada. La estabilidad
econdmica de la semana atin no parece haberse consolidado en estos dias, lo que se refleja

en la menor presencia de vendedores.
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El jueves representa el comienzo de un incremento en la actividad comercial,
particularmente en el turno de la mafiana, donde se registra un aumento notable en el
numero de vendedores ambulantes, alcanzando 33 unidades activas. Este incremento
podria estar vinculado a la celebracion de mercados semanales o eventos que impulsan

la actividad comercial matutina.

Por otro lado, el comercio ambulatorio experimenta un crecimiento constante
hacia el fin de semana, alcanzando su maxima expresion el sabado. Este dia, el mas activo
de la semana, registra los picos mas altos en todos los horarios, destacando especialmente
en la mafiana con 47 vendedores. El domingo, aunque presenta una ligera disminucion,
sigue manteniendo una actividad alta, especialmente en los turnos de tarde y noche, lo
que indica que el fin de semana es un periodo de alta demanda que los comerciantes

aprovechan al maximo.

El comportamiento del comercio ambulatorio en los barrios de Villa Flavia y
Sector 1 del distrito de Mazamari refleja una marcada variabilidad segun el horario del
dia y el dia de la semana. La mafiana emerge como el turno con mayor actividad,
especialmente hacia el fin de semana, mientras que la tarde y la noche, aunque menos

activas, también muestran un repunte significativo en esos mismos dias.
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DIMENSION - ECONOMICA

IVIDAD COMERCIA

TIPO DE COMERCIO

RESULTADO:

El andlisis del conteo de comercios en las cinco zonas del sector

comercial de los barrios Villa Flavia y Sector 1 en Mazamari
revela una estructura comercial diversa y bien equilibrada.
Predominan las tiendas de ropa, con 41 establecimientos, lo
que indica una alta demanda en este rubro, probablemente
atrayendo compradores de la zona y sus alrededores

| Tienda de abarrotes 27
Farmacia/ botica 19
|Ferreteria 9
Hotelhospedaje 4 181
Tienda de roj 41
Restaurant 30
Otros usos 51

RESUMEN DE TIPOS DE COMERCIO

AV. LA CULTURA

« COMERCIO EN ESTABLECIMIENTOS Y AMBULATORIOS

RESULTADO:
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Figura 128. Dimension econdmica — actividad comercial
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5.1.2.2 Encuesta

Tabla 81. ;Estds de acuerdo con el comercio ambulatorio en este sector?

DIMENSION ECONOMICA
PREGUNTA1 Item Totalmente En Me es De Totalmente Total
en desacuerdo indiferente acuerdo de acuerdo
desacuerdo
JEstas de
acuerdo con el Datos 8 24 72 153 127 384
comercio
ambulatorioen 2% 6% 19% 40% 33%  100%

este sector?

PREGUNTA 1: sEstas de acuerdo con el comercio
ambulatorio en este sector?

40%
35%
30%
25% 19%
20%
15% 600
0 0
10% 20
5%
0%
TOTALMENTE EN ME ES DEACUERDO TOTALMENTE
EN DESACUERDO INDIFERENTE DE ACUERDO
DESACUERDO

Figura 129. Representacion grafica porcentual de la preg.1 Encuesta.
Interpretacion:

De acuerdo con el grafico mostrado, durante la encuesta, se puede observar que
el 73% de los ciudadanos se encuentran a favor del comercio ambulatorio, esto muestra
una alta aceptacion y respaldo al comercio ambulatorio, ya que en la oposicion se tiene
un 8% y se considera baja, se cuenta con un 19% de la indiferencia de ciudadanos. Este
patron indica que puede ser util sensibilizar a este grupo mostrando impactos positivos y

negativos del comercio ambulatorio.
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Tabla 82. ;Con qué frecuencia realiza sus compras?

DIMENSION ECONOMICA
PREGUNTA 2 Item Nunca Casi Ocasionalmente Cada Una Total
nunca mes VezZ por
semana
.Con qué Datos 0 0 3 35 346 384
frecuencia
realiza sus % 0% 0% 1% 9% 90% 100%
compras?
PREGUNTA2: ;Con que frecuencia realiza sus compras?

100% 90%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20% 9

10% g 0 v

T e e ai— h
NUNCA CASINUNCA  OCASIONALMENTE ~ CADAMES UNAVEZ POR

SEMANA

Figura 130. Representacion grafica porcentual de la preg.2 Encuesta.

Interpretacion:

La magnitud de porcentaje de personas que realizan sus compras a una vez
por semana es del 90% y se considera alta, debido a que la gran mayoria realiza sus
compras semanales, lo que esto indica una frecuencia constante y recurrente a estas

necesidades basicas en los puntos de ventas.
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Tabla 83. ;Se encuentra de acuerdo con el uso de veredas de los comercios en el sector?

DIMENSION ECONOMICA
PREGUNTA3 Item Totalmente En Me es De Totalmente Total
en desacuerdo indiferente acuerdo de acuerdo
desacuerdo
.Se encuentra Datos 184 98 57 43 2 384
de acuerdo con
el uso de
veredas de los % 48% 26% 15% 11% 1% 100%
comercios en el
sector?

PREGUNTA 3: 3Se encuentra de acuerdo con el uso de
veredas de los comercios en el sectore

48%

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

26%

15%
11%
&
EN

TOTALMENTE ME ES DEACUERDO TOTALMENTE
EN DESACUERDO INDIFERENTE DE ACUERDO
DESACUERDO

Figura 131. Representacion grafica porcentual de la preg.3 Encuesta.
Interpretacion;

El grafico nos muestra que el 74% (48% totalmente en desacuerdo y 26% en
desacuerdo) se encuentran en contra del uso de veredas por los comercios, sefialando una
preocupacion significativa por este tema. El 15% de los encuestados nos indican su
indiferencia, lo que indica que este grupo no percibe el tema como problema y solo el
12% (11% de acuerdo y 1% totalmente de acuerdo) apoya el uso de las veredas por los

comerciantes.
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Tabla 84. ;Estd de acuerdo que se deberian implementarse parametros respecto a las
fachadas comerciales para prever la condicion del entorno?

DIMENSION ECONOMICA
PREGUNTA 4 Item Totalment En Me es De Totalm Total
een desacuerd indiferen acuerd ente de
desacuerd 0 te 0 acuerd
0 0
JEsta de acuerdo  Dato 0 14 31 175 164 384
que se deberian S
implementarse % 0% 4% 8% 46% 43% 100
parametros %
respecto a las
fachadas
comerciales para
prever la
condicion del
entorno?

PREGUNTA 4: 3Esta de acuerdo que se deberian
implementarse pardmetros respecto a las fachadas
comerciales para preveer la condicién del entorno?

46%

50% 43%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15% 8%
10% 4%
5% 0%
0%
TOTALMENTE EN MEES DE ACUERDO TOTALMENTE
EN DESACUERDO INDIFERENTE DE ACUERDO
DESACUERDO

Figura 132. Representacion grafica porcentual de la preg.4 Encuesta.
Interpretacion:

Segun el grafico mostrado, el 89% (46% de acuerdo y 43% totalmente de
acuerdo) est4 a favor de implementar parametros en las fachadas comerciales, lo que
refleja una alta aceptacion hacia la mejora de la imagen urbana en el sector comercial. El
8% de los pobladores le es indiferente y considera que no relevante el tema, solo el 4%

estan en desacuerdo mostrando una minima oposicion de la idea.
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Tabla 85. ;Estd de acuerdo con que se pueda tener un espacio adecuado para albergar al
comercio ambulatorio paulatinamente?

DIMENSION ECONOMICA
PREGUNTAS5 ltem Totalmente En Me es De Totalmente Total
en desacuerdo indiferente acuerdo de acuerdo
desacuerdo
(Esta de Datos 2 13 33 162 174 384
acuerdo con que
se pueda tener o 1% 3% 9% 42% 45% 100%

un espacio
adecuado para
albergar al
comercio
ambulatorio
paulatinamente?

PREGUNTA 5: ;Esta de acuerdo con que se pueda tener
un espacio adecuado para albergar al comercio
ambulatorio paulatinamente 2

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5% Lt
0%
TOTALMENTE EN MEES ~ DEACUERDO TOTALMENTE
EN DESACUERDO  INDIFERENTE DE ACUERDO
DESACUERDO

Figura 133. Representacion grafica porcentual de la preg.5 Encuesta.
Interpretacion:

Hay un amplio respaldo del 87% ((42% de acuerdo y 45% totalmente de
acuerdo)) hacia la creacion de tener un espacio adecuado para el comercio ambulatorio,
lo que indica la aceptacion mayoritaria de esta estrategia paulatina hacia una solucién
organizada y gradual. El 9% es indiferente a la idea y solo el 4% se encuentra en

desacuerdo con la idea.
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Tabla 86. ;Estd de acuerdo la implementacion de un lugar de comercio especializado?

DIMENSION ECONOMICA
PREGUNTA 6 Item Totalmente En Me es De Totalmente Total
en desacuerdo indiferente acuerdo de acuerdo
desacuerdo
JEsta de Datos 0 7 11 161 205 384
acuerdo la
implementacién o, 0% 2% 3% 42% 53% 100%
de un lugar de
comercio
especializado?

PREGUNTA é: ;Estd de acuerdo la implementacion
de un lugar de comercio especializado ¢

60% 53%
50% 42%
40%
30%
20%
10%
0% " 204 3%
0%
TOTALMENTE EN ME ES DE ACUERDO TOTALMENTE
EN DESACUERDO INDIFERENTE DE ACUERDO
DESACUERDO

Figura 134. Representacion grafica porcentual de la preg.6 Encuesta.
Interpretacion:

Segun el grafico, la implementacién de un lugar de comercio especializado
cuenta con un amplio respaldo, 95% (42% de acuerdo y 53% totalmente de acuerdo) lo
que indica que la idea seria una medida bien recibida por los ciudadanos y con un
potencial de beneficiar a muchos de los comerciantes y consumidores. Se muestra que el
3% es indiferente a la idea y solo el 2% esta en desacuerdo, mostrando una minoria al

rechazo de la idea planteada.
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5.1.3. Habitabilidad urbana

5.1.3.1. Calidad de vida

A. Analisis de calidad ambiental

a. Conteo de la Zona N°01 en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba

Tabla 87. Conteo total de calidad ambiental, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba

ZONA 1
Item Excelente Bueno Regular Mala Pésimo Total
Gestion de residuos 0 0 0 1 1 2
Movilidad sostenible 0 1 0 0 1 2
Espacios verdes 0 1 0 0 1 2
Confort actstico y visual 0 0 0 2 0 2
Seguridad social 1 0 0 0 1 2
Total 1 2 0 3 4 10
% 10.0% 20.0%  0.0% 30.0% 40.0% 100.0%

Resumen Zona 01

40.0°
40.0%
35.0% 20,00
30.0%
25.00/0 20 o)
20.0%
10.0%

5.0%

PV
0.0%

Excelente Bueno Regular Mala Pésimo

Figura 135. Conteo total de calidad ambiental de la Zona 01

Interpretacion:
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En la Zona 1, se identifico que el 40% de los indicadores ambientales fueron
calificados como "pésimo", destacandose problemas significativos en la gestion de
residuos y en la seguridad social. Esto indica que la recoleccion y gestion de residuos en
esta zona es insuficiente, lo que podria estar ocasionando problemas de salud publica y
deterioro ambiental. Ademas, la seguridad social, posiblemente relacionada con la
percepcion de seguridad ciudadana y el acceso a servicios basicos, es otro aspecto critico

que impacta negativamente la calidad de vida.

El 30% de los aspectos evaluados fueron considerados en estado 'malo', lo que
sugiere que existen fallas significativas en areas como la movilidad sostenible y los
espacios verdes. La movilidad sostenible, clave para una ciudad saludable y accesible,
parece ser insuficiente, probablemente por la falta de infraestructura adecuada para
peatones y ciclistas. Por otro lado, los espacios verdes, aunque existen, no cumplen con
un nivel 6ptimo de calidad, lo que podria estar limitando su uso y afectando el bienestar

de los residentes.

Por otro lado, solo el 10% de los indicadores, correspondientes a espacios
verdes y confort acustico y visual, fueron calificados como "buenos". Esto podria indicar
la presencia de areas verdes que, aunque insuficientes en cantidad o calidad,
proporcionan algtn alivio al entorno urbano. El confort actistico y visual, relacionado
con el nivel de ruido y la estética del entorno, parece ser uno de los pocos aspectos que

los residentes consideran aceptable.

b. Conteo de la Zona N°02 en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La cultura

Tabla 88. Conteo total de calidad ambiental, en Av. Martires de Tsiviari y Av. La Cultura

Z0ONA 2
item Excelente = Bueno Regular Mala Pésimo Total
Gestion de residuos 0 0 1 0 1 2
Movilidad sostenible 0 1 0 0 1 2
Espacios verdes 0 0 1 1 0 2
Confort actistico y visual 0 0 2 0 0 2
Seguridad social 0 0 0 0 2 2
Total 0 1 4 1 4 10
% 0.0% 10.0% 40.0%  10.0% 40.0% 100.0%
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Resumen Zona 02

40,09

0.0%
Excelente Bueno Regular Mala Pésimo

Figura 136. Conteo total de calidad ambiental de la Zona 02

Interpretacion:

La Zona 2 muestra una situacidén similar a la Zona 1, con el 40% de los
indicadores en un estado "pésimo". La gestion de residuos y la seguridad social
nuevamente aparecen como los puntos mas criticos, lo que refuerza la necesidad de
intervenciones urgentes en estas areas para mejorar la calidad de vida. La percepcion de
un manejo deficiente de residuos indica problemas que pueden estar relacionados con la
acumulacion de basura en espacios publicos o la falta de un sistema de recoleccion

eficiente.

El 40% de los aspectos evaluados en esta zona, fueron calificados como
"regulares", lo que sugiere que, aunque hay problemas evidentes, algunos aspectos como
la movilidad sostenible y los espacios verdes pueden estar funcionando de manera
minima, pero ain requieren mejoras significativas. Esta valoracion "regular" indica que
estas areas podrian mejorar con intervenciones relativamente menores pero enfocadas.
No se identificaron aspectos en un estado "excelente" o "bueno", lo que indica que la
zona en general carece de condiciones ambientales que realmente contribuyan a una
calidad de vida alta. La ausencia de calificaciones positivas fuertes, resalta la necesidad

de una revision completa de las politicas y practicas ambientales en esta zona.
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c. Conteo de la Zona N°03 en la Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde

Tabla 89. Conteo total de calidad ambiental, en Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde

ZONA3
tem Excelente Bueno Regular Mala Pésimo Total
Gestion de residuos 0 0 0 1 1 2
Movilidad sostenible 0 1 0 0 1 2
Espacios verdes 0 1 0 0 1 2
Confort actstico y visual 0 1 1 0 0 2
Seguridad social 0 1 0 0 1 2
Total 0 4 1 1 4 10
% 0.0% 40.0% 10.0% 10.0% 40.0% 100.0%
Resumen Zona 03
40,09
40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0% 10.0° 10.0°
10.0%
e ‘ ‘
0.0%
Excelente Bueno Regular Mala Pésimo

Figura 137. Conteo total de calidad ambiental de la Zona 03

Interpretacion:

En la Zona 3, se identifico una ligera mejora en comparacion con las zonas
anteriores, con un 40% de los indicadores calificados como "buenos". Esta es la primera
zona donde se observan condiciones ambientales mas aceptables, especialmente en
aspectos relacionados con el confort actstico y visual, y en menor medida, en espacios

verdes. Esto sugiere que los residentes pueden estar experimentando un entorno mas
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agradable en términos de ruido y estética urbana, lo cual es positivo para el bienestar

general.

No obstante, el 40% de los indicadores se encuentran en estado 'regular’', lo que

indica que la zona esta en un proceso de transicion, con algunos problemas persistentes,

especialmente en la gestion de residuos y la movilidad sostenible. Estos aspectos

requieren intervencion para evitar un deterioro en las condiciones de vida. E1 20% de los

indi i 5s1 , u f ue, aunqu :
indicadores se calificaron como "pésimos", lo que sefiala que, aunque hay areas con

mejoras, todavia existen problemas graves, especialmente en la gestion de residuos y

seguridad social, que deben ser abordados para evitar que se extiendan a otras areas de

la zona.

d. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°04 en la Av. La Cultura y Av. Victor

A. Belaunde

Tabla 90. Conteo total de calidad ambiental, en la Av. La Cultura y Av. Victor A. Belaunde

ZONA 4

tem Excelente Bueno Regular Mala Pésimo Total
Gestion de residuos 0 0 1 0 1 2
Movilidad sostenible 0 0 1 0 1 2
Espacios verdes 0 0 0 0 2 2
Confort actstico y visual 0 0 2 0 0 2
Seguridad social 0 0 0 0 2 2

Total 0 0 4 0 6 10

% 0.0% 0.0%  40.0% 0.0% 60.0% 100.0%
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Resumen Zona 04

60.0%
50.0%
40,09
40.0%
30.0%
20.0%

10.0%

Excelente Bueno Regular Mala Pésimo

0.0%

Figura 138. Conteo total de calidad ambiental de la Zona 04

Interpretacion:

La Zona 4 presentd una de las situaciones mas criticas, con el 60% de los
aspectos ambientales evaluados en una condicion "pésima". Este alto porcentaje es
alarmante y destaca una degradacion severa en la calidad ambiental de esta zona. Los
problemas mas graves parecen estar concentrados en la gestion de residuos, movilidad
sostenible, y seguridad social. Esto sugiere un entorno urbano deteriorado, donde la
acumulacion de basura, la falta de infraestructura para el transporte sostenible y la
percepcion de inseguridad estan afectando gravemente la vida cotidiana de los residentes.
El 40% de los indicadores se encuentran en estado "regular”, lo que muestra que, aunque
la situacion es critica, hay algunos aspectos que, con intervenciones adecuadas, podrian
mejorar. Sin embargo, la falta de aspectos calificados como "buenos" o "excelentes"

resalta la necesidad de una intervencion integral y urgente en esta zona.

e. Conteo de la Zona N°05 en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sanchez Diaz
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Tabla 91. Conteo total de calidad ambiental, en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge

Sanchez Diaz
ZONAS
item Excelente Bueno Regular Mala Pésimo Total
Gestion de residuos 0 0 1 1 1 3
Movilidad sostenible 0 1 0 0 1 2
Espacios verdes 0 0 0 0 2 2
Confort actistico y visual 0 1 1 0 0 2
Seguridad social 0 0 1 0 1 2
Total 0 2 3 1 5 11
% 0.0% 18.2% 27.3% 9.1% 45.5% 100.0%
Resumen Zona 05
50.0% 4525
45.0%
40.0%
35.0% 27 30
30.0%
25.0% 18.29
20.0%
15.0% 9.1Y
10.0%
5.0% %
0.0%
Excelente Bueno Regular Mala Pésimo

Figura 139. Conteo total de calidad ambiental de la Zona 05

Interpretacion:

En la Zona 5, se observo que el 45.5% de los aspectos ambientales se
encontraban en condicion 'pésima’, destacando especialmente la gestion de residuos y la
seguridad social. Este porcentaje es elevado y refleja una situacion que requiere atencion
urgente. El manejo inadecuado de los residuos y la falta de seguridad social
probablemente estan generando un entorno insalubre y peligroso para los residentes. Un
27.3% de los aspectos fueron calificados como "regulares", lo que sugiere que, aunque
hay problemas significativos, hay areas, como la movilidad sostenible y los espacios

verdes, que podrian mejorar con esfuerzos moderados. Es notable que el 18.2% de los
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indicadores en esta zona, fueron calificados como "buenos", lo que muestra que, aunque
la situacion general es problematica, existen algunos puntos positivos que pueden servir

como base para futuras mejoras.

A modo de conclusion general, en todas las zonas evaluadas, se identificaron
graves deficiencias en la gestion de residuos y la seguridad social, aspectos que
consistentemente obtuvieron las peores calificaciones. La movilidad sostenible y los
espacios verdes también mostraron debilidades significativas, aunque en algunas zonas
estos aspectos presentaron condiciones mas aceptables. El confort acustico y visual fue
el tnico aspecto que recibid calificaciones relativamente mejores en algunas zonas, lo
que sugiere que existe potencial para mejorar la calidad de vida en estos lugares mediante
intervenciones especificas y bien orientadas. Estas evaluaciones destacan la necesidad
urgente de mejorar las condiciones ambientales en las zonas evaluadas para elevar el

nivel de vida de sus habitantes.

5.1.3.2. Accesibilidad

A. Analisis de caracteristicas morfologicas

a. Analisis de las caracteristicas morfologicas del espacio publico (cruce peatonal y

vereda)
e Cruce peatonal

Se presentan los resultados descriptivos del conteo sobre el cumplimiento de
las caracteristicas morfologicas del cruce peatonal en las cinco zonas de estudio, con

datos obtenidos durante una semana, en un dia habitual de trabajo de campo.

Tabla 92. Conteo total del cumplimiento de las caracteristicas morfologicas del cruce
peatonal, en las cinco Zonas

Cruce peatonal

Zona de conteo Cumple Cumple con reparos No cumple
Zona 01 0 2 2
Zona 02 0 0 4
Zona 03 0 2 2
Zona 04 0 3 1
Zona 05 0 3 1

Total 0 10 10
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Cruce peatonal

10 10
4
3 3
2 2 2 2 1 1
0 . 00 0 . 0 I 0 I 0
Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05 Total

m Cumple ® Cumple con reparos No cumple

Figura 140. Conteo del cumplimiento de las caracteristicas morfoldgicas en el cruce peatonal

de las cinco Zonas

Interpretacion:

El analisis de los cruces peatonales en las cinco zonas evaluadas muestra una
situacion preocupante, ya que ninguno de los cruces cumple completamente con las
caracteristicas morfologicas necesarias para garantizar la seguridad de los peatones. La
mayoria de los cruces cumplen parcialmente, lo que indica que, aunque existen,

presentan deficiencias que podrian comprometer su funcionalidad y seguridad.

En la Zona 1, todos los cruces cumplen con reparos o no cumplen en absoluto,
lo que sugiere la necesidad de mejoras significativas. La situacion es ain mas critica en
la Zona 2, donde ninguno de los cruces evaluados cumple con los requisitos, exponiendo
a los peatones a riesgos considerables. Las Zonas 3, 4 y 5 presentan una combinacién de
cruces que cumplen con reparos y otros que no cumplen, indicando que, si bien hay
infraestructura peatonal presente, su calidad es insuficiente. Todas las zonas necesitan
intervenciones urgentes para mejorar la seguridad y accesibilidad de los cruces
peatonales, con un enfoque prioritario en aquellas zonas donde los cruces no cumplen en

absoluto con los estandares minimos.

e Vereda

Se presentan los resultados descriptivos del conteo sobre el cumplimiento de
las caracteristicas morfoldgicas de las veredas en las cinco zonas de estudio, con los datos

obtenidos durante el tiempo designado para la toma de datos en campo.

Tabla 93. Conteo total del cumplimiento de las caracteristicas morfologicas de la vereda, en
las cinco Zonas
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Vereda
Zona de conteo Cumple Cumple con reparos No cumple
Zona 01 0 4 1
Zona 02 0 3 2
Zona 03 1 3 1
Zona 04 0 3 2
Zona 05 0 4 1
Total 1 17 7
Vereda
18 17
16
14
12
10
8 7
6
4 4
4 3 3 3
2 2
2 1 1 1 1 1
o 0 0 I II 0 I 0 O
Zona 01 Zona 02 Zona 03 Zona 04 Zona 05 Total

m Cumple m Cumple con reparos No cumple

Figura 141. Conteo del cumplimiento de las caracteristicas morfologicas en el cruce peatonal

de las cinco Zonas
Interpretacion:

El analisis de las veredas en las cinco zonas evaluadas revela deficiencias
generalizadas en la calidad de estas infraestructuras peatonales. Solo una vereda en toda
el area de estudio, cumplié completamente con los estandares morfologicos necesarios,
mientras que la mayoria de las veredas cumplen con reparos, indicando la necesidad de
mejoras significativas. En la Zona 1 y Zona 2, ninguna vereda cumpli6é plenamente, y
varias no cumplen en absoluto, lo que subraya la urgencia de intervenir en estas areas.
La Zona 3 mostré una ligera mejora con una vereda que cumple con los estandares, pero

aun enfrenta problemas, con otras veredas que requieren reparos. Las Zonas 4 y 5
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presentan una situacion critica, donde todas las veredas requieren mejoras, y algunas ni

siquiera cumplen con los requisitos basicos.

En resumen, las veredas en todas las zonas requieren intervenciones urgentes
para mejorar la seguridad y accesibilidad de los peatones. La ausencia de veredas
adecuadas no solo pone en riesgo la movilidad urbana, sino que también impacta de

manera negativa en la calidad de vida de los residentes de estas areas.

b. Resumen de las caracteristicas morfologicas del espacio publico (cruce peatonal

y vereda)

Tabla 94. Resumen del conteo total del cumplimiento de las caracteristicas morfologicas de
la vereda, en las cinco Zonas

Resumen de accesibilidad

tem Cumple Cumple con reparos No cumple
Cruce peatonal 0 10 10
Vereda 1 17 7

Total 1 27 17

Resumen de la accesibilidad universal

30
27
25
20 17
17
15
10 10
10 7
5
0 1
0 mi—
Cumple Cumple con reparos No cumple
mmm Cruce peatonal mmmVereda Total

Figura 142. Resumen del conteo del cumplimiento de las caracteristicas morfologicas en el

cruce peatonal de las cinco Zonas

Interpretacion:

261



=

Universidad
Continental

El analisis reveld que ninguno de los cruces peatonales evaluados, cumplio
plenamente con los estandares morfologicos establecidos. De los veinte cruces
evaluados, la mitad cumplioé con reparos, lo que indica la presencia de infraestructuras
que, aunque existentes, presentan deficiencias que pueden comprometer la seguridad de
los peatones. Los otros diez cruces peatonales no cumplieron en absoluto, lo que refleja

una falta preocupante de infraestructura adecuada en estas areas.

En cuanto a las veredas, solo una de las veinticinco evaluadas cumplié con los
estandares morfoldgicos. La mayoria de las veredas, un total de diecisiete, cumplié con
reparos, lo que sugiere que, aunque estas infraestructuras estan presentes, no ofrecen las
condiciones Optimas de seguridad y accesibilidad que se requieren. Siete veredas no
cumplieron con los requisitos, lo que subraya la necesidad de intervenciones urgentes en

estas areas.

Por tanto, se identificdé que tanto los cruces peatonales como las veredas
presentan serias limitaciones en cuanto a su calidad y adecuacién, con solo una
infraestructura cumpliendo plenamente con los estandares. Estos hallazgos resaltan la
urgencia de mejorar estas infraestructuras para garantizar un entorno urbano seguro y

accesible para todos los usuarios.

B. Analisis de estado actual de mobiliarios urbanos

Estado de conservacion de mobiliarios urbanos (semaforos, sefialéticas,

bancas, botes de basura).

a. Conteo de la Zona N°01 en la Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba.

Tabla 95. Conteo total de mobiliarios urbanos, en Av. Del Pangoa y Av. Quillabamba

Zona Item Excelente Bueno Regular Malo Pésimo Total
) Conteo 0 0 10 1 1 12
Izquierda
% 0.0% 0.0% 833% 83% 83% 100.0%
Zona 01
Conteo 0 1 9 0 0 10
Derecha
% 0.0% 10.0% 90.0% 0.0% 0.0% 100.0%
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Mobiliario - Zona 01
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20.0% 10.0%

10.0% 0.0% Cﬁ% 0.0%
0.0%

8.3%

0.0%

Excelente Bueno Regular Malo Pésimo

H [zquierda % ® Derecha %

Figura 143. Conteo total de mobiliarios urbanos — Zona 01
Interpretacion:

En la Zona 01, se identifico que la gran mayoria de los mobiliarios urbanos se
encontraban en un estado "regular", con un 83.3% en el lado izquierdo y un 90% en el
lado derecho. Esto sugiere que, aunque los elementos estdn presentes y en
funcionamiento, muestran signos de desgaste que requieren atencion para evitar un
deterioro mayor. Ademas, se detectd que un 8.3% de los mobiliarios en el lado izquierdo
estaban en un estado "malo" o "pésimo", lo que indica que algunos elementos ya han

superado su vida util y necesitan ser reemplazados o reparados urgentemente.

b. Conteo de la Zona N°02 en la Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura.

Tabla 96. Conteo total de mobiliarios urbanos, en Av. Martires de Tsiriari y Av. La Cultura

Zona Item Excelente Bueno Regular Malo Pésimo Total
) Conteo 0 0 3 10 0 13
Izquierda
% 0.0% 0.0% 23.1% 76.9% 0.0% 100.0%
Zona02
Conteo 0 0 3 1 0 4
Derecha
% 0.0% 0.0% 75.0% 25.0% 0.0% 100.0%
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Figura 144. Conteo total de mobiliarios urbanos — Zona 02
Interpretacion:

El estado de conservacion de la Zona 02 fue més alarmante, en particular en el
lado izquierdo, donde el 76.9% de los mobiliarios urbanos se consideraron "malos". Esto
demuestra un deterioro significativo de la infraestructura urbana en esta zona, que podria
estar afectando la funcionalidad y seguridad de elementos como semaforos y sefialéticas.
El 23.1% restante estaba en estado "regular”, sin sefiales de elementos en buen estado, lo
que indica una falta generalizada de mantenimiento adecuado. Aunque se evaluaron
menos elementos en el lado derecho, la mayoria también estaban en estado "regular" o

"malo".

c. Conteo de la Zona N°03 en la Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A. Belaunde.

Tabla 97. Conteo total de mobiliarios urbanos, en Av. Carlos A. Botto y Av. Victor A.
Belaunde

Zona tem Excelente Bueno Regular Malo Pésimo Total
Conteo 0 1 4 1 0 6
Izquierda
% 0.0% 16.7% 66.7% 16.7% 0.0% 100.0%
Zona 03
Conteo 0 1 4 1 0 6
Derecha
% 0.0% 16.7% 66.7% 16.7% 0.0% 100.0%
Interpretacion:
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La Zona 03, mostr6é una mejor situacion en comparacion con la Zona 02, con
un 66.7% de los mobiliarios urbanos en estado "regular" en ambos lados, izquierdo y
derecho. Sin embargo, un 16.7% de los elementos en ambos lados fueron calificados
como "malos", indicando que hay areas especificas que requieren atencion inmediata.
Solo un 16.7% de los mobiliarios en ambos lados fueron considerados "buenos", lo que
refleja un mantenimiento algo mejor que en otras zonas, pero aun insuficiente para

garantizar un entorno urbano 6ptimo.

Mobiliario - Zona 03

66.7%  66.7%

70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%

10.0% 0.0%  0.0%
0.0%

16.7% 16.7% 16.7% 16.7%

0.0% 0.0%
A

Excelente Bueno Regular Malo Pésimo

m |zquierda % mDerecha %
Figura 145. Conteo total de mobiliarios urbanos — Zona 03

d. Conteo del tipo de comercio de la Zona N°04 en la Av. La cultura y Av. Victor

A. Belaunde

Tabla 98. Conteo total de mobiliarios urbanos, en la Av. La cultura y Av. Victor A. Belaunde

Zona item Excelente Bueno Regular Malo Pésimo Total
) Conteo 0 0 3 0 0 3
Izquierda
% 0.0% 0.0% 100.0% 0.0% 0.0% 100.0%
Zona 04
Conteo 0 0 3 0 1 4
Derecha
% 0.0% 0.0% 75.0% 0.0% 25.0% 100.0%
Interpretacion:

En la Zona 04, todos los mobiliarios urbanos en el lado izquierdo estaban en
estado "regular", lo que implica que, aunque los elementos no estan en mal estado,
tampoco estan en las mejores condiciones. En el lado derecho, la mayoria de los

mobiliarios también estaban en estado "regular", pero un 25% fue clasificado como
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"pésimo", lo que sugiere la presencia de elementos que han sido gravemente descuidados

y necesitan ser reparados o sustituidos de inmediato.

Mobiliario - Zona 04

100.0%

100.0%
90.0%
80.0%
70.0%
60.0%
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0% 0.0%  0.0% 0.0%  0.0%
0.0%

25.0%

0.0% 0.0% 0.0%
—_——

Excelente Bueno Regular Malo Pésimo

m [zquierda % m Derecha %
Figura 146. Conteo total de mobiliarios urbanos — Zona 04

e. Conteo de la Zona N°05 en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge Sénchez Diaz.

Tabla 99. Conteo total de mobiliarios urbanos, en la Av. Victor A. Belaunde y Av. Jorge
Sanchez Diaz

Zona tem Excelente Bueno Regular Malo Pésimo Total
) Conteo 0 2 17 1 0 20
Izquierda
% 0.0% 10.0% 85.0% 5.0% 0.0% 100.0%
Zona 05
Conteo 0 1 4 1 0 6
Derecha
% 0.0% 16.7% 66.7% 16.7% 0.0% 100.0%
Interpretacion:

En la Zona 05, se identific6 una situacion de naturaleza diversa. En la seccion
izquierda, la mayoria de los mobiliarios urbanos (85%) se encontraban en un estado
"regular”, con un 10% en un estado "bueno", lo cual representa un indicativo positivo de
algunos esfuerzos de conservacion. No obstante, un 5% se encontraba en condiciones
"deficientes", lo que sugiere que no toda la infraestructura ha sido objeto de la misma
atencion. En el lado derecho, a pesar de que la mayoria de los elementos se encontraban
en un estado "regular”, un 16.7% fue clasificado como "buenos", lo cual indica un estado

de conservacion ligeramente superior en comparacion con otras areas.
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Mobiliario - Zona 05
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Excelente Bueno Regular Malo Pésimo

m |zquierda % mDerecha %
Figura 147. Conteo total de mobiliarios urbanos — Zona 05

f. Resumen del estado actual de mobiliario

Tabla 100. Estado actual del mobiliario de la zona de estudio

Total,
Zona Lado Excelente Bueno Regular Malo Pésimo
parcial
Izquierda 0 0 10 1 1
Zona 01 22
Derecha 0 1 9 0 0
Izquierda 0 0 3 10 0
Zona02 17
Derecha 0 0 3 1 0
Izquierda 0 1 4 1 0
Zona 03 12
Derecha 0 1 4 1 0
Izquierda 0 0 3 0 0
Zona 04 7
Derecha 0 0 3 0 1
Izquierda 0 2 17 1 0
Zona 05 26
Derecha 0 1 4 1 0
Derecha 0 3 23 3 1
Total 84
Izquierda 0 3 37 13 1
% Derecha 0.0% 3.6% 29.5% 16.7% 50.0%
Total (%)
% lzquierda 0.0% 3.6% 47.4% 72.2% 50.0%
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Resumen de Mobiliario
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Figura 148. Resumen del conteo del estado de mobiliario

Interpretacion:

El estado de conservacion de los mobiliarios urbanos en las cinco zonas
evaluadas, muestra un panorama preocupante, con la mayoria de los elementos en
condiciones "regulares" o peores. En general, los porcentajes indican que un gran nimero
de mobiliarios estan en estado "malo" o "pésimo", especialmente en las Zonas 02 y 04,
donde se observé un deterioro significativo. Solo una pequefia fraccion de los mobiliarios
esta en estado "bueno", y no se registrd ninguno en estado "excelente", lo que evidencia

la falta de un mantenimiento adecuado.

El lado izquierdo de las zonas, presenta un 72.2% de mobiliarios en
condiciones desfavorables, mientras que el lado derecho no se queda atras con un 50%
en estado similar. Estos datos destacan la urgente necesidad de intervenciones para
mejorar la infraestructura urbana, ya que el deterioro continuo podria comprometer
gravemente la funcionalidad y seguridad del espacio publico, ademas de afectar la

calidad de vida de los residentes.

En general, el estado de conservacion de los mobiliarios urbanos en las zonas
evaluadas es mayormente "regular", con presencia significativa de elementos en estado
"malo" o "pésimo" en varias zonas, especialmente en la Zona 02 y en el lado derecho de
la Zona 04. Estos resultados sugieren una necesidad urgente de mantenimiento y mejora
de la infraestructura urbana para asegurar su funcionalidad y seguridad, asi como para

mejorar la calidad del entorno urbano en general.
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ZONIFICACION PARA LA TOMA DE DATOS

DIMENSION - HABITABILIDAD URBANA

1.CALIDAD URBANA 2. ACCESIBILI i
(7] :
& tareg OV i W Ao ke
PRESENCIA DE ARBOLEADO Y AREAS VERDES a) ILUMINACION ARTIFICIAL "é 4
Faroles ubicados en als AV. La ;
Cultura y AV. Del Pangoa. -~

’ § b) BANCOS URBANOS @

En las 5 zonas se observaron la decadencia
de bancas urbanas, de modo que los
transedntes no pueden disfrutar de estos
asientos para descansar mientras realizan
sus compras, se les ve cansados sin ningun
espacio donde poder sostenerse por un
momento.

Las zonas registradas muestran buenos espacios verdes, las cuales se aprecian
algunos arboles en algunas aceras de las zonas registradas y parques, se
necesita de un buen tratamiento ya que se encuentran descuidados.

AV. LA CULTURA
71

. RIDAD URBANA [
I -
INSEGURIDAD CIUDADANA

Se encuentran sefaléticas en mal estado con medidas
inadecuadas que no logran una buena visualizacién para las
personas, debido a la ubicacion ya que se logra ver que son
tapadas por los arboles, se encuentran descuidados como
despintados y oxidados

en cada zona registrada se encuentran en
estado regular los semaforos debido al
descuido de que algunos se encuentran
despintados y otros oxidados.

Se tienen zonas en las que se generan espacios de oscuridad por la falta de
iluminacién, esto reduce la presencia de las personas generando inseguridad
en estos espacios vacios, ademas de que los establecimientos como las dreas
publicas no cuentan con cémaras de vigilancia en su mayoria.

las 5 zonas de Mazamari se
registra una fuerte contaminacién
acustica, debido al fuerte transito
de las motos, moto taxi y autos, de
acuerdo con la contaminacién
visual y debido a que estas zonas
tienen un déficit de botes de
basura se observa fuerte los
desechos en el suelo

En las 5 zonas se registran la ausencia de los tachos y/o botes de basura,
debido a que las personas no realizan un buen uso de este mobiliario, se
puede ver que han sido sacados de su ubicacion

Figura 149. Dimension — Habitabilidad urbana.
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5.1.3.3. Encuesta

Tabla 101. ;Como califica usted las veredas, son accesibles y estan en buen estado?

HABITABILIDAD URBANA
PREGUNTA 1 Item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total
;Como califica usted que  Dato 0 3 27 119 235 384
las veredas son % 0% 1% 7% 3% 6%  100%

accesibles y estan en
buen estado?

PREGUNTA 1: 3Como califica usted que las
veredas son accesibles y estdn en buen
estado?

70% 61%
60%

50%

40% 31%

30%

20% 7%

10% 0% 1% -
AT A
0%
EXCELENTE ~ BUENA REGULAR MALA PESIMA

Figura 150. Representacion grafica porcentual de la preg.1 Encuesta.
Interpretacion:

El estado y la accesibilidad de las veredas son percibidas como muy deficientes,
92% (31% mala y 61% pésima) muestra una fuerte insatisfaccion de la comunidad. El 7%
regular, indicando una minoria de aceptacion y 1% en buen estado la accesibilidad de las

veredas.

Tabla 102. ;Como calificaria el estado de los mobiliarios y las sefialéticas de transito?

HABITABILIDAD URBANA
Pregunta 2 [tem Excelente Buena Regular Mala Pésima Total
. Coémo calificaria el Datos 0 0 14 163 207 384
estado de los
% 0% 0% 4% 42% 54%  100%

mobiliarios y las
sefialéticas de transito?
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PREGUNTA 2: ;Como calificaria el estado de los
mobiliarios y las senaléticas de transito?

60% 54%
50% 42%
40%
30%
20%
10% 0% 0% pall
—

0%
EXCELENTE BUENA  REGULAR MALA PESIMA

Figura 151. Representacion grafica porcentual de la preg.2 Encuesta.

Interpretacion:

El estado de los mobiliarios y sefaléticas de transito urbanos es percibido como muy
deficiente con un 96% (42% mala y 54% pésima), destacando asi la necesidad de mejorar
estos aspectos ya que muestran deficiencia e indican un alto nivel de insatisfaccion por parte
de la comunidad, el 4% mostro una minoria de percepcion sobre el estado actual de estos

aspectos.

Tabla 103. ;Como calificaria el estado de las areas verdes?

HABITABILIDAD URBANA
PREGUNTA 3 ftem Excelent Buena Regula Mala Pésim Total
e r a
,Como calificaria el Datos 0 0 20 178 186 384
estado de las areas
verdes? % 0% 0% 5% 46% 48%  100%

PREGUNTA 3: sComo cdlificaria el estado de las
dreas verdes?

48%
46%
50% 5%

40%
30%
20%
10% 5%
0% 0%
—

0%
EXCELENTE BUENA REGULAR MALA PESIMA
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Figura 152. Representacion grafica porcentual de la preg.3 Encuesta.
Interpretacion:

Segun indica el grafico, se muestra una percepcion mayoritaria de que el estado
actual de las areas verdes es muy deficiente, teniendo 94% (46% mala y 48% pésima) de
insatisfaccion en la comunidad, el 5% regular, indicando una percepcion neutral de una

minoria.

Tabla 104. ;Considera que el diseiio urbano del sector estad diseiiado para personas adultas
mayores, embarazadas y nifios?

HABITABILIDAD URBANA
Pregunta 4 item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total
; Considera que el
é
diseiio urbano del Datos 0 0 59 131 194 384
sector esta diseiiado
para personas adultas
mayores, embarazadas % 0% 0% 15% 34% 51% 100%
y nifios?
PREGUNTA 4: ;Considera que el diseno urbano
del sector esta disenado para personas adultas
mayores, embarazadas y ninos?
60% 51%

50%
40%
30%
20%
10% 0% 0%
-
0%
EXCELENTE BUENA  REGULAR  MALA PESIMA

34%

15%

Figura 153. Representacion grafica porcentual de la preg.4 Encuesta.
Interpretacion:

El disefio urbano del sector, es percibido como inadecuado para adultos mayores,
embarazadas y nifios, con el 85% de las respuestas en las categorias "Mala" (34%) y "Pésima"
(51%). Nadie lo califico como "Excelente" o "Buena", lo que refleja graves deficiencias en
accesibilidad, seguridad y adaptacion a las necesidades de estos grupos vulnerables. Solo un
15% lo considera "Regular", sefialando que algunos elementos funcionales podrian estar

presentes, pero son insuficientes.
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Tabla 105. Conteo total del turno mariana, en las cinco Zonas de estudio (7:00 - 8:00 am)

HABITABILIDAD URBANA
Pregunta 5 Item Excelente Buena Regular Mala Pésima Total
Jcomo evalia usted la
existencia de rampas Datos 0 0 67 98 219 384

0 accesorios
adecuados para
personas con % 0% 0% 17% 26% 57% 100%
movilidad reducida
en el sector?

PREGUNTA 5: :CSmo evalua usted la existencia
rampas o accesorios adecuados para
personas con movilidad reducida en el sector?e

57%
60%

50%
40%

26%
30% .

17%
20%

10% 0% 0%
—
0%
EXCELENTE BUENA  REGULAR  MALA PESIMA

Figura 154. Conteo de paraderos en el turno mafana de las cinco Zonas
Interpretacion:

El sector presenta serias carencias en infraestructura para personas con movilidad
reducida, con el 83% de los encuestados calificando la situaciéon como "Mala" (26%) o
"Pésima" (57%). Nadie considera que las rampas o accesorios sean "Buenos" o "Excelentes",
y solo el 17% los califica como "Regulares". Esto evidencia un problema significativo de

exclusion y falta de accesibilidad en el disefio urbano.

Tabla 106. Conteo total del turno manana, en las cinco Zonas de estudio (7:00 - 8:00 am)

HABITABILIDAD URBANA
Pregunta 6 tem Excelente Buena Regular Mala Pésima  Total
Datos 0 2 73 126 183 384
. Como calificaria la
iluminacién publica en el % 0% 1% 19% 33% 48% 100%

sector?
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PREGUNTA 6: 3Como calificaria la iluminacion
puUblica en el sector?

48%
50%

45%
40%
35%
30%
25% 19%
20%
15%
10%
5% 0% 1%
0% S

33%

EXCELENTE BUENA REGULAR MALA PESIMA

Figura 155. Conteo de paraderos en el turno mafiana de las cinco Zonas

5.2.

Interpretacion:

La iluminacion publica en el sector es percibida como mayoritariamente deficiente,
con un 81% de los encuestados calificandola como "Mala" (33%) o "Pésima" (48%). Solo el
1% considera que es "Buena", y nadie la califica como "Excelente". Esto evidencia problemas
generalizados en la infraestructura de alumbrado publico que afectan la seguridad y la

movilidad en el area.

Discusion de resultados

En la investigacion,-se ha encontrado que la centralidad urbana del sector comercial
en el barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se ha desarrollado como
resultado de la concentracion de actividades comerciales, la disposicion urbana y Ia
conectividad del area, lo que ha impactado en la organizacion espacial, la dinamica econémica
y la calidad de vida urbana. Lo hallado, se parece a lo encontrado por Torres (17) en su estudio
sobre la centralidad urbana espontanea en Ciudad Kennedy, Bogota. En dicho estudio, Torres
observd que la configuracion espacial y la actividad econdmica en una centralidad urbana no
planificada, puede generar un nodo de actividad econémica que atrae flujos de personas y
bienes, similar a lo que se ha observado en Mazamari. Este hallazgo es también similar al
encontrado por Jensen y Birche (21) en su estudio sobre nuevas centralidades en la periferia
de La Plata, Argentina, donde se destacd que la falta de planificacion coherente en areas
periféricas, puede llevar a una centralizacion espontanea que afecta la calidad de vida de los
residentes. En ambos casos, la centralidad urbana emerge como un elemento clave que puede

fortalecer o debilitar la estructura urbana y la habitabilidad dependiendo de cémo se gestione.
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A nivel nacional, un estudio que respalda esta conclusion es el de Larota y Lovon
(25), quienes presentaron una propuesta urbano-arquitectonica para crear una nueva
centralidad en Umapalca, Arequipa. Su investigacion también reveld que la mejora en la
conectividad vial y en el acceso a servicios es crucial para asegurar el éxito de una centralidad
urbana, lo cual es congruente con lo observado en Mazamari, donde la infraestructura
insuficiente y problemas de congestion han impactado negativamente la calidad de vida en la
zona. Este hallazgo, es paralelo al estudio de Medina y Ramos (24) sobre el sector Andrés A.
Caceres en Arequipa, donde la reordenacion de los sistemas urbanos fue vista como un medio
para mejorar la calidad de vida, destacando la importancia de una planificacion adecuada para
evitar problemas de congestion y deterioro de la habitabilidad, tal como se ha documentado

en Mazamari.

De manera similar, el estudio de Astudillo (22) en Santiago de Chile sobre los
desafios de las subcentralidades urbanas en nodos intermodales, refuerza la idea de que la
conectividad y la infraestructura juegan un papel fundamental en la consolidacion de
centralidades urbanas efectivas. Astudillo destaco que la falta de integracion entre la
infraestructura de transporte y el entorno urbano puede limitar la cohesion social y reducir la
calidad de vida, un aspecto también relevante en el caso de Mazamari, donde la centralidad ha

generado ciertos problemas de congestion y falta de infraestructura adecuada.

En la misma linea, el estudio de Montalvan y Reategui (83) sobre la expansion
territorial y la dinamica de centralidades urbanas en Yurimaguas, revela que el crecimiento
urbano informal y la falta de infraestructura basica pueden impactar negativamente la
habitabilidad y la calidad de vida, lo cual es similar a lo que se ha observado en Mazamari. Su
estudio resalta la necesidad de una intervencion planificada para mejorar la calidad de vida en
las areas con centralidades emergentes, lo que coincide con la necesidad de mejorar la

infraestructura en los barrios Villa Flavia y Sector 1.

En suma, los hallazgos del estudio sobre la centralidad urbana en Mazamari,
encuentran respaldo en investigaciones tanto internacionales como nacionales, que destacan
la importancia de una planificacion urbana adecuada para evitar problemas de congestion y
deterioro de la calidad de vida. El aporte de esta discusion para el estudio de Mazamari subraya
la necesidad urgente de intervenir en la infraestructura urbana y mejorar la conectividad y la
accesibilidad, lo que podria contribuir a una centralidad urbana mas equilibrada y sostenible,

que eleve la calidad de vida de los residentes y usuarios de la zona.

Por el lado tedrico, la centralidad urbana en Mazamari, tal como se describe en la

conclusion, se alinea con las definiciones de centralidad urbana propuestas por Fontana y
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Mayorga (32) y Krafta (34), quienes subrayan que la centralidad surge de la concentracion de
funciones urbanas en puntos estratégicos, lo que genera un nodo de atraccion. Sin embargo,
como sefiala Vladimir, esta centralidad también puede generar dinamicas complejas que, si no
se gestionan adecuadamente, pueden afectar negativamente la cohesion social y la
habitabilidad. La concentracion de actividades comerciales en Mazamari ha creado un espacio
publico dindmico y un epicentro econdémico, pero también ha exacerbado problemas de
infraestructura y movilidad, lo que es consistente con lo que Morales (33) y Krafta (34),

indican sobre los riesgos de una centralidad excesivamente concentrada.

Sobre el primer resultado especifico, Enfocado en la estructura urbana del sector
comercial en el barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se encontrd
que se caracteriza por una configuracion espacial que agrupa actividades comerciales y de
servicios en areas especificas. Este hallazgo es similar al de Torres (17) en su estudio sobre la
consolidacion de una centralidad urbana espontanea en Ciudad Kennedy, Bogota. Torres
observd que la estructura urbana de Ciudad Kennedy se organizo en torno a los principales
corredores viales, donde se concentr6 la actividad comercial, generando un nodo central de
actividad economica. Este fendmeno permitio la atraccion de flujos de personas y bienes, lo
cual es comparable a lo observado en Mazamari, donde la estructura urbana ha facilitado la
formacion de un nodo central de actividad econémica. De manera similar, el estudio de Jensen
y Birche (21) en La Plata, Argentina, destaco que la configuracion espacial y la estructura
urbana en las areas periféricas, pueden conducir a la creacion de subcentralidades que
concentran actividades comerciales. En su investigacion, la concentracion de servicios y
comercios en ciertas areas especificas facilito la consolidacion de centralidades urbanas que
atraen flujos de personas y bienes, lo que es congruente con el desarrollo observado en

Mazamari.

A nivel nacional, Medina y Ramos (24), en su estudio sobre el sector Andrés A.
Céceres en Arequipa, encontraron que la estructura urbana del sector estaba organizada de tal
manera que concentraba actividades comerciales en nodos especificos. Este tipo de
organizacion espacial generaba una centralidad urbana que, al igual que en Mazamari,
facilitaba la atraccion de flujos de personas y bienes, fortaleciendo asi el rol del sector como
un eje comercial importante. Larota y Lovon (25), en su propuesta para establecer una nueva
centralidad urbana en Umapalca, Arequipa, también destacan la importancia de una estructura
urbana que concentre actividades comerciales y de servicios en areas especificas. Su estudio
sugiere que una configuracion espacial bien organizada es clave para generar nodos centrales
de actividad econdémica que atraen flujos de personas, lo que respalda el hallazgo observado

en Mazamari.
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Ademas, el estudio de Astudillo (22) en Santiago de Chile, refuerza este enfoque al
analizar como la estructura urbana y la conectividad pueden influir en el desarrollo de
subcentralidades urbanas. Astudillo observo que la concentracion de actividades en nodos
especificos dentro de la estructura urbana, facilita la atraccion de flujos de personas y bienes,
lo que es esencial para el desarrollo economico de estas areas. Este hallazgo resulta relevante
para entender la configuracion espacial de Mazamari y su influencia en la centralidad urbana.
Finalmente, Montalvan y Reategui (83), en su analisis de la dindmica de centralidades urbanas
en Yurimaguas, observaron que la estructura urbana que concentra actividades comerciales en
areas especificas, puede generar nodos de actividad econdmica que atraen flujos significativos
de personas y bienes. Este enfoque coincide con lo observado en Mazamari, donde la

configuracion espacial ha permitido la creacion de un nodo central de actividad econdmica.

En resumen, la estructura urbana del sector comercial en el barrio Villa Flavia y
Sector 1 de Mazamari, caracterizada por la concentracion de actividades comerciales en areas
especificas, refleja un fendmeno identificado en estudios tanto internacionales como
nacionales. Estos estudios destacan la importancia de una configuracion espacial que
favorezca la atraccion de flujos de personas y bienes, lo cual es fundamental para el desarrollo
economico y la consolidacion de centralidades urbanas. El aporte de esta discusion al estudio
en Mazamari resalta la necesidad de continuar fortaleciendo la estructura urbana para
optimizar la funcion de la centralidad comercial en el distrito, asegurando un desarrollo

econdmico sostenible y una organizacion espacial eficiente

A nivel tedrico, la conclusion sobre la estructura urbana en Mazamari, se alinea con
lo que Martinez (42) describe en el enfoque fisico y funcional de la estructura urbana. La
configuracion espacial en Mazamari, que concentra actividades comerciales en nodos
especificos, refleja la organizacion fisica y funcional de la ciudad, donde las funciones
publicas y privadas se agrupan en areas que se convierten en polos de atraccion. Ademas,
Capel (44) sefiala que la estructura urbana implica la organizacion y relacion entre elementos
clave, lo que es evidente en Mazamari, donde la concentracion de actividades en ciertos puntos
estratégicos ha definido un patrén de desarrollo econémico y social. Este hallazgo es coherente
con la idea de que la estructura urbana no es estatica, sino que evoluciona en funcion de las
dindmicas econdmicas y sociales, consolidando nodos de actividad que estructuran la ciudad

de manera eficiente.

Para el segundo resultado especifico, se hallé que el desarrollo econdémico del
sector comercial en el barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se ha
incrementado significativamente debido a la concentracion de negocios y la creciente

demanda de servicios, lo que ha fortalecido su papel como centro comercial clave dentro del
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distrito. Este hallazgo es similar a lo encontrado por Reina y Mora (15) en su estudio sobre la
nueva centralidad urbana en Portoviejo, Ecuador. En su investigacion, se observd que la
concentracion de negocios y servicios en areas especificas no solo fortalecio la economia
local, sino que también transformo el area en un nodo clave dentro de la estructura urbana.
Este fenomeno es comparable a lo observado en Mazamari, donde la concentracion de
negocios ha generado un aumento en la demanda de servicios y ha fortalecido el papel del
sector comercial como centro econdémico importante. Otro estudio, que respalda esta
conclusion es el de Sdnchez y Herndndez (19), quienes analizaron la evolucion del comercio
en Madrid, Espafa, y su impacto en la centralidad urbana. Su investigacion reveld que la
concentracion de actividades comerciales en zonas clave impulsé el desarrollo econémico,
convirtiendo estas areas en polos comerciales esenciales. Este hallazgo es congruente con lo
observado en Mazamari, donde la concentracion de negocios ha sido un motor importante para

el crecimiento economico del sector.

Por el lado nacional, el estudio de Reategui (28)El estudio sobre la nueva centralidad
urbana en San Juan Bautista, Loreto, proporciona un respaldo importante. Reategui descubrid
que la concentracion de actividades comerciales y servicios en una zona determinada
fortalecié la economia local, promovi6 la identidad cultural y mejoro la calidad de vida. Este
fenémeno es paralelo a lo que se ha observado en Mazamari, donde la creciente demanda de
servicios ha potenciado el desarrollo econémico y consolidado el rol del barrio Villa Flavia y
Sector 1, como un centro comercial clave. De manera similar, Gamez (27) en su estudio sobre
el sistema turistico urbano en Iquitos, Reategui también refuerza la importancia de concentrar
actividades econdmicas en areas especificas para fomentar el desarrollo econdémico. Su
investigacion reveld que la centralizacion de actividades comerciales y servicios en
ubicaciones estratégicas no solo mejord la competitividad econdmica, sino que también
consolido el papel de estas areas dentro de la ciudad. Este hallazgo es relevante para el caso
de Mazamari, donde la concentraciéon de negocios ha tenido un impacto similar en el

fortalecimiento del sector comercial.

Asimismo, Duarte (20), en su propuesta para fortalecer la centralidad en Punzara,
Loja, Ecuador, también encontré que el desarrollo econdomico se ve significativamente
impulsado cuando las actividades comerciales se concentran en areas especificas. Duarte
observo que la creacion de espacios comerciales y de servicios en nodos clave, no solo
aumentd la actividad economica, sino que también atrajo flujos de personas y bienes,
reforzando la centralidad urbana. Este aspecto es congruente con lo observado en Mazamari,
donde la concentracion de negocios ha sido fundamental para el crecimiento econémico del

sector. Finalmente, Castro (18), en su analisis del centro historico de Girardot, Colombia,

278



=

Universidad
Continental

concluy6 que la concentracion de actividades economicas en el centro historico de la ciudad
fue clave para mantener su rol como nticleo comercial y econémico. La creciente demanda de
servicios en esta area consolido su papel como centro comercial vital, similar a lo que se ha
visto en Mazamari, donde la concentracion de negocios ha fortalecido la economia local y ha

elevado el barrio Villa Flavia y Sector 1 como un centro comercial clave.

Entonces, el desarrollo economico del sector comercial en el barrio Villa Flavia y
Sector 1 del distrito de Mazamari, encuentra respaldo en estudios previos que destacan la
importancia de la concentracion de negocios y servicios para fortalecer la economia local. La
comparacion con estos estudios resalta como la demanda creciente y la concentracion de
actividades comerciales pueden transformar un area en un nodo econémico vital dentro de una
ciudad o distrito. El aporte de esta discusion para el estudio de Mazamari, subraya la
importancia de continuar promoviendo y gestionando de manera adecuada el crecimiento

economico en el sector, asegurando su sostenibilidad y su papel como centro comercial clave.

En el ambito tedrico, el incremento en el desarrollo econémico en Mazamari, como
resultado de la concentracion de negocios, es consistente con lo que Gurudi y Mendiguren
(29) establecen en la dimension econdmica, donde se destaca que la actividad continuada y la
concentracion de funciones economicas en una zona, pueden generar un alto grado de
autonomia y riesgo economico. Lemoine et al. (61) también enfatizan que las actividades
comerciales, cuando se agrupan en areas especificas, pueden dinamizar el entorno
socioecondémico, aumentando la demanda de servicios y fortaleciendo el rol de estas areas
como centros economicos clave. Esto confirma que la centralidad urbana, al facilitar la
concentracion de negocios y servicios, actia como un motor para el desarrollo econdémico,

consolidando la importancia de estos nodos dentro de la estructura urbana.

En cuanto al tercer resultado especifico, se logrd hallar que la habitabilidad urbana
en el sector comercial del barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se
ve afectada por la centralidad urbana, que ha resultado en una infraestructura insuficiente y
problemas de congestion, lo que impacta negativamente en la calidad de vida de los residentes
y usuarios de la zona. Esta conclusion es parecida a lo encontrado por Coulomb (16) en su
analisis sobre la relacion entre patrimonio cultural y centralidad urbana en el contexto de las
ciudades. Coulomb observo que la centralizacion de actividades en areas especificas, puede
llevar a la saturacion del espacio urbano, generando problemas de infraestructura insuficiente
y afectando negativamente la calidad de vida. En Mazamari, la centralidad urbana ha
provocado problemas similares, donde la concentracion de actividades econdmicas ha
excedido la capacidad de la infraestructura existente, creando desafios en la habitabilidad.

Otro estudio parecido fue el de Torres (17), En su estudio sobre la consolidacion de una
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centralidad urbana espontanea en Ciudad Kennedy, Bogotd, Torres también respalda esta
observacion. Encontro que, a medida que la centralidad urbana se consolida, la demanda sobre
la infraestructura puede exceder su capacidad, lo que resulta en congestion y deterioro de la
calidad de vida, un hallazgo que es directamente aplicable a la situacion observada en

Mazamari.

La opinién de la poblacion de Mazamari, refleja una creciente preocupacion por la
falta de atencion a estos problemas. Los residentes han expresado su descontento por la
saturacion de los espacios, la insuficiencia de la infraestructura urbana y el deterioro de la
calidad del entorno urbano. En este contexto, la falta de areas verdes adecuadas, la
contaminacion acustica causada por el exceso de mototaxis y la ausencia de una red de
transporte accesible son factores que agravan las condiciones de habitabilidad. A pesar de los
esfuerzos por promover el crecimiento econémico, la comunidad destaca que el bienestar de
los habitantes esta siendo afectado por una gestion deficiente del espacio publico y de la

centralidad.

El aporte de esta discusion al estudio de Mazamari resalta la necesidad urgente de
mejorar la infraestructura y gestionar correctamente la centralidad urbana. Es esencial que el
desarrollo economico se acompafie de politicas urbanas que aseguren una planificacion
integral, que incluya la mejora de la infraestructura existente, la creacion de areas verdes
accesibles y sostenibles, y el disefio de espacios publicos que faciliten una adecuada
interaccion social. Solo de esta manera se podra garantizar que el desarrollo econdmico no
perjudique la calidad de vida de los residentes y usuarios de la zona, sino que actie como un

motor para el bienestar de la comunidad.

En el contexto nacional, el estudio de Armas y Reategui (29) Sobre la nueva
centralidad urbana en el borde de Moronacocha, Iquitos, Armas y Reategui, destacan que la
creacion de una centralidad urbana sin una infraestructura adecuada puede acarrear problemas
significativos de habitabilidad. En su investigacion, concluyeron que la ausencia de una
planificacion adecuada y la insuficiencia de infraestructura, conducen a la congestion y al
deterioro de la calidad de vida, problemas que son similares a los que enfrenta Mazamari. Por
su lado, Duarte (20), en su estudio sobre la centralidad en Punzara, Loja, también refuerza esta
idea al sefialar que una infraestructura deficiente puede limitar la capacidad de una centralidad
urbana para mejorar la calidad de vida de los residentes. Duarte observo que, sin una
infraestructura adecuada, los beneficios de la centralidad urbana pueden verse contrarrestados
por problemas como la congestion, un fendmeno que ha impactado negativamente la

habitabilidad en Mazamari.
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Otro estudio, con conclusiones parecidas, es el de Arroyo y Huayanca (84). El
estudio sobre la centralidad urbana y el comercio informal en el terminal pesquero de Villa
Maria del Triunfo, Lima, revela que una centralizacion excesiva sin una adecuada
planificacion, puede generar problemas de habitabilidad, como la congestion y el deterioro de
la infraestructura urbana. Este hallazgo es relevante para Mazamari, donde la centralidad
urbana ha dado lugar a problemas similares que afectan la calidad de vida en la zona.
Finalmente, el estudio de Montalvan y Reategui (83) En Yurimaguas, el estudio sobre la
expansion territorial y la dindmica de centralidades urbanas, destaca que la insuficiencia de la
infraestructura en areas de centralidad emergente, puede dar lugar a una habitabilidad urbana
deficiente. La investigacion revel6 que la falta de servicios basicos y la congestion urbana son
problemas recurrentes en zonas donde la centralidad se desarrolla sin contar con la
infraestructura adecuada. Este hallazgo es consistente con los problemas observados en
Mazamari, donde la centralidad urbana también ha generado desafios similares en términos

de infraestructura y calidad de vida para los residentes.

Por el lado de la teoria, la conclusion sobre la afectacion de la habitabilidad urbana
debido a la centralidad en Mazamari, se relaciona con lo que Morales (25) y Lopez de Asiain
et al. (48) sostienen sobre la habitabilidad urbana, que esté directamente vinculada a la calidad
de vida en las ciudades. La infraestructura insuficiente y la congestion mencionadas en
Mazamari, reflejan lo que Rodriguez y Rodriguez (23) describen como problemas derivados
de la concentracion excesiva de actividades en un area especifica, lo que puede sobrecargar
los recursos urbanos y reducir la calidad de vida. Ademas, la centralidad urbana, al generar
una alta demanda de transporte y servicios, puede crear tensiones en la movilidad y
accesibilidad, tal como se sefiala en las caracteristicas de la centralidad urbana (25). Esto
evidencia que, aunque la centralidad puede ser un motor econémico, también plantea desafios
significativos para la habitabilidad, que deben ser abordados mediante una planificacion

urbana equilibrada.

En conclusion, la habitabilidad urbana en el sector comercial del barrio Villa Flavia
y Sector 1 del distrito de Mazamari, se ve afectada negativamente por la centralidad urbana,
un fendmeno que encuentra respaldo en diversos estudios que subrayan la importancia de una
infraestructura adecuada para mantener la calidad de vida en areas de centralidad. La
congestion y la insuficiencia de infraestructura en Mazamari reflejan un problema comtin en
otras ciudades, donde el rapido desarrollo econdmico y la concentracion de actividades no son
acompafiados por una planificacién urbana que garantice la sostenibilidad de la habitabilidad.
El aporte de esta discusion para el estudio de Mazamari, subraya la necesidad urgente de

mejorar la infraestructura y gestionar adecuadamente la centralidad urbana para asegurar que
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el desarrollo econdmico no comprometa la calidad de vida de los residentes y usuarios de la

zona.

Las conclusiones destacadas, enfatizan la relevancia de la centralidad urbana en el
campo de la arquitectura. Los resultados subrayan la necesidad de una planificacion urbana
integral que no solo contemple la distribucion espacial y la estructura de la ciudad, sino
también la capacidad de la infraestructura para manejar la concentracion de actividades
comerciales. La formacion de centros de actividad economica, como se ha evidenciado en
Mazamari, requiere un disefio urbano que promueva la conectividad y el flujo adecuado de
personas y bienes, previniendo la congestion y el colapso de la infraestructura. Este enfoque
arquitectonico debe incorporar soluciones innovadoras que fusionen zonas comerciales,
residenciales y de servicios de manera cohesionada y sostenible, asegurando asi una mejora

continua en la calidad de vida urbana.

Desde una perspectiva de desarrollo social, la concentracion de actividades
economicas en el sector comercial de Mazamari ha impulsado el crecimiento economico local,
aunque también ha generado retos en cuanto a la habitabilidad. La planificacion urbana debe
ir mas alla del crecimiento econdémico, incorporando estrategias que mejoren la calidad de
vida de los habitantes, como la optimizacion de la infraestructura basica, la disminucion de la
congestion y la creacion de espacios publicos que fomenten la cohesion social. El desarrollo
social debe ser un objetivo central en la planificacion de centralidades urbanas, garantizando

que el avance econdmico no se logre a costa del bienestar de la comunidad.

Por otro lado, los resultados de este estudio abren oportunidades para futuras
investigaciones que puedan explorar con mayor detalle las interacciones entre centralidad
urbana, desarrollo econoémico y calidad de vida. Una linea de investigacion podria enfocarse
en una evaluacion comparativa de diferentes modelos de centralidades urbanas en contextos
similares, analizando cémo las variaciones en la planificacion y gestion urbana, afectan la
sostenibilidad y habitabilidad a largo plazo. Ademads, seria valioso investigar las mejores
practicas en la integracion de infraestructura y servicios en areas de rapida centralizacion, con

el fin de minimizar los impactos negativos en la habitabilidad.

Finalmente, hay varios aspectos que necesitan atencion, como la necesidad de una
planificacion urbana mas equilibrada que anticipe y mitigue los efectos negativos de la
centralidad urbana en la habitabilidad. La mejora de la infraestructura basica, la
implementacion de soluciones de movilidad sostenible y la promocioén de un entorno urbano
que favorezca la interaccion social, son elementos clave que deben ser priorizados. Ademas,

es fundamental que la planificacion urbana sea inclusiva, teniendo en cuenta no solo el
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desarrollo econémico, sino también las necesidades y aspiraciones de todos los residentes,

especialmente en areas donde la centralidad urbana podria generar desigualdades.
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CAPITULO VI: PROPUESTA

GENERALIDADES

6.1. Propuesta

La estrategia, fundamentada en los resultados obtenidos de la evaluacion de la Centralidad
Urbana del sector comercial en el Barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en
2023, se enfoca en la mejora integral de la Avenida La Cultura y la Avenida Del Pangoa.

El principal objetivo de esta iniciativa, es transformar la imagen urbana de estas avenidas,
logrando una apariencia visual mas atractiva y coherente con el entorno. Se busca crear un
espacio mas funcional y acogedor que facilite la experiencia de los usuarios, promoviendo la
interaccion social y el dinamismo comercial.

Ademas, esta propuesta busca descentralizar la actividad comercial, distribuyendo los
flujos de personas y recursos, lo que ayudara a reducir la congestion en areas especificas. Todo
esto se enmarca en un enfoque sostenible, que prioriza el uso de materiales ecologicos y la
implementacion de practicas que promuevan un entorno mas saludable y sostenible para la

comunidad.

6.1.1. La estrategia adecuada de intervencion

e Espacios con Stands: Crear areas designadas con stands para pequefios comerciantes,
ofreciendo un espacio organizado y atractivo que promueva el comercio especializado.
Estos stands, permitiran a los emprendedores exhibir y vender sus productos de manera
formal, contribuyendo a la economia local.

e Combatir el Comercio Ambulatorio e Informal:

Regulacion y Espacios Asignados: Al crear estos espacios con stands, se pretende
disminuir el comercio ambulatorio e informal, ofreciendo alternativas adecuadas y
reguladas. Esta medida no solo ordena el espacio publico, sino que también garantiza la

calidad y seguridad de los productos ofrecidos.

e Mercado mejorado y ordenado: Redisefiar el mercado para que se integre armonicamente
con el entorno urbano, utilizando materiales y colores que complementen la arquitectura
local. Esto puede incluir techos decorativos, areas de descanso y caminos bien
pavimentados que mejoren la circulacion de los visitantes.

e Diseno de Parqueo para autos menores: Implementar un sistema de parqueo bien definido

y organizado para autos menores, asegurando una distribucion eficiente del espacio y
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facilitando el acceso a las areas comerciales y recreativas. Este disefio debe incluir
sefalizacion clara y espacios reservados para personas con discapacidad.

Una intervencion integral de la calle, debe estar en sintonia con la estructura urbana,
funcional y ambiental del entorno. Esto implica contar con aceras y calzada niveladas y
espaciosas, mobiliario urbano adecuado, areas de sombra, mejorar la iluminacién, y
sefalizacion clara, siempre con un enfoque en priorizar la comodidad y seguridad del
peaton.

Sostenibilidad: Integrar elementos sostenibles y espacios verdes que no solo embellezcan
el area, sino que también favorezcan un entorno mas ecologico, teniendo en cuenta a los
transeuntes que circulan por estas avenidas.

Senalizacion y Accesibilidad: Instalar sefializacion clara que indique la ubicacion del
parqueo y del mercado, asegurando que los visitantes puedan desplazarse facilmente por
la zona.

Implementacién de bancas comodas y accesibles a lo largo del circuito de la alameda de
la Av. La Cultura, fomentando espacios de descanso y socializacion.

Instalar casetas informativas y turisticas en puntos estratégicos en cada parte del circuito
de la alameda de la Av. La Cultura, que brinden informacién sobre la historia, actividades
y lugares de interés de Mazamari.

Paneles informativos turisticos que nos indiquen los lugares de interés y ofrezcan datos
importantes sobre la flora y fauna de Mazamari.

Luminarias en éptimas condiciones, para mejorar la seguridad y la atmosfera del circuito
durante la noche.

Coberturas de Color Gris: Implementar toldos enrollables en los espacios publicos y
comerciales, utilizando un tono gris que unifique estéticamente el entorno, brindando
sombra y comodidad a los visitantes.

Pintura de Zécalos: Realizar el pintado de zdcalos en todas las viviendas del area con un
color gris, creando una apariencia coherente y moderna que resalte la arquitectura local.
Tachos de Basura y Reciclaje: Colocar contenedores de basura y reciclaje con un disefio

que armonice con el nuevo esquema de color, fomentando el cuidado del entorno.
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LEYENDA

BARRIO VILLA FLAVIA
Y SECTOR 1

CENTRALIDAD - HITOS
IMPORTANTES

La intervencion de la propuesta esta limitada en la Av. Del Pangoa, desde su interseccion con la Av. Martires de Tsirian hasta la
Av. Republica Suiza, y la Av. La Cultura, desde su cruce con la Carretera Marginal hasta la Av. Perd, del Distrito de Mazamari.

Figura 156. Propuesta: Intervencion de la Av. La Cultura y la Av. Del Pangoa.
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Figura 157. Master Plan: Intervencion de la Av. La Cultura y la Av. Del Pangoa.
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PROPUESTAS A NIVEL MICRO

INTERVENCION
AV. PANGOA

Con esta propuesta, se busca no solo mejorar la
apariencia visual del area (mejor imagen urbana), sino
también crear un entorno mas funcional y acogedor,

fomentando la interaccién social y el bienestar de los

residentes y visitantes.

NODOS URBANOS

poblacion con el

Se dara realce a los nodos urbanos existentes en la

bjetivo mejorar la funcionalidad,
accesibilidad y sostenibilidad de las ciudades, creando
puntos clave que faciliten la interaccion, optimicen el uso

de los recursos urbanos y promuevan un desarrollo
urbano equilibrado y equitativo.

PROYECTO MERCADO

*
>
—
Z
Z
=3 »
Z

=

Con la propuesta de mercado ,se busca no solo

crear un ambiente que beneficie tanto a

calidad de vida y la economia local. (INVERSION PUBLICA)

ZONAS
DE ESTACIONAMIENTOS

,mt-‘.‘
o e

Se van a generar zonas de estacionamiento para tener
espacios organizados y accesibles para el estacionamiento
de vehiculos, con el fin de mejorar la movilidad urbana,
optimizar el uso del espacio publico y g i la
seguridad tanto de los conductores como de los peatones.

optimizar la infraestructura y el servicio, sino también

los
comerciantes como a los consumidores, elevando la

RED URBANA

Al mejorar la red urbana de las AV. Pangoa y La Cultura,
se busca ser un distrito mas eficiente,

accesible,
sostenible, inclusiva y habitable, que mejoren la calidad
de vida de los habitantes .

COMERCIO
ESPECIALIZADO

-l

El objetivo del comercio especializado es ofrecer productos o
servicios que atiendan necesidades particulares y especificas,

Do
!

diferenciandose por su conocimiento, calidad y enfoque
per i org:

y regularizando la actividad del

comercio ambulante mediante una mejora de condiciones .
Figura 158. Propuesta a Nivel Micro: Intervencion de la Av. La Cultura y la Av. Del Pangoa.

ALAMEDA

Mejorando la alamenda de la AV.La Cultura, se busca
generar un espacio multifuncional que aporte al
bienestar de la comunidad, mejorando la calidad del
ambiente urbano, fomentando la interaccién social, y
ofreciendo un respiro verde en medio de la ciudad.

& MEJOR CALIDAD DE
VIDA

ORDEN COMERCIAL
Y URBANO

MEJORAR LA
ACCESIBILIDAD
FOMENTAR LA

ECONOMIA LOCAL

MEJORAR LA
IMAGEN URBANA

F (o &
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|_VISTAS 3D DE LA PROPUESTA
I

ALAMEDA - AV. DEL PANGOA

MERCADO

COMERCIO ESPECIALIZADO

CORTES Y VISTAS DE LA INTERVENCION

Este sistema vial propuesto esta
especialmente disenado para optimizar la
movilidad y accesibilidad en d&reas
comerciales, promoviendo un flujo
vehicular eficiente tanto para clientes
como para la distribucién de mercancias.
Fomentando la sostenibilidad, la
seguridad y la conectividad, este sistema
contribuira al crecimiento econémico de
la zona comercial, mejorara la experiencia
del consumidor y facilitara la operacion de
los comercios, creando un entorno
urbano préspero y dinamico.

eLaiiE . © A:*l_

I IMAGEN ACTUAL l_lMAG_EN,PROPUE§TA

AV. LA CULTURA

Itura y la Av. Del Pangoa.
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Figura 160. Propuesta de los mobiliarios: Intervencion de la Av. La Cultura y la Av. Del Pangoa.
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PROPUESTAS

TRATAMIENTO OPTIMO DE LA AV URA - ALAMEDA

FINALIDAD

Tener una Alameda mejorada e incluir estos elementos de equipamientos urbanos enriquecera la experiencia de los usuarios y contribuira en un entorno mas

sostenible, atractivo y dindmico, dejando de lado que que el circuito de la alameda sea un lugar de paso.

Figura 161. Propuesta: Tratamiento optimo de la Av. La Cultura - Alameda
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PROPUESTAS

AV. DEL PANGOA

FINALIDAD

Con esta propuesta, se busca no solo mejorar la apariencia visual del area (mejor imagen urbana), sino también crear un entorno mas funcional y acogedor,
fomentando la interaccién social y el bienestar de los residentes y visitantes.

Figura 162. Propuesta: Tratamiento visual — Av. Del Pangoa
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PROPUESTAS
i

COMERCIO ESPECIALIZADO

FINALIDAD
« Tener un espacio que se pueda identificar y de esa manera desentralizar el desorden en los otros sectores.

* Tener un espacio adecuado parta albergar a los comerciantes informantes

Figura 163. Propuesta: Comercio especializado — Reubicacion paulatina del comercio
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FINALIDAD

Estas propuestas buscan no solo mejorar la funcionalidad y la estética del parqueo y el mercado, sino también fortalecer la conexiéon y el
orden, creando un entorno mas atractivo y accesible para la comunidad.

Figura 164. Propuesta: Comercio — Mercado y Paradero de autos
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CONCLUSIONES

Se encontro, que la centralidad urbana del sector comercial en el barrio Villa
Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, se ha desarrollado como resultado
de la concentracion de actividades comerciales, la disposicion urbana y la conectividad
del area, lo que ha impactado en la organizacion espacial, la dindmica econdémica y la
calidad de vida urbana. Es asi que la centralidad urbana se ha configurado un espacio
comercial dindmico que actiia como un nodo central dentro del distrito, atrayendo flujos
significativos de personas y bienes, y consolidandose como un motor econdémico crucial.
Esta centralidad ha fortalecido el tejido urbano al concentrar funciones econdémicas y
sociales, pero también ha generado importantes desafios, especialmente en términos de
movilidad, accesibilidad y habitabilidad. En suma, la concentracion de actividades
comerciales y la conectividad del area, han promovido un aumento significativo en el
comercio, consolidando a estos sectores como nucleos econémicos dentro del distrito.
Esta centralidad ha impulsado el crecimiento urbano, atrayendo mas inversiones, flujo
de personas y bienes, lo que ha fortalecido la economia local y dinamizado el tejido
urbano. Sin embargo, este crecimiento también ha tenido efectos negativos, ya que ha
sido en gran parte desordenado y sin una planificacion urbana adecuada, lo que ha
afectado la calidad visual del entorno urbano. La falta de una estructura coherente y
regulada, ha generado problemas como la saturacién del espacio publico, la congestion
vehicular y la proliferacion de construcciones informales, lo que ha deteriorado la imagen

urbana

Se concluye, que la estructura urbana del sector comercial en el barrio Villa
Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, presenta una organizacion espacial
que ha facilitado la concentracion estratégica de actividades comerciales y de servicios
en areas determinadas, estableciendo estos lugares como puntos clave de actividad
econdmica. Esta configuracion ha facilitado no solo la atraccion de flujos de personas y
bienes, sino también la integracion funcional del sector con el resto de la ciudad, lo que
ha potenciado su papel como un centro vital dentro del tejido urbano de Mazamari. Sin
embargo, esta centralizacion también plantea desafios en términos de equilibrio espacial,
dado que la concentracion excesiva en ciertas areas puede llevar a un desarrollo urbano

desigual si no se gestiona adecuadamente.

Se hallé que el desarrollo econdmico del sector comercial en el barrio Villa
Flavia y Sector 1 del distrito de Mazamari en 2023, ha experimentado un crecimiento
significativo, impulsado principalmente por la concentracion de negocios y la creciente

demanda de servicios. Esta dinamica ha fortalecido el papel de la zona como un centro
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comercial clave dentro del distrito, atrayendo no solo a residentes locales sino también a
visitantes de areas circundantes. La interaccion entre la oferta comercial y la demanda de
servicios, ha generado un ecosistema econdmico fuerte que impulsa el dinamismo
economico del distrito en su totalidad. No obstante, este crecimiento debe ser respaldado
por politicas que fomenten la diversificacion econémica y una distribucion equitativa de
los recursos, garantizando que los beneficios del desarrollo se extiendan a toda la

comunidad y no queden concentrados en areas especificas.

En conclusion, la habitabilidad urbana en el sector comercial de los barrios
Villa Flavia y Sector 1 de Mazamari en 2023, estd considerablemente influenciada por
la centralidad urbana, que ha provocado una infraestructura deficiente y problemas de
congestion, afectando negativamente la calidad de vida de los residentes y usuarios de la
zona. La alta concentracion de actividades comerciales y la constante afluencia de
personas, han sobrecargado la infraestructura existente, presentando desafios en términos
de movilidad, accesibilidad y gestion del espacio publico. Esta situacion resalta la
necesidad de una planificacion urbana integral que aborde estos problemas y mejore la
calidad de vida a través de la expansion de la infraestructura, la optimizacion del

transporte y la creacion de espacios publicos que fomenten la cohesion social.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a la municipalidad distrital de Mazamari la implementacién de un plan
maestro de desarrollo urbano para abordar los desafios de movilidad, accesibilidad y
habitabilidad derivados de la centralidad urbana. Este plan debe contemplar la
diversificacion de las funciones urbanas, enfocdndose en la mejora de la infraestructura
existente, particularmente en lo relacionado con el transporte publico y las vialidades,
para gestionar eficazmente el flujo de personas y mercancias. Ademas, es crucial crear
nuevos espacios publicos y optimizar los ya existentes, con el objetivo de aliviar la
presion en las areas mds congestionadas y garantizar un crecimiento econdémico

sostenible que no ponga en riesgo el bienestar de los habitantes.

Se recomienda al alcalde de la municipalidad, fomentar un desarrollo urbano equilibrado
en el distrito de Mazamari mediante la planificacion de nuevas areas comerciales y de
servicios en zonas menos desarrolladas. Esto evitaria un crecimiento desigual y reduciria
la sobrecarga en areas de alta concentracion, como Villa Flavia y Sector 1. Ademas, es
esencial mejorar la conectividad entre estas zonas mediante la modernizacion de la
infraestructura de transporte y comunicaciones, lo que promoveria una distribucién mas

equitativa de las actividades economicas y sociales en todo el distrito.

Se sugiere al area de desarrollo econémico del municipio, con el objetivo de mantener y
promover el crecimiento economico en el barrio Villa Flavia y Sector 1, la
implementacion de politicas que impulsen la diversificacion econdémica y la equidad en
la distribucion de recursos. Esto incluye apoyar a las pequenas y medianas empresas en
zonas menos desarrolladas y fomentar nuevas oportunidades comerciales y de servicios
que respondan a las necesidades cambiantes de la poblacion. Ademads, es crucial
garantizar que este crecimiento sea inclusivo y que los beneficios economicos lleguen a
todos los sectores de la comunidad, evitando la concentracién excesiva en areas

especificas.

Se recomienda al area de planificacion social del municipio de Mazamari, desarrollar un
plan integral de mejoras infraestructurales en las areas urbanas afectadas por la
centralidad, con el objetivo de mejorar la habitabilidad. Este plan debe contemplar la
expansion de las redes de transporte publico, la creacion de nuevas vias para
descongestionar las zonas mas criticas y la renovacion y ampliacion de los espacios
publicos accesibles. Ademas, es esencial implementar politicas de movilidad sostenible
que mejoren la accesibilidad y reduzcan el impacto ambiental, promoviendo asi una

mejor calidad de vida para los residentes y usuarios de la zona.
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ANEXOS

Anexo 1. Matriz de consistencia
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barrio Villa Flavia y sector|
1 del distrito de Mazamari
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la centralidad urbana del urbana del sector resultado de la concentracién de - Torres Leén (2018), en su articulo - paraderos formal e informal (Cualitative - Cuantitativo)
sector comercialen el |comercial en el barrio villa|actividades comerciales, la “Consolidacién de una centralidad urbana - porcentaje vehicular Tipo de Investigacién:
barrio villa flavia y sector flavia y sector 1 del p 6n urbana y la conectividad |espontanea. El caso de Ciudad Kennedy, Movilidad: Investigacién basica
1 del distrito de distrito de mazamari - |del area, lo que ha impactado enla  |Bogota™ - - flujo de personas Alcance o Nivel de Investigacion:
mazamari - 20237 2023 lestructura urbana, la dinamica Reyna y Mora (2021), en sus tesis de Descriptivo
leconomica y la calidad de vida posgrado “Nuevas Centralidades en la Disefo de Investigacion:
urbana zona Urbana del Cantén Portoviejo ESUHI:‘U.IH L{!hana No Experimental -?I'mnsvavsal
caso: Centralidad ECU 911" (oru_amzat?emr:;: Esq o Grafico:
- Castro (?D?QJ, en sutesis de pregrado riento) N buntos de estacionamiento Variables:
"Qentro Histérico de lalCiudad de . (formales e informales) V1: CENTRALIDAD URBANA
Problemas especifico | Objetivos Especificos Hipétesis Especificos Girardot como Centraldad Ubana Espacio publico: Pablacion:
- Astudillo (2021), "Subcentros en Nodos - Apropiacién de veredas y Barrio Villa Flavia y Sector 1 del distrito de
Intermedales. Oportunidades y desafios aceras Mazamari
de los espacios con alta conectividad™ Muestra:
* (Cudles son las » Caracterizar la  La estructura urbana del sector -Jensen y Birche,(2019) , en su estudio Av. Del Pangoa de la interseccion con la Av.
de la urbana del comercial en el barrio Villa Flavia y “Nuevas centralidades urbanas en la Planificacién urbana: Mértires de Tsirian hasta la Av. Republica Suiza,
estructura urbana del  |sector comercial en el Sector 1 del distrito de Mazamarien  |Periferia Platense” - Parametros urbano (Normativa) (asi mismo, por la Av. La Cultura de la interseccién
sector comercial en el Barrio Villa Flavia y Sector| 2023 se caracteriza por una NACIONAL: con la Carretera Marginal hasta la Av. Perd.
barrio Villa Flavia y sector(1 del distrito de Mazamari |configuracién espacial que concentra |- Medina y Ramos (2018), en su tesis de [Actividad comercia Técnica de recoleccién de datos:
1 del distrito de Mazamari|- 2023 ivi comerciales y de pregrado: "Nuevo modelo de centralidad - Tipos de comercio Encuentas, ficha de conteo de paraderos,
- 20237 o Determinar la servicios en dreas especificas, lo que |Urbana Comercial - Sector de Andrés A. Dimensién Econémica - Comercio ambulatorio y en vehiculos, peatones, estacionamientos,
» (Cémo se viene dimensién econémica del [genera un nodo central de actividad  |Caceres” ostablecimiento apropiacion del espacio piblico tipo de comercio,
desarrolando la sector comercial en el lecondmica y facilita la atraccién de |- Armas Y Reategui (2022), en su tesis CENTRALIDAD mercios en bleciminto y ambulatorio,
dimensién econémica |Barrio Villa Flavia y Sector|flujos de personas y bienes. de pregrado: “Nueva Centralidad en el URBANA ) parametros urbanos, calidad ambiental , ficha de
1 del distrito de Mazamari | El desarrollo econémico del sector Calidad de vida

registro accesibilidad universal, ficha de registro
de estado actual, fichas de encuestas para la
poblacién,

Accesibilidad Universal (Normativa)
- Caracteristicas morfolégicas
- Estado actual de mobiliarios
urbanos

Técnica de pr de datos:
Utilizado los programas estadisticos: SPSS
Programa de Disefio: Photoshop, Auto Cad,
SketchUp y otros
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Anexo 2. Toma de datos

A) Acera y rampas de las av. La cultura y av. Del Pangoa.

1*_TRINIDADS "‘
s 2 j." =

| e ———————
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C) Conteo de flujo de personas y movilidad de la av. La cultura y la av. Del Pangoa

A ,
|| CENTRO

(& me -
| GACENTRY g

| s 7

59 | . mumlnmn
ey |

! Diaghasiico : " : i

- Curaciones’

? - Curacionigs- [§ .
t £ lﬂnumnneA

|| -memazte®
4 Presion.
Presion.

L
} - Nebulizacién [ i ; | ‘
' D -Nebulizagion

} ZRitiro de - |
sl R | EREtire ue
. Uity

3 '"““ﬂhln‘s

306




Universidad
= Continental

E) conteo de comercio ambulatorio y en establecimiento de la av. La cultura y la av. Del Pangoa.

F) conteo de puntos de estacionamientos (formales e informales) de la av. La cultura y la av.
Del Pangoa.
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Anexo 3. Ficha de validacion de juicio de expertos

< Universidad
C= Continental

FICHA DE VALIDACION DE EXPERTO

Elfla estudiante debe adjuntar el instrumento de recoleccién de datos y la matriz de consistencia, de la investigacién titulada:

“CENTRALIDAD URBANA DEL SECTOR COMERCIAL EN EL BARRIO VILLA FLAVIA Y SECTOR 1 DEL DISTRITO DE MAZAMARI-
2023"

Instrucciones: Marque con una “X" seguin considere la valoracion de acuerdo a cada item.

PARA: Congruencia y claridad del instrumento PARA: Tendenciosidad (propensién hacia
determinados fines)
5= Optimo 5= Minimo
4 = Satisfactorio 4 =Poca
3 =Bueno 3 = Regular
2 = Regular 2 = Bastante
1 = Deficiente 1 = Fuerte
Criterios de Evaluacién Congruencia Claridad Thndenciosidad
1 12 13 14 |5 (1 ]2 3 J4 [5 |1 [2 ]3 [4 |5
1. Elinstrumento tiene estructura logica. N pad X
2. La secuencia de presentacion de los items ;
es 6ptima. X X K
3. El grado de complejidad de los items es
aceptable. ). X b
4. Los términos utilizados en las preguntas
son claros y comprensibles. X 7< \/
5. Los reactivos reflejan el problema de
investigacion. 7( K X
6. El instrumento abarca en su totalidad el
problema de investigacion. K X ’ >(
7. Las preguntas permiten el logro de
objetivos. X )( X
8. Los reactivos permiten recoger informacion
para alcanzar los objetivos de la 7( Y
investigacion.
9. Elinstrumento abarca las variables e
indicadores. \’< 7< 7(
10. Los items permiten contrastar las
hiptesis. X X | X
Sumatoria Parcial 50 18 [25 ‘ e
Sumatoria Total SO
Observaciones:

Nombres y Apellidos del Experto:.....k(ARJ.h...?.LHE.N.E\...Hﬁm§..L03?JlEspecialidad: SARSMTRATRA
DNL:. 6623056 "/ Nro. Celufar:.....J£0.18. € 1R
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FICHA DE VALIDACION DE EXPERTO

f.llle estudiante debe adjuntar el instrumento de recoleccion de datos y la matriz de consistencia, de la investigacién titulada:
CENTRALIDAD URBANA DEL SECTOR COMERCIAL EN EL BARRIO VILLA FLAVIA Y SECTOR 1 DEL DISTRITO DE MAZAMARI-

2023"

Instrucciones: Marque con una “X” segin considere la valoracién de acuerdo a cada item.

PARA: Congruencia y claridad del instrumento PARA: Tendenciosidad (propensién hacia
determinados fines)
5 = Optimo 5= Minimo
4 = Satisfactorio 4 =Poca
3 =Bueno 3 =Regular
2= Regular 2 = Bastante
1 = Deficiente 1 = Fuerte
Criterios de Evaluacién Congruencia Claridad Tendenciosidad
1 [2 |3 [4 |5 3 |4 |5 |1 [2 |3 (4 |5
1. El instrumento tiene estructura lgica. X il A
2. La secuencia de presentacion de los items ’ - i [
es dptima. X X ' X
3. El grado de complejidad de los items es .
aceptable. X X X
4. Los términos utilizados en las preguntas ' 1
son claros y comprensibles. X X X
5. Los reactivos reflejan el problema de ,
investigacion. X X X
6. El instrumento abarca en su totalidad el R
problema de investigacion. X X
7. Las preguntas permiten el logro de ;
objetivos. X N Y
8. Los reactivos permiten recoger informacion .
para alcanzar los objetivos de la Y N4 b
investigacion. :
9.El ipstrumento abarca las variables e % >(. t <
indicadores. :
10. Los items permiten contrastar las % | X
hipotesis. - /
Sumatoria Parcial 4 145 4 145 5o
Sumatoria Total _ 49 ? 2 ’ ><
Observaciones:
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FICHA DE VALIDACION DE EXPERTO

Ella estudiante debe adjuntar el instrumento de recoleccién de datos y la matriz de consistencia, de la investigacion titulada:

“CENTRALIDAD URBANA DEL SECTOR COMERCIAL EN EL BARRIO VILLA FLAVIA Y SECTOR 1 DEL DISTRITO DE MAZAMARI-
2023"

Instrucciones: Marque con una “X” seg(in considere la valoracion de acuerdo a cada item.

PARA: Congruencia y claridad del instrumento PARA: Tendenciosidad (propension hacia |
determinados fines) |
5 = Optimo 5= Minimo l
4 = Satisfactorio 4 =Poca
3=Bueno 3 =Regular
2 = Regular 2 = Bastante
1 = Deficiente 1 =Fuerte i
Criterios de Evaluacion Congruencia Claridad KTendenc:ogldad‘
1 [2 [3 T4 [5 [1 2 [3 [4 |5 [1 |2 |3 4 |5
1. El instrumento tiene estructura logica. X % | X
2. La secuencia de presentacion de los items '
es 6ptima. 7( X 7( |
3. El grado de complejidad de los items es 3
aceptable. X X X |
4. Los términos utilizados en las preguntas , :
son claros y comprensibles. )( 'X {
5. Los reactivos reflejan el problema de |
investigacion. ?( b X
6. El instrumento abarca en su totalidad el Ui
problema de investigacion. X K | | X
7. Las preguntas permiten el logro de / ‘ | &
objetivos. )( 7( \ i )‘
8. Los reactivos permiten recoger informacion | ‘
para alcanzar los objetivos de la X )( ‘ X |
investigacion. ‘ .‘ |
9. El instrumento abarca las variables e ;
indicadores. X X l X
10. Los items permiten contrastar las v‘ -
hipotesis. X X || b
Sumatoria Parcial 12|35 08 | Yo 175 3¢
Sumatoria Total Y3 VB 7

Observaciones:
[

PRIENEQRRERNY
Especialidad: ASSUTICYO '
Nro. Ce|ular7‘/(‘(g‘<‘"//[1/ ..........
Firma:...\ /A [/'//////(Z .......................

y) i el
Nombres y Apellidos del Experto:»@.(?{....p ‘/aa’/ /‘/@m(/éé{ ‘/u'{ﬂl(&uq
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Anexo 4. Fichas de instrumentos

FICHA DE CONTEO DE PARADERQS

FICHAN® 1 ANEXO N° INSTRUCCIONES

LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de paraderos al momento de registrar.

DIA wif /2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.

TURNO -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
1. PLANO SECTOR COMERCIAL-MAZAMARI

2. Cuadro: Conteo de Paraderos

£

.
b,

CONTEO DE PARADEROS

LUGAR DE CONTEO

ACERA IZQUIERDA {} ACERADERECHA

ZONA 1

ZONA 2

ZONA3

ZONA 4

ZONA 5

Lugar de conteo LEYENDA
< Ubicacién para el conteo de paraderos.
CONTEO
OBSERVACIONES: simBoLo NUMERO
| 1
1 5

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMILA RUIZ GASPAR

311



Universidad
= Continental

FICHA DE CONTEO DE VEHICULOS

FICHAN® 2 ANEXO N° INSTRUCCIONES

LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de vehiculos al momento de registrar.

DIA i w2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.

TURNO -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

CONTEO DE USO PREDOMINANTE DE VEHICULOS

LUGAR DE CONTEO iTEM CALZADA IZQUIERDA ¥ CALZADA DERECHA {}

MOTOKARES

MOTO LINEALES
AUTOS
ZONA 1 COMBIS
BUSES
CAMIONES
BICICLETAS
MOTOKARES
MOTO LINEALES
AUTOS
ZONA 2 BUSES
COMBIS
CAMIONES
BICICLETAS
MOTOKARES

MOTO LINEALES
AUTOS
ZONA3 BUSES
COoMBIS
CAMIONES
BICICLETAS
MOTOKARES
MOTO LINEALES
AUTOS
ZONA 4 BUSES
COMBIS
CAMIONES

BICICLETAS
MOTOKARES
MOTO LINEALES

AUTOS
ZONAS BUSES
COMBIS
CAMIONES
BICICLETAS

Lugar de conteo

< > Ubicacion para el conteo de vehiculos. LEYENDA
OBSERVACIONES:

CONTEO

simBoLO NUMERO

| 1

nm 5

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMILA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DEL FLUJO DE PERSONAS POR GRUPO ETARIO Y SEXO

FICHAN® 3 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de flujo de personas por grupo etario y sexo al momento de registrar.
DIA ..)....../2023 | -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
TURNO -En caso exista alglin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
1. PLANO ) CONTEO DE USO PREDOMINANTE DEL SUELO
(} s LUGAR DE ETSAD SEXG ACERA IZQUIERDA CALZADA ACERA DERECHA
g CONTEO o I8 PRy Ty 4 T yE
. F
NINOS (0-11)
M
F
JOVENES (12-30)
M
ZONA 1
ADULTOS (31- F
60) M
ANCIANOS (61- | F
3 mas) M
F
NINOS (0-11)
OBSERVACIONES: M
_____________________________________________________________________________________________ F
JOVENES (12-30)
M
............................................................................................. ZONA 2
LEYENDA ADULTOS (31-
fTEM CONTEO &9) M
FEMENINO F siMBOLO | NUMERO
ANCIANOS (61- F
MASCULINO M ! 1 mas) "
1] 5

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA'Y ALEXSANDRA CAMILA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DEL FLUJO DE PERSONAS POR GRUPO ETARIO Y SEXO

FICHAN® 3 ANEXO N* INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de flujo de personas por grupo etario y sexo al momento de registrar.
DiA ..f.....J2023 | -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
TURNO -En caso exista algin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
CONTEO DE USO PREDOMINANTE DEL SUELO
1. PLANO ‘ LUGAR DE ACERA IZQUIERDA CALZADA ACERA DERECHA
| EDAD SEXO
a4 CONTEO O O 4 O i O
T F
< / NINOS (0-11)
5 M
F
: P JOVENES (12-30)
3 M
. ZONA3
£ ADULTOS (31- F
=1 St A 60) M
: L % ANCIANOS (61- | F
4. mas) M
S Y i 1
NINOS (0-11)
; M
3 F
“q\ JOVENES (12-30)
2 M
; ZONA 4 ADULTOS (31- F
60) M |
OBSERVACIONES: ANCIANOS (61- |
mas)
M
NINOS (0-11) F
M
JOVENES (12-30) F
M
LEYENDA ZONAS
ADULTOS (31- F
fTEM CONTEO 60) M
FEMENINO F SIMBOLO | NUMERO ANCIANOS (61- F
MASCULNO | M 1 1 mas) M
1 5

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMILA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DE ESTACIONAMIENTOS

FICHAN® 4 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de estacionamientos formales e informales al
DIiA wif 2023 momento de registrar.
-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
TURNO ; 3 o 3 ; : ; z 3
-En caso exista alglin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
1. PLANO SECTOR COMERCIAL-MAZAMARI
1 =3 =
o ;
3
’J 1

2. Cuadro: Conteo de Estacionamientos Formales e Informales.

CONTEO DE ESTACIONAMIENTOS

LUGAR DE CONTEO

CALZADA IZQUIERDA {} CALZADA DERECHA {}

ZONA 1

ZONA 2

ZONA3

ZONA 4

ZONAS

Lugar de conteo LEYENDA
< » Ubicacion para el conteo de estacionamientos.
) L4 CONTEO
OBSERVACIONES: - -
SIMBOLO NUMERO
I 1
...... m 5

'ESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMILA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DE LA APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO

FICHAN® 5 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de la apropiacién del espacio publico al
DIA wf 2023 | momento de registrar.
-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
TURNO . , . . . . . . .
-En caso exista alglin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO SECTOR COMERCIAL-MAZAMARI

2. Cuadro: Conteo de Apropiacion del espacio Publico.

CONTEO DE APROPIACION DEL ESPACIO PUBLICO
LUGAR DE CONTEO ACERA IZQUIERDA [}, CALZADA ACERA DERECHA {}
ZONA 1
ZONA 2
ZONA3
ZONA 4
ZONAS
Lugar de conteo LEYENDA
< » Ubicacién para el conteo de apropiacién del espacio publico.
CONTEO
OBSERVACIONES: simBoLO NUMERO
| 1
1]} 5

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMILA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DE TIPOS DE COMERCIO

FICHA N° 6 ANEXO N°

INSTRUCCIONES

LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo tipos de comercio encontrados al momento de registrar.
DIA <2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

4;

1. PLANO & i
f

OBSERVACIONES:

LEYENDA

CONTEO DE TIPOS DE COMERCIOS

LUGAR DE CONTEO

ITEM

CALZADA IZQUIERDA {¥

CALZADA DERECHA {}

ZONA 1

T.A

F/B

FE

ou

ZONA2

T.A

F/B

FE

ou

ZONA3

TA

F/B

FE

ou

ITEM CONTEO

ZONA 4

TA

F/B

FE

ou

TIENDA DE ABARROTES | T.A SsiMBOLO | NUMERD

FARMACIA/BOTICA F/B
FERRETERIA FE

1 1

HOTEL/HOSPEDAJE H m 5

HOTEL/HOSPEDAJE ou

ZONAS

B/LC

F/B

FE

ou

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMLA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DE COMERCIOS EN ESTABLECIMIENTO Y AMBULATORIO

FICHAN° 7 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de comercios formales e informales al momento
DIiA wf /2023 | de registrar.

-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
-En caso exista alguin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO SECTOR COMERCIAL-MAZAMARI

HORA

V' -
o Ly ; .

2. Cuadro: Conteo de Comercios Formales e Informales.

CONTEO DE COMERCIOSF -1
LUGAR DE CONTEO iTEM ACERA IZQUIERDA 3 ACERA DERECHA 1
CE
ZONA 1
CA
CE
ZONA 2
CA
CE
ZONA3
CA
CE
ZONA4
CA
CE
ZONAS
CA
Lugar de conteo CONTEO
< > Ubicacién para el conteo de comercios. . .
g simBoLo NUMERO
<
OBSERVACIONES: = 1 1
e
.................. m 5
iTEM
____________ COMER.ESTABLECIMIENTO | CE
COMER.AMBULATORIO CA

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA'Y ALEXSANDRA CAMLA RUIZ GASPAR
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FICHA DE CONTEO DEL USO DE PARAMETRO URBANO

FICHAN® 8 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada el conteo de la predominancia de uso de suelo CV Y CZ segun la zonificacion comercial al momento de registrar.
DIA wifoennn]2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
1. PLANO PARAMETRO URBANO
ACERA IZQUIERDA G ACERA DERECHA O
LUGARDE CUMPLE CUMPLE NO CUMPLE CUMPLE NO
CONTEO TEM CON CUMPLE CON CUMPLE
REPAROS REPAROS
ZONA 1 ALTURA DE EDIFICACION
USO RESIDENCIAL COMPATIBLE
TAMANO DE LOTE
ZONA 2 ALTURA DE EDIFICACION
USO RESIDENCIAL COMPATIBLE
TAMANO DE LOTE
ZONA 3 ALTURA DE EDIFICACION
USO RESIDENCIAL COMPATIBLE
TAMANO DE LOTE
ZONA 4 ALTURA DE EDIFICACION
USO RESIDENCIAL COMPATIBLE
TAMANO DE LOTE
ZONA 5 | ALTURA DE EDIFICACION
USO RESIDENCIAL COMPATIBLE
TAMARNO DE LOTE
LEYENDA
OBSERVACIONES: iTEM CONTED
COMERCIO VECINAL cv simBOLO | NUMERO
......................................................................................................... e = I -
......................................................................................................... i s

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMLA RUIZ GASPAR
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FICHA DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL - VEREDA

FICHAN° 9 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada si se cumplen con las caracteristicas de accesibilidad universal de las veredas al momento de registrar.
DIiA wif 2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
CARACTERISTICAS ESPACIO PUBLICO - VEREDA
ACERAS IZQUIERDA-DERECHA
LuaAR La pendiente | Ningin obstaculo | Elpavimento de las Una vereda de 150 cm de ancho | La vereda no debe verse | vereda con franja de circulacién y franja de
DE ITEM transversal no | en la vereda debe | zonas destinadas al permite la circulacién de unasilla | interrumpida con rampas | elementos claramente definida.
CONTEO debe ser | interferir en la | Usopeatonaldebeser | de ruedasy de unapersonaala | yehiculares, escaleras o
superioral 2%. | ruta accesible. estable, como o, vez., . existiendf) el espacio desniveles, es decir deben
W baldosas u hormigén. suficiente para girar en 360° cor conbimia:
mobiliario, etc.
ZONA CUMPLE
1 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
2 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
3 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
4 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
5 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
OBSERVACIONES:

LEYENDA

CONTEO

simMBOLO NUMERO

| 1

1] 5

TESISTA: KATERYN CABELLO BARRA Y ALEXSANDRA CAMLA
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FICHA DE ACCESIBILIDAD UNIVERSAL — CRUCES PEATONAL

FICHAN° 9 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR - Los cruces peatonales se ubican preferentemente en las esquinas e intersecciones de calles.
DIA o] on]2023 - Los rebajes de vereda cumplen la funcion de salvar la diferencia de nivel entre la vereda y la calzada, de manera que exista continuidad en los itinerarios peatonales.
HORA -Marcar de manera legible y ordenada si se cumplen con las caracteristicas morfoldgicas de las veredas al momento de registrar.
CARACTERISTICAS ESPACIO PUBLICO — CRUCE PEATONAL
ACERA IZQUIERDA-DERECHA
LUGAR El ancho minimo a considerar para | El nivel entre la vereda y calzada | EIl Bandejon o Isla | El rebaje en esquina de | El pavimento de los rebajes en
DE ITEM un rebaje de veredas corresponde | debe igualarse a cota cero. Refugio, debe tener | pendiente adecuada. cruces peatonales deberd ser
CONTEO al ancho del paso de cebra o a la No se debe instalar ningin | como minimo el mismo | Se produce un descenso | antideslizante, diferenciado en
demarcacién en la calzada que elemento que interrumpa la | ancho que el paso de | completo de ésta, coincidiendo | color y textura del resto del
" def circulacion en los  cruces | peatones y una | con el paso cebra de circulacién | pavimento de la acera de manera
en renta: f) en su defecto a un rebajados. profundidad minima de | peatonal. La textura del rebaje | que sea facilmente detectado por
ancho minimo de 120 cm. 150 cm. advierte del cruce. personas ciegas o con deficiencias
visuales.
ZONA CUMPLE
1 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
2 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
3 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
4 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
ZONA CUMPLE
5 CUMPLE CON REPAROS
NO CUMPLE
OBSERVACIONES: CONTEO
......................................... g siMBoLO NUMERO
e
.......................................................................................................................................................................................... & i 1
w
.......................................................................................................................................................................................... v
BN R R R R R R R R R R R R R R R RN R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R PR PR R R E R R R R RR "" 5
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FICHA DE CONTEO DE CALIDAD AMBIENTAL

FICHA N° 10 ANEXO N° INSTRUCCIONES
LUGAR -Marcar de manera legible y ordenada si se cumplen con la calidad ambiental al momento de registrar.
DIiA ] 2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista alglin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.
-Desde las 8 hasta las 22 h no se pueden superar los 35 decibelios, mientras que desde las 22 hasta las 8 h el limite es de 30.
CALIDAD AMBIENTAL
LUGAR DE CONTEO ZONA1l ZONA1 ZONA3 ZONA 4 ZONA S OBSERVACIONES:
ITEM CRITERIO A|lB|C| A|B| C|A|B|C|A|B|C|A|B
Se considera una buena recoleccion de los residuos
GESTION DE | sélidos.
RESIDUQOS Las personas saben cdmo reciclar en los tachos de
acuerdo con su clasificacion.
Las zonas son recorridas de manera peatonal o por
MOVILIDAD bicicletas, escuter u otros.
SOSTENIBLE Se tiene en cuenta un espacio a las personas que transitan
con bicicletas, escuter u otros.
Se considera espacios verdes en las aceras
ESPACIO VERDE Se da el debido cuidado y mantenimiento a los espacios
Verdas: LEYENDA
Se considera el ruido por encima del limite de db
- CONTEO
CONFORT permitido. = >
ACUSTICO Y Se considera el ruido por debajo del limite de db permitido SIMBOLO | NUMERO
1 1
VISUAL Se considera que hay residuos sélidos con mayor cantidad
en el suelo m 5
Durante las noches se considera que se tiene buena VALORACION
iluminacién para el transelnte, brindando la seguridad 7 T
SIMBOLO | NUMERO
SEGURIDAD :decuac:a. i de vigilanci BUENO A
e cuenta con cdmaras de vigilancia.
SOCIAL
REGULAR B
El personal de serenazgo brinda seguridad y primeros MALO C
auxilios.
VALORACION
BUENO REGULAR MALO
El estado actual de conservacién del seméforo es | El estado actual de conservacion del | El estado de conservacion del semaforo no es
adecuado y esta funcionalmente correcto. semaforo esta regularmente adecuado. adecuado y carece funcionalmente.
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FICHA DE REGISTRO Y CONTEO DEL ESTADO ACTUAL DE MOBILIARIOS URBANOS

FICHA N° 11 ANEXO N°

INSTRUCCIONES

LUGAR -Marcar de manera legible el estado de cada mobiliario existente al momento de registrar.
DIiA aifcinf2023 -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO

OBSERVACIONES:

MOBILIARIOS - SEMAFORO

LUGAR DE CONTEO

iTEM ACERA IZQUIERDA g

ACERA DERECHA 1}

ZONA 1

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 2

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 3

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

ZONA 4

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

VALORACION

BUENO REGULAR MALO

conservacion del | conservacién del semaforo | del semaforo no
semaforo es adecuado | esta

y esta funcionalmente | adecuado. funcionalmente.

correcto.

El estado actual de | El estado actual de | El estado de conservacién

ZONA S5

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

regularmente | adecuado y carece

LEYENDA

CONTEO

simBOLO | NUMERO

1

5
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FICHA DE REGISTRO Y CONTEO DEL ESTADO ACTUAL DE MOBILIARIOS URBANOS

FICHAN° 11 ANEXO N°

INSTRUCCIONES

DIA woif 2023

LUGAR -Marcar de manera legible el estado de cada mobiliario existente al momento de registrar.
-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO

‘ f'b
‘a%. !

OBSERVACIONES:

MOBILIARIOS - SENALETICA

LUGAR DE CONTEO

iTEM

ACERA IZQUIERDA {}

ACERA DERECHA 4}

ZONA 1

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

ZONA 2

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 3

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 4

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

VALORACION

BUENO REGULAR MALO

ZONA 5

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

El estado actual de | EI estado actual de | El estado
conservacién de La | conservacién de la | conservacién de
sefialética es adecuadoy | sefialética esta | sefalética no

correcto. funcionalmente.

de
la
es

esta funcionalmente | regularmente adecuado. adecuado y carece

CONTEO

simBoLO

NUMERO

LEYENDA |

1

5
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FICHA DE REGISTRO Y CONTEO DEL ESTADO ACTUAL DE MOBILIARIOS URBANOS

FICHA N° 11

INSTRUCCIONES

LUGAR
DIA wf 2023

-Marcar de manera legible el estado de cada mobiliario existente al momento de registrar.
-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO

OBSERVACIONES:

MOBILIARIOS - LUMINARIA

LUGAR DE CONTEO

iTEM

ACERA IZQUIERDA {}

ACERA DERECHA 1t

ZONA 1

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 2

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

ZONA 3

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 4

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

VALORACION

BUENO REGULAR MALO

El estado actual de | El estado actual de | El estado de conservacion
conservacion de la

luminaria es adecuado y

conservacion de la | de la luminaria no es

luminaria esta | adecuado y carece
esta funcionalmente | regularmente adecuado. | funcionalmente.

correcto.

ZONA S5

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

LEYENDA

CONTEO

simBoLO

NUMERO

1

5
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FICHA DE REGISTRO Y CONTEO DEL ESTADO ACTUAL DE MOBILIARIOS URBANOS

FICHA N° 11 ANEXO N°

INSTRUCCIONES

DIA wif 2023

LUGAR -Marcar de manera legible el estado de cada mobiliario existente al momento de registrar.
-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO

OBSERVACIONES:

MOBILIARIOS - BANCAS

LUGAR DE CONTEO

iTEM

ACERA IZQUIERDA {}

ACERA DERECHA {»

ZONA 1

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 2

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 3

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 4

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

VALORACION

ZONA 5

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

BUENO REGULAR MALO

El estado actual de | El estado actual de | El estado de conservacién
conservaciéon de las | conservacion de las | de las bancas no esta
bancas es adecuado y | bancas estd | adecuado y carece
esta funcionalmente | regularmente adecuado. | funcionalmente.

correcto.

LEYENDA

CONTEO

SiMBOLO | NUMERO

1

5
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FICHA DE REGISTRO Y CONTEO DEL ESTADO ACTUAL DE MOBILIARIOS URBANOS

INSTRUCCIONES

FICHA N° 11 ANEXO N°

DIiA il 9023

LUGAR -Marcar de manera legible el estado de cada mobiliario existente al momento de registrar.
-Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.
HORA -En caso exista alglin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO

G,
g

%
2

W

@

OBSERVACIONES:

MOBILIARIOS — BOTES DE BASURA

LUGAR DE CONTEO

iTEM ACERA IZQUIERDA {}

ACERA DERECHA {}

ZONA 1

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAJE

ZONA 2

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 3

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

ZONA 4

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

VALORACION

ZONA 5

BUENO

REGULAR

MALO

PUNTAIJE

BUENO

REGULAR

MALO

El estado actual de
conservacién Del bote
de basura es adecuadoy
esta funcionalmente
correcto.

El estado actual de
conservacién del bote
de basura esta
regularmente adecuado.

El estado de conservacién
del bote de basura no es
adecuado y carece
funcionalmente.

LEYENDA

CONTEO

siMBOLO | NUMERO

1 1

[LLl] 5
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FICHA DE REGISTRO Y CONTEO DEL ESTADO ACTUAL DE MOBILIARIOS URBANOS
FICHA N° 11 ANEXO N° INSTRUCCIONES

LUGAR -Marcar de manera legible el estado de cada mobiliario existente al momento de registrar.
DiA s fIDRR -Trabajar en el horario estrictamente determinado por los investigadores.

HORA -En caso exista alglin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciar en observaciones.

1. PLANO
- % MOBILIARIOS - PARADERO

= ! ) LUGAR DE CONTEO iTEM ACERA IZQUIERDA {} ACERA DERECHA {}

2 BUENO
g ZONA 1 REGULAR

> MALO
¥ PUNTAIJE
S Q. BUENO
REGULAR
MALO
PUNTAIJE
BUENO
REGULAR
MALO
PUNTAIJE
BUENO
R— REGULAR
OBSERVACIONES: MALO
PUNTAIJE
BUENO

REGULAR
MALO

400

7"4 ZONA 2

ZONA 3

ZONA 5

VALORACION PUNTAJE
BUENO REGULAR MALO

El estado actual de | El estado actual de | El estado de conservacion
conservacién del | conservacién del | del paradero no es

CONTEO
SiMBOLO | NUMERO

1 1
LEYENDA T z

paradero es adecuado y | paradero esta | adecuado y carece

esta funcionalmente | regularmente adecuado. | funcionalmente.
correcto.
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ENCUESTA DEL PROYECTO DE INVESTIGACION

ENCUESTA M= 1 INSTRUCCIOMES

(HLH el 023 | DBJETIVD: Recopilar inforrmaiida relevante, anfiable y estruodurada de la pobladidn
paniends en Cuenla Su spreciacion de la ediruclura uriana en el sector comearcial del distrio

AVIMIDA de Mazamari.

INSTRUCCIONES: Marque comn una X L3 respuesla que usled condiders conredla

DIMENSION ESTRCTURA URBANA

1.- ;Ha tenido dificultades para movilizarse por las veredas en este sector?

a). Siempre

b). Regularmente
). Algunas veces
d). Muy rarg

&]. Mumnca

2.~ ;Came calificaria el flujo vehicular en este sector?

a). Excelente
b). Buena

c]. Regular
d). Mala

&]. Pésima
3.- ;Camo calificaria la disponibilidad de espacios adecuados para ciclistas (ciclovias, estacionamientos
para bicicletas, etc.) en este sector?

a). Excelente

b). Buena

c). Regular

d). Mala

&]. Pézima

4.- ;Considera gue los problemas de movilidad afectan la actividad comercial en el secoor?

a). Siempre
b). Regularmente
c]. Algunas veces
d}. buy raro
e]. Munca
5.- Si usa transporte publico, ;coma calificaria su calidad vy frecuencia?
a). Excelente
b). Buena
c). Regular
d). Mala
g]. Pezima
6. ;Como considera adecuado el acceso a rransporte publice en este sector?
a). Excelente
b). Buena
c). Regular

d). Mala
g]. Pezima
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ENCUESTA DEL PROYECTO DE INVESTIGACION

ENCUESTA N* 2 INSTRUCCIOMES

Dl ek D023 | OBJETIVO: Conocer s neceswladed de la poblacin mediante lad preguntas planiead as,
cgrando entender su apraciaada sobre la dirmendin @coniomica en &l Sedlor cormerdial de

AVENIDA: drtrilo de Masarmnar

INSTRUCCIOMNES: Marque con una X la respusedila que uiled considere correcta

DIMENSION ECONGMICA

1. ;Estas de acuerdo con el comercic ambulatorio en este sector?
a). Totalmente en desacuerdo
b). En de=acuerdo
c). Me es indiferente
d). De acuerdo
g]. Totalmentes de acuerdo

2. ;Con que frecuencia realiza sus compras?

al. Munca

b). Ca=i nunca

). Oca=zionalments

d). Cada mes=s

g). Una vez por semana

3. i5e encuentra de scuerdo con el uso de veredas de los comercios en el sector 7

a). Totalmente en desacuerda
b). En desacuerdo

c). Me es indiferente

d). Dve acuerdo

g). Totalmente de acuerdo

4. ;Esta de acuerdo que se deberian implementarse parametros respects a las fachadas comerciales
para preveer la condicion del entorno? 7

a). Totalmente en desacuerdo

b). En de=acuerdo

c). Me es indiferente

d). De acuerdo

g]. Totalmentes de acuerdo

5. ;E=ta de acuerdo con que se puedsa tener un espacic adecuado para albergar al comercio ambulatorio
paulatinamente ¥

a). Totalmente en desacuerdo
b). En desacuerdo
c). Me es indiferents
d]. e acuerdo
g). Totalmente de acuerdo
6. ;Esza de acuerdo |a implementacion de un lugar de comercio especializado ?
a). Totalmente en desacusrdo
bj). En de=zacuerdo
). Me es indiferente
d). De acuerdo
g). Totalmente de acusrdo
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ENCUESTA DEL PROYECTO DE INVESTIGACION

ENCUESTA N* 3 INSTRUCCIOMES

DrlA: ek 12023 | OBJETIVO: Conocer s necesidaded de la poblacidn mediante lad greguntad planteadas,
ggrando enlender su apreciaddn sobre la habilabilidad urbana en el sedlor comercial de

AVEMIDA: dririlo de Mazarmar

INSTRUCCIONES: Margue con una X la resguasla gue uiled considere oorrecta

EDVADE. e GEMERD: e
DIMENSION HABITABILIDAD URBANA

1.- ;Coma califica usted que las veredas son accesibles v estan en buen estado?
a). Excelente
b). Buena

c]. Regular
d). kala
2]. Pésima

-

2 .- ;Céma calificaria el estado de los maohbiliarios y las sefaléticas de transiza?
a). Excelente
bl Buena
c). Regular
d}. Mala
e]. Pésima
3.- ;Céma calificaria el estado de |as dreas verdes?
a). Excelente
b). Buena
c). Regular
dj. kala
g]. Pésima
4- Considera que el disefo wurbano del sector  esta  disefiado para  personas
adultas mayores, embarazadas y nifios?
a). Excelente
b). Buena
c]. Regular
d). Mala
e]. Pézima
L. ;Como evalla usted |a existencia rampas o accesorios adecuados para personas con maovilidad
reducida en el sector?
a). Ezxcelente
b). Buena
c]. Regular
d). Mala
e]. Pézima
E.- ;Comao calificaria la iluminacion plblica en el sector?

a). Excelents
bl Buena

c). Regular
d}. Mala

e). Pésima
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