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RESUMEN

La presente investigacion tiene como finalidad abordar el problema sobre cuéles
son las causas del incremento de los accidentes de transito en la provincia de Yauli
(Oroya) y como se relacionan con el delito de homicidio culposo agravado en el afio
2024. En este sentido, se plante6, como objetivo general, identificar las causas del
incremento de los accidentes de transito en la provincia de Yauli, analizando su relacion
con el delito de homicidio culposo agravado durante el afio 2024. Asimismo, se busca
comprender los factores involucrados y su impacto en la seguridad vial. Para ello, se
empled una metodologia bdsica, dogmadtica juridica, con enfoque cualitativo, nivel
descriptivo y un disefio descriptivo simple. La poblacion y muestra estuvo conformada
por los 10 casos mas relevantes —registrados entre el periodo de enero a diciembre del
afio 2024— que hayan seguido una investigacion en el Ministerio Publico, bajo el delito
de homicidio culposo agravado por accidente de transito. De manera andloga, se
realizaron 10 entrevistas a 5 efectivos policiales y 5 abogados penalistas.

Los resultados indican que, las causas relacionadas con el incremento de
accidentes de transito, se catalogan como un actuar imprudente segun el reglamento.
Por este motivo, se evidencio una inobservancia al deber objetivo de cuidado y al riesgo
permitido. Finalmente, se concluye que la inobservancia del deber objetivo de cuidado,
especialmente en conductas como el exceso de velocidad y la conduccién en estado de
ebriedad, estd directamente vinculada a la comisién de delitos culposos, como el
homicidio culposo agravado segtn el articulo 111 del Codigo Penal. Estas conductas
constituyen una infraccion al riesgo permitido al vulnerar las disposiciones del
reglamento de transito, que regula la conduccion vehicular.

Palabras clave: Homicidio, Homicidio culposo agravado, accidente de transito,

seguridad vial, riesgo permitido.



ABSTRACT

The purpose of this research is to address the problem of the causes of the
increase in traffic accidents in the province of Yauli (Oroya) and how they are related
to the crime of aggravated culpable homicide in the year 2024. The general objective
was to identify the causes of the increase in traffic accidents in the province of Yauli,
analysing their relationship with the crime of aggravated culpable homicide in the year
2024. It also seeks to understand the factors involved and their impact on road safety.
For this purpose, a basic legal dogmatic methodology was used, with a qualitative
approach, descriptive level and a simple descriptive design. The population and sample
consisted of the 10 most relevant cases - registered between January and December
2024 - that have been investigated by the Public Prosecutor's Office for the crime of
aggravated culpable homicide due to a traffic accident. Similarly, 10 interviews were
conducted with 5 police officers and 5 criminal lawyers. The results show that the
causes of the increase in traffic accidents are classified as recklessness according to the
regulations. For this reason, there was evidence of a failure to observe the objective
duty of care and the permissible risk. Finally, it is concluded that the non-observance
of the objective duty of care, especially in behaviours such as speeding and drunk
driving, is directly linked to the commission of culpable offences, such as aggravated
culpable homicide according to article 111 of the Penal Code. These behaviours
constitute an infringement of the permitted risk by violating the provisions of the traffic
regulations, which regulate vehicle driving

Keywords: Homicide, aggravated negligent homicide, traffic accident, road

safety, risk allowed.



INTRODUCCION

El sistema legal peruano, al igual que otros sistemas juridicos modernos, intenta
encontrar un balance entre proteger bienes juridicos fundamentales y considerar las
circunstancias que pueden disminuir o aumentar la responsabilidad penal de las
personas. En este marco, surge un problema debido al aumento de accidentes de transito
relacionados con el homicidio culposo, ya que a pesar de las sanciones establecidas por
la ley, estos hechos no parecen reducirse, generando asi una sensacion de inseguridad
juridica entre los ciudadanos (Menor, 2025).

Al respecto, el articulo 111 del Codigo Penal estipula una pena privativa de la
libertad no menor de cuatro afios ni mayor de ocho afios para el delito de homicidio
culposo, esto, cuando la muerte se produce utilizando un vehiculo motorizado y el
agente se encuentra bajo los efectos de drogas tdxicas, estupefacientes, sustancias
psicotropicas o sintéticas, o con presencia de alcohol en la sangre en una proporcion
mayor de 0.5 gramos-litro (en el caso de transporte particular), o mayor de 0.25 gramos-
litro (en el caso de transporte publico de pasajeros) o por inobservancia de las reglas de
transito. Esta disposicion incrementa la punibilidad del delito al considerar la ebriedad
o el contexto mencionado como una circunstancia agravante, dada la mayor
peligrosidad y riesgo inherente en estos casos.

Teniendo en cuenta ello, resulta relevante emprender este estudio, ya que, segun
Silva (2024), el Observatorio Metropolitano de Seguridad Ciudadana reveld que estos
casos aumentaron un 34 % solo entre los afios 2022 y 2023, dando una cifra total de
27,020 accidentes de transito registrados para el ultimo trimestre del afio 2023.

Esta problematica afecta a la poblacion en general, ya sean nifios, jovenes o

adultos, perjudicando de forma directa el proyecto de vida de las personas. Ademas,
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incrementa las posibilidades de discapacidad y carga econdmica para las familias y el
sistema de salud. Esto representa un grave problema de salud publica con consecuencias
devastadoras, tanto en términos de pérdida de vidas humanas, como en lesiones y
discapacidades.

En este sentido, se plantea como objetivo general, identificar las causas del
incremento de los accidentes de transito en la provincia de Yauli (Oroya), analizando
surelacion con el delito de homicidio culposo agravado en el afio 2024, con el proposito
de comprender los factores involucrados y su impacto en la seguridad vial.

Para poder cumplir con dicho objetivo, la presente investigacion se subdivide
en tres capitulos. El primer capitulo presenta las delimitaciones de la investigacion
desde un plano espacial, temporal y conceptual, asi como la regulacion del objetivo
general citado. Asimismo, se presenta el problema general que sustenta la
investigacion.

En el segundo capitulo, se exponen los antecedentes de la investigacion en tres
partes. La primera desarrolla los antecedentes internacionales, la segunda los
antecedentes nacionales y la tercera los antecedentes locales.

Por ejemplo, el estudio de Ramos (2022), titulado Delito de homicidio culposo
por accidentes de transito y la cuantificacion de la reparacion civil en el 2° Juzgado
Penal Unipersonal de Satipo — 2020, analiza la relacion entre los delitos de homicidio
culposo por accidentes de transito y la cuantificacion de la reparacion civil. Utilizando
una metodologia basica, socio-juridica de nivel correlacional y un disefio no
experimental, concluye que las sentencias por este delito incluyen el pago de reparacion
civil, cuya cuantificacion se basa en criterios juridicos. Sin embargo, sefiala que los
jueces no aplican dichos criterios de manera proporcional. Para seleccionar este

antecedente y otros, se consideraron ciertos criterios de selecciéon como el tiempo de
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antigiiedad de los documentos (no debiendo superar los 5 afios de antigiiedad), el tema
que debe ser compatible con al menos una de las variables, y la metodologia empleada
en dichas investigaciones.

Finalmente, en el tercer capitulo se desarrolla la metodologia del presente
proyecto. Aqui, se aplica un método general, el método cientifico, y como método
especifico, el dogmatico-juridico. La investigacion es de tipo basica, con un enfoque
cualitativo, un nivel y disefo descriptivo simple. Para ello, la muestra esta conformada
por 10 casos relevantes, registrados entre el periodo de enero a diciembre del ano 2024,
que hayan seguido una investigacion en el Ministerio Publico bajo el delito de
homicidio culposo en accidentes de transito. Ademas, se incorporan 10 entrevistas a 5
efectivos policiales y 5 abogados penalistas. Finalmente, las técnicas aplicadas para el

recojo de informacion son el andlisis documental y la entrevista semiestructurada.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En el Peru, los accidentes de transito representan un grave problema de salud
publica, con consecuencias devastadoras tanto en términos de pérdida de vidas humanas
como en lesiones y discapacidades. Segiin el Ministerio de Salud (2012), ocurre un
accidente de transito cada hora, muchas veces relacionado con el consumo de alcohol.
Solo en el afio 2011, conductores y peatones produjeron 8,929 accidentes. Esta
problemaética no solo afecta a la poblacion joven, reduciendo sus afios de vida humana,
sino que también incrementa las posibilidades de discapacidad y carga econdmica para
las familias y el sistema de salud.

El Observatorio Nacional de Seguridad Vial del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) report6 que, entre enero y julio de 2023, se registraron 47,629
accidentes de transito, que ocasionaron la muerte de 1,853 personas y lesiones a 30,850
mas. De los fallecidos, un alto porcentaje corresponde a conductores, pasajeros y
peatones, evidenciando una crisis que afecta a todos los usuarios de la via. Ademas, el
exceso de velocidad y la falta de respeto por las normas de transito se identifican como
las principales causas de estos siniestros, en los que destacan vehiculos como station
wagons, automoviles y motocicletas.

En la provincia de Yauli (Oroya), esta problemadtica tiene caracteristicas
particulares debido a factores como la geografia compleja, la falta de mantenimiento en
las vias y el incremento en el parque automotor. Sin embargo, resulta preocupante que,
a pesar de la existencia de sanciones previstas en el Codigo Penal Peruano,
especificamente en su articulo 111 sobre homicidio culposo, en donde los parrafos
segundo y tercero constituyen como agravantes de la sancion penal, el nimero de
accidentes de transito y muertes no disminuya significativamente. Este articulo

establece penas de prision para aquellos que, por negligencia o inobservancia de reglas,
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ocasionen la muerte de una o varias personas, pero su impacto como medida preventiva
parece ser limitado.

Finalmente, aunque el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONASEVI)
subraya la importancia de implementar politicas y acciones para mejorar la seguridad
vial, los datos reflejan que estas medidas atin no han logrado frenar el incremento de
accidentes, especialmente en regiones criticas como Lima, Arequipa, La Libertad y
Piura, y provincias como Yauli (Oroya). Este estudio busca analizar las causas del
incremento de los accidentes de transito en esta provincia y su relacion con el delito de
homicidio culposo agravado, con el objetivo de identificar factores clave y proponer
estrategias para reducir este grave problema.
1.1.Delimitacion del problema

Para determinar de forma correcta la delimitacion de presente trabajo, se optd
por subdividirlo en tres. Para ello, se contard con una delimitacién espacial, una
temporal y una conceptual.

1.1.1. Delimitacion espacial

Se analizaron los casos sobre accidente de transito en la Provincia de Yauli,
sobre todo aquellos en donde se tenia la calificacion de delito culposo agravado; asi
como los articulos relacionados con el proceso penal dentro del Codigo Procesal Penal,
con la finalidad de analizar, desde ambas perspectivas, las posibles causas del
incremento de este tipo de delitos.

1.1.2. Delimitacion temporal

Este proyecto de tesis fue iniciado el 16 de diciembre del afio 2024 y
considerando el tiempo y periodo establecidos por el area de grados y titulos, culmin6

el 26 de mayo del 2025.
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1.1.3. Delimitacion conceptual

El accidente de transito se define como aquel hecho que ocurre en la via publica
de manera subita e inesperada, causado por condiciones y actos irresponsables que, en
muchos casos, son potencialmente previsibles. Estos accidentes pueden ser atribuibles
a diversos factores, entre ellos:

v’ Factores humanos: Conductas negligentes o imprudentes de los conductores o
peatones.

v Factores materiales: Vehiculos automotores en mal estado o sin el
mantenimiento adecuado.

v" Factores ambientales: Condiciones climaticas adversas.

v" Factores viales: Deficiencias en la sefializacién o caminos en mal estado.

Las consecuencias de estos eventos pueden ser graves, incluyendo la pérdida
prematura de vidas humanas, lesiones fisicas y psicologicas, secuelas permanentes,
dafos materiales y perjuicios a terceros.

En el ambito juridico, las conductas asociadas a accidentes de transito que
ocasionan la muerte de una persona estan reguladas en el articulo 111 del Codigo Penal
Peruano, que tipifica el delito de homicidio culposo. Este precepto sanciona las
acciones negligentes o imprudentes que causan la muerte, reconociendo la
responsabilidad penal de quienes, por descuido o falta de diligencia, generan estos
hechos tragicos.

El derecho penal, como ultima ratio, interviene para garantizar la proteccion de
bienes juridicos fundamentales, como la vida y la integridad personal, mediante la
imposicidn de sanciones proporcionales y razonables. Para desarrollar este proyecto, se
analizard la regulacion del Codigo Penal Peruano, en particular el articulo 111,

complementando este analisis con posiciones doctrinarias y jurisprudenciales
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relevantes que permitan profundizar en el estudio del homicidio culposo en el contexto
de los accidentes de transito.
1.2.Formulacion del problema
1.2.1. Problema general
(Cuales son las causas del incremento de los accidentes de transito en la
provincia de Yauli (Oroya) y como se relacionan con el delito de homicidio culposo
agravado en el ano 2024?
1.2.2. Problemas especificos
v" (Qué factores contribuyen al incremento de los accidentes de transito en la
provincia de Yauli — Oroya?
v' (Cémo influyen estos factores en la ocurrencia de accidentes de transito con
consecuencias fatales en Yauli — Oroya?
v (Cual es la relacion de los factores en la concurrencia de los accidentes de
transito en Yauli — Oroya, con el delito de homicidio culposo agravado?
1.3.0bjetivos de la investigacion
1.3.1. Objetivo general
Identificar las causas del incremento de los accidentes de transito en la provincia
de Yauli (Oroya) y analizar su relacion con el delito de homicidio culposo agravado
durante el afio 2024, con el propodsito de comprender los factores involucrados y su
impacto en la seguridad vial.
1.3.2. Objetivos especificos
v Determinar los factores que contribuyen al incremento de los accidentes de
transito en la provincia de Yauli — Oroya.
v" Analizar como estos factores influyen en la ocurrencia de accidentes de transito

con consecuencias fatales en Yauli — Oroya.



18

v" Analizar cudl es la relacion de los factores en la concurrencia de los accidentes

de transito en Yauli - Oroya, con el delito de homicidio culposo agravado.
1.4.Justificacion

1.4.1. Justificacion social

El presente proyecto desarrolla el andlisis de uno de los temas mas
controvertidos dentro del derecho penal peruano: el incremento de los accidentes de
transito y su relacion con el homicidio culposo agravado. Teniendo en cuenta ello, es
trascendental la funcion jurisdiccional que realizan las diferentes entidades del Estado,
dado que son sus criterios los que finalmente determinan si la calificacion es la
adecuada o no.

Dicho eso, la presente investigacion buscara beneficiar a la sociedad en general
y, sobre todo, a los abogados y jueces aplicadores del Derecho Penal y Procesal Penal,
a la Policia Nacional del Peru, especificamente al drea de investigacion de accidentes
de transito.

1.4.2. Justificacion tedrica

La presente investigacion hizo uso de fuentes primarias, normas especiales
como el Cédigo Penal y el Manual de Normas y Procedimientos para las Intervenciones
de Prevencion e Investigacion de Accidentes de Transito. Del mismo modo, se tomaron
como base las posturas doctrinarias que puedan respaldar las hipdtesis formuladas; asi
como libros que desarrollen el delito de homicidio culposo y los casos mas
trascendentales.

La conveniencia y la importancia social del analisis de cualquier delito radican
en la trascendencia del mismo, dado que, en comparacion con otras areas del derecho,

el derecho penal es de aplicacion uUltima. Ademads, si este delito puede o no tener
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relacion con otro aspecto social importante, como es el caso de los accidentes de
transito, y su incremento.

1.4.3. Justificacion metodologica

Desde el plano metodologico, se plasmo una aportacion significativa al campo
de estudio, ya que se crearon, construyeron y evaluaron, las herramientas de
recopilacion de informacion. Una vez validada y verificada su confiabilidad, estas
herramientas podran servir de apoyo para las futuras investigaciones juridicas. En suma,
se hizo uso del método cientifico como método general y el dogmético-juridico como
método especifico, ademas de un enfoque cualitativo, de nivel descriptivo y disefio
descriptivo simple. Esta metodologia aportard para el cumplimiento de los objetivos
trazados.

1.4.4. Importancia

La realizacion de este proyecto permitird evaluar como se aplican las leyes
relacionadas con el delito de homicidio culposo agravado, identificando posibles vacios
legales, ineficiencias en los procesos judiciales o desigualdades en la aplicacion de
sanciones. Esto contribuye al perfeccionamiento del marco normativo y a una mejor
administracion de justicia.

Ademas, se genera conciencia en la poblacion sobre la gravedad de los
accidentes de transito y sus consecuencias legales. También, puede fomentar
comportamientos responsables en conductores y peatones, reduciendo la probabilidad
de accidentes.

Finalmente, ambos temas ayudaran a fortalecer no solo el ordenamiento
juridico, sino también proporcionaran una correcta identificacion de las principales

causas que estarian relacionadas con el incremento de accidentes de transito.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

Para seleccionar los antecedentes del presente trabajo, se tuvieron en cuenta
criterios de seleccion; en primer lugar, la literatura debe estar relacionada con alguna o
ambas variables; en segundo lugar, la metodologia empleada debe ser compatible con
el método seleccionado en el presente trabajo; finalmente los trabajos no deben de tener
una antigiiedad de mas de 5 afos.

2.1.1. Antecedentes internacionales

En primer lugar, Meza (2019), en su trabajo de investigacion que lleva por titulo
Accidentes de transito como causa de homicidio culposo en la legislacion penal
venezolana, para optar la especialidad en la Universidad de Carabobo, Venezuela,
busca analizar las causas de homicidio culposo en la legislacion penal venezolana en
casos de accidentes de transito. Para ello, la investigacion fue de tipo descriptiva,
juridica y documental. Concluyd que, se tiene que tratar a los accidentes de transito
como comienzo de homicidio culposo en via a establecer el tipo de agente, manera en
que sucedio y el grado de culpabilidad, lo cual lleva a exponer una actividad valorativa
del juez en cuanto al nivel de reprochabilidad que tiene la conducta del agente causante
de un dafio, analizando la relacion subjetiva, psicologica, entre el autor y el hecho tipico
antijuridico. Por este motivo, entre una de las indicaciones, sefiala que se plantee
gjecutar una investigacion absoluta por parte de los juristas en la materia a fin de
modificar el Cédigo Penal en cuanto a la pena ajustable en el homicidio culposo
ocurrido en accidentes de transito, ya que va en contra del bien juridico de la vida.

2.1.2. Antecedentes nacionales

En primer lugar, Asmat (2019), en su trabajo de investigacion que se titula £/

delito de Conduccion en Estado de Ebriedad, Peru 2019, para optar el titulo profesional
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de abogado, en la Universidad Peruana Las Américas, Lima, propone analizar y
describir la relacion que existe entre los indices del delito conduccion en estado de
ebriedad, y los 0.50 gramos-litro de alcohol en la sangre. Para cumplir con dicho
objetivo, se empled una investigacion cientifica juridica, cualitativa, no interactiva, y
un método cientifico. Concluyo, que el delito objeto de la presente investigacion genera
grandes rubros estadisticos de muertes por su naturaleza. Estas cifras seguiran en
aumento, mientras no se tome conciencia de la instruccion técnica, educativa y ética de
la profesion de conductor o chofer.

En segundo lugar, Prado y Valverde (2020), en su investigacion Tratamiento
penitenciario del homicida culposo por conduccion de vehiculo en estado de ebriedad,
para optar el titulo profesional de Abogado en la Universidad César Vallejo (Lima),
analiza la eficiencia del tratamiento penitenciario en los sentenciados por homicidio
culposo por conduccion de vehiculo en estado ebriedad. Para ello, la metodologia fue
de tipo basica, con un disefio fenomenologico. Concluyo, que la carcel es un medio
resocializador que reproduce la violencia ejerciendo el estado un poder punitivo que
busca un control social caracterizado por castigar y disuadir a los miembros de la
sociedad, y esto se presenta con mayor gravedad en los delitos de conduccion en estado
de ebriedad.

En esa linea, Lazarte (2020), en su trabajo de investigacion que lleva por titulo
Nivel de incidencia de accidentes de transito por ingesta de alcohol, en los casos de
homicidio culposo en el distrito de Lambayeque — enero — julio del 2019, para optar el
titulo profesional de abogado en la Universidad Sefior de Sipén, plantea el objetivo de
establecer los principales elementos determinantes que producen los accidentes de
transito en el distrito de Lambayeque desde enero a julio del 2019. Para ello, se empled

una metodologia cuantitativa. Concluy6 que, los accidentes de transito por ingesta de
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alcohol, vinculados al homicidio culposo en Lambayeque (enero-julio 2019), estan
influenciados por varios factores. Por un lado, el factor educativo, debido a la falta de
educacion vial, que refuerce el conocimiento de las normas sobre no conducir ebrio.
Por otro lado, el entorno social, donde la falta de sanciones a conductores ebrios
fomenta la imitacion. Finalmente, el factor personal relacionado con la falta de
responsabilidad y sensibilizacion de los conductores al manejar tras consumir alcohol.

De manera analoga, Flores (2020), en su trabajo de investigacion que lleva por
titulo Imputacion objetiva en el delito de homicidio culposo agravado por conducir en
estado de ebriedad, 2019 (para optar el titulo profesional de Abogado en la Universidad
Privada TELESUP, Lima), plantea estudiar la configuracion tipica de la imputacion
objetiva en el delito de homicidio culposo por conducir en estado de ebriedad. Para ello,
empled una metodologia no experimental, cualitativa y basica, orientdndose en un
disefio de teoria fundamentada y narrativa. Concluy6 que, el reciente incremento del
parque automotor ha generado un aumento de los accidentes de transito, entre ellos,
algunos con resultados fatales con consecuencias de muerte. Sin embargo, indica que
algunos efectivos de la Policia Nacional no tienen la experiencia requerida para la
investigacion correspondiente de los accidentes de transito, haciendo incipiente el
atestado policial, misma que sube a la carpeta fiscal correspondiente.

Para Lopez y Hurtado (2021), en su trabajo de investigacion titulado E! delito
de homicidio culposo y la conduccion de vehiculo en estado de ebriedad en la ciudad
de Puerto Maldonado, Madre de Dios 2018 (para optar el titulo profesional de Abogado
en la Universidad Nacional de la Amazonia de Madre de Dios), plantea como objetivo
determinar el indicador factico que se tiene que considerar en el establecimiento de
accidentes de transito y cometer el delito de homicidios culposos ocasionados por la

conduccion de vehiculo en estado de ebriedad en la ciudad de Puerto Maldonado. Para
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ello, empled una metodologia descriptiva explicativa con un disefio de estudio no
experimental. Concluy6 que, se puede realizar la atribucion de Homicidio Culposo al
delito de accidente de transito al tenerse el indicador factico de conductas y momentos
previos, durante y posterior a los eventos danosos, en las que los conductores de los
vehiculos moéviles presentan tener conocimientos de sus actos, las representaciones y
aceptaciones de las muertes o lesion que puedan ocasionar sus conductas, teniéndose la
manifestacion de desprecios por las vidas e integridades fisicas de los otros individuos.

En este mismo sentido, Manya y Cusi (2021), en su trabajo de investigacion que
lleva por titulo Incidencia en accidentes de transitos ocasionados por conductores en
estado de ebriedad y la pena de homicidio culposo, en el distrito de Tambopata — 2019
(para optar el titulo profesional de Abogados, en la Universidad Nacional Amazonica
de Madre de Dios), busca determinar cuéles son las incidencias que genera este tipo de
delitos, ocasionados por los irresponsables conductores que se encuentran en estado de
ebriedad causando lesiones con subsecuente muerte de la victima, aunandose el
destrozo de los bienes patrimoniales de la persona agraviada. Para ello, empleé una
metodologia con un enfoque cualitativo. Concluy6 que, la mayoria de los conductores
que ocasionan este tipo de delitos no tienen conocimientos sobre el reglamento de
transito y no conocen cudles son las sanciones por ocasionar accidentes de transito por
la conduccién en estado etilico. Ademas, las autoridades competentes (fiscalia, Policia
Nacional del Pert) en la materia no poseen una capacitacion adecuada.

Bajo esa linea, Flores (2023), en su investigacion titulada Homicidios culposos
por conduccion en estado de ebriedad y las sanciones penales en los juzgados de
Huaura, 2020 (para optar el titulo profesional de Abogado en la Universidad Nacional
José Faustino Sanchez Carrién, Huacho), busca determinar cual es la relacion entre los

homicidios culposos por conduccién en estado de ebriedad y las sanciones penales en
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los Juzgados de Huaura - 2020. Para ello, aplic6 una metodologia basica, correlacional
y cuantitativa. Concluyd que, resulta necesario modificar el texto establecido en el
Codigo Penal para sancionar el delito de homicidio culposo por conduccion en estado
de ebriedad, toda vez que es un delito que se viene dando con frecuencia en nuestra
realidad y debe sancionarse con penas mas proporcionales.

Por su parte, Ramos (2022), en su trabajo de investigacion que lleva por titulo
Delito de homicidio culposo por accidentes de transito y la cuantificacion de la
reparacion civil en el 2.° Juzgado Penal Unipersonal de Satipo — 2020 (para optar el
grado de Maestro en Derecho con Mencion en Derecho Penal y Derecho Procesal Penal,
en la Universidad Continental), plantea determinar de qué manera los delitos de
homicidio culposo por accidentes de transito se relacionan con la cuantificacion de la
reparacion civil en el 2.° Juzgado Penal Unipersonal de Satipo. Para ello, emple6 una
metodologia basica, socio juridica, de nivel correlacional, y un disefio no experimental.
Concluy6 que, el delito de homicidio culposo por accidentes de transito deviene en
sentencias de pago de reparacion civil; las mismas que son cuantificadas
economicamente sobre la base de criterios juridicos por parte del juzgador. Sin
embargo, los jueces no estarian aplicando los criterios de manera proporcional, respecto
a la determinacion de la reparacion civil en el 2.° Juzgado Penal Unipersonal de Satipo.

Finalmente, Villacorta (2024), en su trabajo de investigacion titulado Las
caracteristicas del delito contra la vida, el cuerpo y la salud en la modalidad de
homicidio culposo en la conduccién en estado de ebriedad—Ancash 2021 (para optar
el titulo profesional de Abogado en la Universidad Catélica Los Angeles Chimbote)
busca determinar las caracteristicas del delito contra la vida el cuerpo y la salud en la
modalidad de homicidio culposo en la conduccién de estado de ebriedad en Ancash.

Para ello, emple6 una metodologia de nivel descriptivo, de enfoque mixto, con un
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disefio no experimental. Concluy6 que, la responsabilidad del conductor, se encuentra
tipificada y sancionada penalmente, vista por los jueces que declaran la responsabilidad
penal del imputado en el delito contra la vida, el cuerpo y la salud en la modalidad de
homicidio culposo. En el delito contra la vida, el bien juridico protegido es la vida
humana. El homicidio culposo consiste en ocasionar por culpa la muerte de una
persona, es la accion u omision, donde se verifica por negligencia, imprudencia,
impericia o inobservancia de los reglamentos y normas.

2.1.3. Antecedentes locales

En primer lugar, Yauri (2022), en su trabajo de investigacion que lleva por titulo
Valor probatorio del informe técnico policial en delitos de homicidio culposo
ocasionado por accidentes de transito en el distrito judicial de Junin (para optar el
titulo profesional de Abogado en la Universidad Peruana Los Andes), busca determinar
la relacion entre el valor probatorio del informe técnico policial en delitos de homicidio
culposo ocasionado por accidentes de transito en el Distrito Judicial de Junin. Para ello,
emple6 una metodologia de tipo bésica basada en el método cientifico, con un nivel
correlacional simple, y un disefio no experimental. Concluy6 que, no existe una relacion
directa y significativa entre el valor probatorio del informe técnico policial en delitos
de homicidio culposo ocasionado por accidentes de transito en el Distrito Judicial de
Junin. Aqui, la mayoria de los operadores judiciales estain muy de acuerdo acerca de la
importancia del valor probatorio del informe técnico policial (35.0 %), asimismo la
mayoria de los operadores judiciales del Distrito Judicial de Junin estan muy de acuerdo
acerca de que el homicidio culposo es un acto de negligencia e irrespeto a los
reglamentos de transito (40.0 %).

En segundo lugar, Casachagua (2023), en su investigacion titulada La

reparacion civil en los delitos de homicidio culposo asociado a accidentes de transito
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del Modulo Penal de la provincia de Junin de la corte superior justicia de Junin (para
optar el titulo profesional de Abogado en la Universidad Peruana Los Andes) propone
describir como la comision de homicidio culposo por accidentes de transito evalia los
diversos dafios generados en los agraviados para la determinacion de la reparacion civil.
La metodologia empleada fue de tipo bdsica, cualitativa, de método inductivo
deductivo, de nivel explicativo y un disefio no experimental transversal. Concluyo que,
la Comision de Reparacion Civil desarrolla una evaluacion inadecuada, insuficiente,
desproporcional e inconsecuente, evidenciando deficiencias en la Constitucion Politica,
el Codigo Penal y el Codigo Civil, donde no se brinda la seguridad juridica. Por lo tanto,
se recomienda su analisis excautivo ante la determinacion de la reparacion.

2.2. Bases tedricas

2.2.1. Teoria del delito

Para Penia y Almanza (2010), la teoria del delito es un conjunto de postulados
que, desde una perspectiva dogmatica especifica, determinan los elementos que
permiten o impiden la imposicion de una sancion penal a una conducta humana.

Para ello, se recurre al estudio (en este caso especifico) del dogma, que no es
otra cosa que la ley penal, fuente obligatoria para el derecho penal.

Por otro lado, Calderén (2015) lo define como el efecto juridico-penal: la teoria
del delito analiza los elementos que fundamentan la aplicacion de una sancion o medida
de seguridad.

2.2.1.1. Teorias que explican el delito

a) Teoria del causalismo naturalista

El principal ponente es Franz von Liszt y Ernst von Beling, que entienden al

delito como la accion en términos fisico o naturalistas, conformada por un movimiento

corporal y un resultado en la modificacion del mundo exterior (nexo causal), dentro de
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ellas se distinguen las fases internas (ideacion, deliberacion, resolucion) y las externas
(exteriorizacion, preparacion, ejecucion) del delito, asi como los elementos objetivos
(tipicidad y antijuricidad) y subjetivos (culpabilidad) (Pefia & Almanza, 2010).
b) Teoria del causalismo valorativo
Para esta teoria, el principal representante es Edmund Mezger, quien agrega un
elemento adicional al concepto naturalista de la accion, que es la “voluntad”,
estableciendo la necesidad de analizar dentro del tipo un contenido adicional de valor
o de intencionalidad. Por lo tanto, se abre la posibilidad de graduar el injusto de acuerdo
con la gravedad del dafo causado y de establecer nuevas causas de justificacion (Pefia
& Almanza, 2010).
c) Teoria del finalismo
Instaurado por Hans Welzel, partiendo desde la premisa de que la causalidad es
ciega, la finalidad es evidente, ya que el hombre se propone fines y, gracias a su previo
conocimiento de las leyes naturales, puede anticipar el curso y los resultados de su
actividad, dentro de ciertos limites. Por lo tanto, la voluntad va primero mentalmente
hacia el fin (se lo representa, lo anticipa) y desde la misma regresa a los medios para
poner en marca el curso causal con los medios elegidos, conduciendo el proceso hacia
la realizacion del objetivo (Pefia & Almanza, 2010).
d) Teoria del funcionalismo
Dentro de esta teoria se encuentran dos subteorias, la primera a cargo de Claus
Roxin respecto al funcionalismo moderado y la segunda a cargo de Giinther Jakobs,
denominada funcionalismo sociolégico o radical.
En primer lugar, el funcionalismo moderado reconoce los elementos del delito

propuestos por el finalismo (tipicidad, antijuricidad, culpabilidad), pero con una
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orientacion politico criminal, puesto que los presupuestos de la punibilidad deben estar
orientados por los fines del derecho penal (Pefia & Almanza, 2010).

Por lo tanto, en esta subteoria, la manifestacion de la personalidad es relevante
y se articula de manera sistematica con el elemento de enlace o union dentro del tipo
penal. Esto se evidencia en la funcion preventiva general, el principio de legalidad, el
tipo objetivo y subjetivo, asi como en la imputacion al tipo objetivo (como la reaccion
frente al riesgo no permitido y la realizacion de dicho riesgo) (Pefia & Almanza, 2010).

En segundo lugar, el funcionalismo socioldgico o radical, considera al derecho
como garante de la identidad normativa, la constitucion y la sociedad, cuyo objeto es
resolver los problemas del sistema social. Para esta teoria, la pena esta al servicio del
ejercicio de la fidelidad al derecho, esto es, a lo que hoy se llama “prevencion general
positiva” y la elaboraciéon conceptual penal se realiza conforme a exigencias
preventivas generales (Pefia & Almanza, 2010).
2.2.1.2. Caracteristicas de la teoria del delito

Para Pefia y Almanza (2010, p. 20), la teoria del delito presenta las siguientes
caracteristicas:

v' Se considera un sistema porque constituye un conjunto estructurado y
organizado de conocimientos.

v' Se trata de hipdtesis, ya que son afirmaciones cuya veracidad puede
comprobarse, verificarse o corroborarse de manera indirecta a través de sus
efectos.

v' Presenta una tendencia dogmatica por formar parte de una ciencia social. Dado
que no hay un consenso Unico sobre como abordar el fenomeno del delito,

existen diversos sistemas que intentan explicarlo.
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v Consecuencia juridico-penal: la teoria del delito estudia todos los aspectos que
justifican la imposicion de una pena o medida de seguridad.
2.2.1.3. Estructura del delito
Calderdn (2015) menciona que la configuracion mas efectiva para el analisis

dogmatico de los casos penales se basa en la teoria que establece cinco elementos. El
delito se define como una conducta o hecho que es tipico, antijuridico, culpable y
punible.

a) Conducta o hecho

Para que un delito exista, debe producirse una conducta, ya que esto constituye
su elemento fundamental. La conducta es un hecho material, de caracter externo, que
puede ser positivo o negativo y es realizada por una persona. Se trata de una accién o
inaccion voluntaria, compuesta por dos elementos esenciales.

El elemento psiquico se refiere a la intencion del sujeto de realizar u omitir un
acto, como querer disparar un arma, golpear a alguien o apropiarse de un bien ajeno.
Por otro lado, el elemento fisico consiste en la ejecucion o no de una accidn, siendo la
omision relevante solo cuando existe una obligacion de actuar. Ejemplos de ello
incluyen disparar un arma de fuego o incumplir con el pago de una pension alimenticia.

b) Tipicidad

Dentro de este segundo elemento se distinguen dos aspectos: el tipo y la
tipicidad. El primero es entendido como la descripcion de la conducta o hecho
delictuoso y, por otro lado, la tipicidad es la adecuacion exacta de una conducta o un
hecho con el tipo descrito en la ley.

Empero, si una conducta, por mas reprochable que sea socialmente, no calza
perfectamente en un tipo, no existira delito alguno; por ende, se produce la atipicidad.

¢) Antijuricidad
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La antijuricidad es el juicio de valor objetivo que se hace de una conducta o
hecho tipico que lesiona o pone en peligro el bien juridicamente protegido, es decir,
supone lo contrario a derecho; por lo tanto, no basta que el hecho sea tipico, sino que
se necesita que sea antijuridico, contrario a la normal penal.

d) Culpabilidad

En este apartado, se deben de analizar otros contenidos que son necesarios para
entender de forma clara lo que engloba la culpabilidad.

Siendo ello, en primer lugar se tiene la imputabilidad, entendida como la
capacidad que tiene una persona para conocer las consecuencias de su conducta frente
al ordenamiento juridico, lo que implica que solo podra ser culpable la persona que
tiene dicha capacidad, por ende es imputable, respondiendo asi a una doble capacidad,
la primera es la del elemento intelectivo (entender) y la segunda del elemento volitivo
(capacidad de querer), mediante una interpretacion a contrario se entendera que si una
persona no posee dichas condiciones es inimputable.

Por otro lado, la culpabilidad se refiere a la posibilidad de atribuir
responsabilidad a una persona imputable, consciente de la ilegalidad de su accion, por
haber cometido un delito o causado un dafio, cuando tenia la obligacion y la capacidad
de actuar de manera diferente. En otras palabras, implica un juicio sobre la actitud
subjetiva del agente, reprochdndole la realizacion de una conducta o hecho que encaja
dentro de un tipo penal y es contrario al derecho.

Dentro de la culpabilidad propiamente dicha encontramos al dolo y la culpa; en
primer lugar, el dolo es entendido como la intencion prevista y querida por el agente,
con la finalidad de obtener un resultado delictuoso, por lo tanto, obra con dolo la
persona que consciente y con voluntad quiere la produccion de un hecho tipico que

realizara antijuridicamente.
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En segundo lugar, la culpa, se da cuando no se quiere producir el resultado, que
era previsible y evitable, pero que, por razones de haber actuado con falta de pericia
que debia observar, se produce un resultado que no se queria.

e) Punibilidad

La punibilidad es la advertencia legal que se establece en el tipo penal como
consecuencia de la comision de un delito. Representa el efecto juridico derivado de una
conducta que cumple con los elementos de tipicidad, antijuridicidad y culpabilidad. Sin
embargo, no debe confundirse con la pena, ya que esta ultima constituye la sancion
especifica impuesta por la comision del delito.

2.2.2. Imputacion objetiva

En todo delito se requiere, como primer nivel de analisis, que se verifique un
nexo de causalidad, entre el comportamiento del sujeto activo y la produccion del
resultado. Es decir, para tipificar una conducta a un tipo legal es necesario comprobar
la relacion existente entre esa conducta y el resultado tipico. Esta comprobacion del
vinculo juridico entre la accidn y el resultado se denomina el juicio normativo de la
imputacion objetiva.

Al respecto, Valderrama (2021, p. 1) sostiene que, la imputacion objetiva o el
elemento (tipo) objetivo, se determina, con los siguientes criterios: a) el sujeto activo
del delito, b) la conducta tipica y, por lo general, c) el resultado que consuma el delito.

El nexo causal es el vinculo juridico entre una accion u omision y el resultado
dafiino o lesivo que se genera (Dal Dosso, 2011). Esto es clave para determinar la
responsabilidad civil o penal, ya que debe probarse que la conducta del agente es la

causa directa o adecuada del dafio causado.
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Por ende, todo tipo penal, deberd de cumplir con los tres elementos que se
mencionan, no debiendo faltar alguno. Dicho ello, se desarrollaran cada uno de los
elementos de la imputacion objetiva.

a) El syjeto activo del delito

Al respecto, Almanza y Pefia (2014) denominan como agentes del delito a:

Aquellas personas que se encuentran interrelacionadas al momento de la
comision de un delito, esto debido a que uno arremete al otro. Al primero se le
llama sujeto o agente activo del delito, mientras que el segundo se trata
del sujeto o agente pasivo del delito.

Por otro lado, Valderrama (2021) menciona que:

Independientemente de la distincion general del delito en funcion de los
sujetos, existe otra que es establecida por cada tipo penal. Son indeterminados,
cuando la ley no requiere una caracteristica especifica en ellos. Entiéndase, por
tanto, que cualquiera podria, o bien cometer, o bien padecer el delito, pues
suelen ser ubicados en la redaccion de nuestro Codigo Penal con los pronombres
(“el que”, ‘“aquel que”, “a quien resulte”). Sin embargo, pueden ser
determinados cuando la ley penal, en su redaccion, exija una caracteristica
especifica o calidad especial para identificar al autor y a la victima del delito (p.
4).

Por lo tanto, el sujeto activo del delito es aquel que comete la accion legal
regulada en el tipo penal, y para su identificacion, se podré realizar segun la regulacion
propia del tipo penal, con las distinciones que se especifiquen.

b) La conducta tipica
Es la descripcion de la accidn humana considerada punible. El tipo penal no

solo describe acciones u omisiones, sino que describe un ambito situacional
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determinado. Por lo tanto, esta conducta es la adecuacion de un hecho a un tipo penal
y se puede observar si esta calza o no.
c) Elresultado que consuma el delito

Teniendo en cuenta lo mencionado por el autor parrafos arriba, la relacion de
causalidad requiere de una relacion de riesgo entre la conducta y el resultado. Lo que
significa que la accion inicial debe estar relacionada de forma directa con el resultado
final. Ejemplo: el que dispara a matar a otro y solamente lo lesiona y luego, producto
de un incendio, muere en el hospital. Aqui no existe una relacion de riesgo porque el
resultado final es ajeno al sujeto.

2.2.3. Homicidio culposo

Para iniciar con el desarrollo del homicidio culposo, es necesario entender la
primera distincion que existe entre un homicidio culposo y uno doloso. Para ello, Vidal
(2024) sefiala que:

El primero es aquel que se produce cuando el autor de los hechos actia con
culpa o negligencia, la imprudencia o culpa supone un grado menor
de responsabilidad penal, y se da cuando el autor de los hechos actua sin
emplear el cuidado o la diligencia debida que le permita prever y evitar las
consecuencias de la accidn. Cuando hay culpa o imprudencia, el sujeto no busca
el resultado ni lo quiere, pero puede preverlo, y a pesar de ello actiia de forma
poco diligente (tercer y quinto parrafo).

Por otro lado, cuando el homicida actia con dolo, el autor de los hechos actiia
intencionalmente, es decir, de forma deliberada, entendiendo cuales van a ser las
consecuencias facticas de su comportamiento y realizdndolo de todos modos. Es
irrelevante que conozca o no la antijuridicidad del hecho, ya que basta con que conozca

las consecuencias de su accion (Vidal, 2024, p. 3).
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Para que exista dolo, deben darse dos elementos:

> El elemento intelectual, por el que el autor de la accion tiene conocimiento
del peligro que implica su comportamiento.

> Elelemento volitivo, que supone lavoluntad de actuar porque estd
buscando precisamente ese resultado lesivo (dolo directo) o no lo busca
directamente, pero sabe que se producira (dolo indirecto), o incluso la
voluntad de actuar a pesar de conocer el peligro que entrafia su accion y la
probabilidad de que se produzca el resultado lesivo (dolo eventual).

Empero, lo relacionado con el homicidio doloso, no es materia de estudio del
presente trabajo, siendo lo relevante lo concerniente al homicidio culposo.

2.2.3.1. Concepto

La Revista Latinoamericana de Derecho (2020), desarrolla que este tipo de
homicidio “es aquel que, se comete por imprudencia, negligencia o impericia, pero sin
que el autor haya tenido intencién de matar ni de provocar la muerte” (segundo
parrafo).

Al respecto, el Codigo Penal Peruano, en el primer parrafo del articulo 111,
regula lo concerniente a este tipo de homicidio bajo los siguientes términos: “El que,
por culpa, ocasiona la muerte de una persona, sera reprimido con pena privativa de
libertad no mayor de dos afos o con prestacion de servicios comunitarios de cincuenta
y dos a ciento cuatro jornadas”.

Para ello, Levin y Perconti (2022) mencionan que cuando alguien muere como
resultado de las acciones negligentes o conducta improcedente de alguien mas, los
miembros de la familia de la victima pueden levantar una demanda por homicidio
culposo contra las partes responsables para buscar una compensacion financiera por los

dafios causados por su pérdida.
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Las acciones por homicidio culposo son cominmente atraidas en los casos

involucrando:

>

A\

>
>
>

Accidentes de vehiculo de motor
Accidentes de camion y trailer

Negligencia médica

Abuso o negligencia en hogares de cuidados
Productos defectuosos o inseguros

Responsabilidad de predios

2.2.3.2. Penas aplicables al delito de homicidio culposo

Las penas estan reguladas en el articulo 111 del Cédigo Penal Peruano, y se

pueden dividir en tres supuestos:

Por regla general, el primer parrafo del articulo citado menciona que “el que,

por culpa, ocasiona la muerte de una persona, sera reprimido con pena privativa de

libertad no mayor de dos afios o con prestacion de servicios comunitarios de cincuenta

y dos a ciento cuatro jornadas”.

El segundo parrafo del mismo articulo, regula un aumento de la pena bajo las

siguientes consideraciones:

La pena privativa de la libertad serd no menor de un afio ni mayor de cuatro

afios si el delito resulta de la inobservancia de reglas de profesion, de ocupacion

o industria y no menor de un afio ni mayor de seis afos cuando sean varias las

victimas del mismo hecho (segundo parrafo).

Finalmente, el Gltimo parrafo de la norma menciona que:

La pena privativa de la libertad serd no menor de cuatro afios ni mayor de ocho

afios e inhabilitacidn, segin corresponda, conforme al articulo 36° -incisos 4),

6) y 7)-, si la muerte se comete utilizando vehiculo motorizado o arma de fuego,
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estando el agente bajo el efecto de drogas toxicas, estupefacientes, sustancias

psicotropicas o sintéticas, o con presencia de alcohol en la sangre en proporcion

mayor de 0.5 gramos-litro, en el caso de transporte particular, o mayor de 0.25

gramos-litro en el caso de transporte publico de pasajeros, mercancias o carga

en general, o cuando el delito resulte de la inobservancia de reglas técnicas de
transito (Gltimo parrafo).

Por ende, las penas aplicables seran determinadas en funcion de las diferentes
circunstancias desarrolladas por el articulo citado.

2.2.3.3. Deber objetivo de cuidado

Al respecto, este deber, forma parte integrante de los elementos constitutivos
del delito de homicidio culposo; a) la punicién del autor por culpa no depende solo, de
que la accion haya determinado la aparicion del resultado tipico; b) es previsible y
evitable para el sujeto; c) sino de una caracteristica adicional, consistente en la
infraccion de un deber general de cuidado, impuesto por el ordenamiento juridico en la
realizacion de acciones peligrosas para determinados bienes juridicamente protegidos
(Torio, 1974, p. 25).

Respecto a la medida del cuidado objetivamente necesario, Hippel (como se citd
en Torio, 1974), advierte que habra de tenerse en cuenta que hay situaciones de peligro
en las que se requiera un cuidado particular, como en la navegacion durante la tormenta
o cuando se trata de practicar una complicada intervencion quirtrgica. Sin embargo,
esto es excepcional, pues, en general y fundamentalmente, es suficiente la aportacion
ordinaria o media de cuidado, es decir, aquella medida cuya inobservancia puede ser
reprochada individualmente en la correspondiente situacion a un hombre consciente

como imprudencia contraria al trafico, siendo preciso precaverse frente a posibles
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exageraciones de la exigencia en el &mbito penal, pues el juez civil estard todavia en
situacion de decidir en beneficio al perjudicado.

2.2.3.4. Caso fortuito y fuerza mayor

De acuerdo con el articulo 1315 del Codigo Civil Peruano, se define al caso
fortuito o fuerza mayor como “la causa no imputable, consistente en un evento
extraordinario, imprevisible e irresistible, que impide la ejecucion de la obligacion o
determina su cumplimiento parcial, tardio o defectuoso™.

La teoria general de la responsabilidad civil, tanto compensatoria como
moratoria, asi como la responsabilidad especial derivada de la pérdida o deterioro en la
conservacion de un bien, encuentra una excepcion clave en los casos de incumplimiento
debido al caso fortuito o fuerza mayor; asi como las causas no imputables que estan
contempladas en los articulos 1314 y 1315 del Codigo Civil. Estas disposiciones
distinguen entre una causa no imputable genérica, equivalente a la ausencia de culpa, y
causas no imputables especificas, como el caso fortuito y la fuerza mayor.

De una lectura literal del mencionado articulo 1315, colegimos que, para la
legislacion nacional, los conceptos decaso fortuitoy fuerza mayorse usan
indistintamente, es decir, su significado es el mismo. Sin embargo, en la Casacion 823-
2002, Loreto advierte que la doctrina y la jurisprudencia ya han establecido que su
origen es distinto, aunque sus hechos constitutivos, comunes.

Por lo tanto, el caso fortuito se aplica a los hechos producidos por la naturaleza
y la fuerza mayor a los hechos del hombre.

En  consecuencia, elcaso  fortuito debe entenderse como  un
acontecimiento extraordinario, imprevisible e irresistible producido por el hombre y

para calificarlo como tal se trata de un hecho que no puede preverse o que previsto no
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puede evitarse, no debiendo ser una previsibilidad exacta y precisa sino, por el
contrario, conocida por el hombre comun para cada caso concreto.

Un ejemplo de caso fortuito se daria en el caso de muerte de los ocupantes de
un carro tirado por animal que recibe la colision de un convoy ferroviario en paso a
nivel sin barrera, al estimar que es imprevisible la irrupcion del animal desbocado en el
momento en que el tren alcanzaba ese punto, asi como la ineficacia de posibles barreras
para impedir el cruce de un animal desbocado (Arnau, 2009).

2.2.4. Accidente de transito

En primer lugar, la Real Academia Espafiola (RAE) sefiala que es accidente “un
suceso eventual o accion que involuntariamente resulta en dafios para las personas o
cosas”.

Por otro lado, se entiende por transito a la definicion plasmada en el Decreto
Supremo N.° 016-2009-MTC, articulo 2; como un “conjunto de desplazamientos de
personas, vehiculos y animales por las vias terrestres de uso publico (circulacion)”.

Ahora bien, el Decreto Supremo N.° 016-2009-MTC, regula al accidente de
transito como el evento que cause dafo a personas o cosas, que se produce como
consecuencia directa de la circulacion de vehiculos.

Por su parte, una definicion mas acertada es la dada por Resolucion de
Comandancia General N.° 044-2020-CG-PNP/EMG, la cual menciona que, es un
evento de naturaleza culposa que se suscita de manera casual, inesperada, no
premeditada siendo previsible y evitable, que ocurre en la via publica o privada como
consecuencia directa de la circulacion de vehiculos, donde participan los elementos del
transito, por lo menos un vehiculo en movimiento y que tenga como resultado dafos

materiales, lesiones o muerte.
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De dicha definicion se desprende la calificacion penal de este tipo de accidentes,
al definirlo como un evento de naturaleza culposa.

2.2.4.1. Conduccion en estado de ebriedad

Segun, Villavicencio (2014), “el delito de conduccion en estado de ebriedad es
una de las peores situaciones que inquietan la convivencia social en nuestro pais” (p.
2). El legislador ha buscado una amplia proteccion, incluyendo toda la constelacion de
posibles actuaciones: asi tenemos en primer lugar la tipificacion del delito de:

» Conduccion en estado de ebriedad (articulo 274 del Codigo penal).

» Homicidio culposo agravado porque el autor se encuentra en estado de ebriedad.

» Las lesiones culposas que se originan por el actuar de un agente en estado de
ebriedad; este ciclo de imputacion es dilatado a los contextos que se dan luego
del resultado que exigen los delitos anteriores.

» El delito de desobediencia y resistencia a la autoridad, por el cual el agente, en
etapa de ebriedad o drogadiccion, ademas de ser promotor del peligro articulo

274 del Codigo Penal de muerte articulo 111°, altimo parrafo del Codigo Penal

o lesiones culposas graves, tercer parrafo, articulo 124 del Codigo Penal—

busca evadir al Estado, mediante dosaje etilico, la principal prueba contra él.

» Fuga del lugar donde ocurrio el accidente de transito, articulo 408 del Codigo

Penal.

Cabe resaltar que los delitos imprudentes, como el delito de conduccion en
estado de ebriedad, tienen similares caracteristicas con los delitos dolosos, eso quiere
decir, necesitan de un desvalor de accion y un desvalor de resultado, asi como de la
causalidad como punto de partida.

Caceres y Luna (2017), mencionan que:
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El delito de conducir bajo condicion de estar en ebriedad esta regulado en el
articulo 274 del Cédigo Penal. Si tiene presencia de alcohol en la sangre en
magnitud mayor de 0.5 gramos litro, o bajo el efecto de drogas toxicas,
estupefaciente, sustancias psicotropicas o sintéticas, conduce, opera o0 maniobra
vehiculo motorizado, sera sometido con condena privativa de la libertad no
menor de 6 meses ni mayor de 2 afos o con realizacion de servicios
comunitarios de 52 a 104 jornadas e inhabilitacion, acorde al articulo 36, inciso
7. Cuando el empleado presta servicios de transporte publico de pasajeros,
mercancias o carga en general, encontrdndose en estado de ebriedad, con
alcohol en la sangre superior de 0.25 gramos litro, bajo la consecuencia de
drogas toxicas, estupefacientes, sustancias psicotropicas o sintéticas, la pena
privativa de libertad estard no menor de 1 ni mayor de 3 afios o con prestacion
de servicios comunitarios de 70 a 140 jornadas e inhabilitacién conforme al

articulo 36, inciso 7 (p. 34).

El procedimiento de todo delito requiere el examen de todos los fundamentos
normativos que la componen como una conducta que especifica el manejo de un
vehiculo motorizado en estado de embriaguez, causando como resultado de esta
conducta ilicita un peligro, no concreto, sino abstracto. De la revision de autos tenemos
que, el A-quo desestima la denuncia fiscal, considerando que en el proceso no existen
suficientes elementos de juicio para apresurarse la instruccion por el delito de abuso de
autoridad, toda vez que el denunciado in, se encontraba conduciendo el vehiculo de
placa AOG siete, ocho cero, siendo requisito para pasar examen de dosaje etilico,
conforme al Reglamento Nacional de Transito vigente, es que el agente se halle
conduciendo vehiculo automotor alguno, en el cual se deba instaurar fehacientemente

el grado de alcohol en la sangre del presunto agente; estando a que no se puede exigir



41

al sujeto que pase el examen de dosaje etilico, cuando este no se hallaba manejando el

vehiculo automotor al momento de su intervencion, por lo que la negativa era un

derecho y no una conducta de desobediencia a la orden impartida por la autoridad.
2.2.4.2. Bien juridico protegido

“El comportamiento humano solamente puede ser un condenable si perjudica
un bien juridico” (Caceres & Luna, 2017, p. 79). Precisamente de esa manera se puede
constituir una pena privativa de la libertad, como es peculiar en un delito de manejo en
estado de ebriedad o medida de seguridad hacia el agente que quebranta esta
construccion normativa.

El articulo cuarto del Titulo Preliminar del Cddigo Penal constituye el principio
de lesividad en virtud del cual, en la delegacion de un delito, tiene que sefialar como
corresponda la naturaleza, al sujeto pasivo que se le causo la lesion o en indudable
peligro del bien juridico tutelado por la norma penal. De alli que el sujeto pasivo
siempre es un elemento integrante del tipo penal en su aspecto objetivo.

El bien juridico es referido como todas aquellas circunstancias dadas que son
beneficiosos para la persona y su independiente progreso en el ambiente de un régimen
social global formado fundamentado en ese pensamiento de los fines o para el
funcionamiento del sistema propio, correspondiendo tener como punto de inicio a los
elementos fundamentales instaurados en la Constitucion mediante los cuales se
incluyen limites al poder punitivo del Estado.

Mediante una perspectiva constitucional, el establecimiento de un
comportamiento como antijuridico solo sera constitucionalmente valido si se tiene
como proposito la proteccion de bienes juridicos constitucionalmente relevantes

(principio de lesividad). Como surge evidente, solo la defensa de un valor o un interés
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constitucionalmente relevante podria justificar la reduccién en el ejercicio de un
derecho fundamental.

En este delito es clara la diferencia entre el objeto material del delito y el bien
juridico protegido, a diferencia, por ejemplo, del delito de homicidio (articulo 106° del
Codigo Penal), donde el elemento y el bien juridico incurren sobre el individuo muerto.

2.2.4.3. Sujetos en el delito de conduccion en estado de ebriedad

Sujeto activo y sujeto pasivo del delito de conduccion en estado de ebriedad. A
pesar de que no se solicita que el conductor tenga el permiso para conducir, nos
encontramos ante un delito de propia mano, solo el conductor podra ser sujeto activo
del delito. Situemos como ejemplo que Manuel, de 18 afios de edad, quien maneja el
vehiculo motorizado de su padre sin contar con permiso alguno, y maneja bajo los
efectos del alcohol a 0.5 gramos por litros, tipificard este delito. Al respecto, queda sin
importancia si tuvo o no permiso o si incluso su licencia de conducir se hallaba
inhabilitada, el sujeto pasivo serd la sociedad.

Esto deriva de la pretension de un bien juridico supra individual, del cual se
origina que estamos ante un delito de peligro. Lo agregado no compromete que puedan
presentarse necesariamente concursos con otros, violaciones y como producto de ellos
incumbirse grupalmente otros bienes juridicos cuyos titulares sujetos distintos, como
se muestra en el caso de lesiones en que el bien juridico y su titular son sujetos
individualizados. Lo mismo ocurre en el caso del homicidio culposo como
consecuencia del manejo del vehiculo automotor o los danos originados como
consecuencia del manejo del vehiculo.

2.2.5. Vehiculo motorizado o a motor

Caceres y Luna (2017), afirman lo siguiente en funcion del vehiculo

motorizado, que, “es el tnico medio apto para establecer este delito, por ello, el uso de
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otro instrumento que no cumpla con tales particularidades haria atipica la conducta” (p.
70). En ello rota la importancia de su conceptualizacion, y su trascendencia para la
presente investigacion.

Actualmente, si bien, manejar un vehiculo automotor establece un riesgo
permitido, como resultado del desarrollo social y tecnologico, su uso ilegitimo acarrea
varios delitos, entre estos el de conduccion en estado de ebriedad.

En el entorno nacional, el articulo 2° Reglamento Nacional de Transito (Codigo
de Transito) se comprende por vehiculo, en sentido general, a aquel artefacto de libre
operacidn que sirve para transportar personas o productos por una via; y por vehiculo
automotor, se entiende como aquel vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y
traccion propia.

Esta determinacion de representacion administrativa, resalta que nos ocupemos
en reconocer una definicion importante para el Derecho Penal, que guarde ciertas
peculiaridades para su imputacion, debiendo dirigirse hacia una definicion material,
para hacer frente al concepto formal administrativo.

2.2.6. Analogia entre el delito de homicidio y el estado de ebriedad

Para Caceres y Luna (2017), la analogia entre homicidio y conduccién en estado
de ebriedad es mas que el delito de conduccion en estado de ebriedad (articulo 274 del
Codigo Penal). Como muestra, en la jurisprudencia hallamos diferentes casos, siendo
viable que en un delito de parricidio el agente actlie bajo los efectos del estado de
ebriedad, pero a pesar de esto se le condena, por ejemplo:

Si bien la prueba de dosaje etilico de fojas 286 determinan que el acusado se

halld6 en estado de ebriedad, no es menos cierto que ello no alter6 su

conocimiento total ni parcialmente, por la manera como se desplegé el evento

delictivo, toméandose en cuenta las distintas lesiones corporales de la agraviada,
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ocasionandole inclusive la fractura del sexto y séptimo arco costal a nivel de la

cara externa de parrilla costal izquierda y la actitud posterior de llevar a la

victima hasta el hospital, que se explica como un acto de arrepentimiento de
haber consumado el hecho delictivo: por lo que, devienen inatendibles los

agravios del recurrente (p. 42).

Caceres y Luna (2017), afirman que existe una situacion respecto a la
absolucion de la imputacion por el delito de parricidio por accion bajo los efectos del
estado de ebriedad, bajo los siguientes términos:

Que de las pruebas actuadas en el proceso, se ha llegado a confirmar la
responsabilidad penal de la procesada en la comision del delito de parricidio,
quien el 29 de septiembre del afio 2002 se mostr6 ante la policia, con visibles
signos de ebriedad, como consta del dosaje etilico que obra fajas 48, declarando
que ese mismo dia a las 14:30 horas aproximadamente, habia matado a su
pareja, por lo que la policia se trasladéo al domicilio, de la denunciante,
localizando en el callejon la puerta de la calle, un cadaver de sexo masculino,
apreciandose una herida punzo cortante a la altura del pecho, de unos cinco
centimetros aproximadamente; que como declard la inculpada, los hechos se
originaron luego de haber estado tomando licor con el occiso, quien tomd un
objeto de madera para golpearla, como resultado de una discusion por celos,
instantes en que la procesada toma un cuchillo causandole una herida en el
pecho a la altura del corazoén, y luego trat6 intitilmente de auxiliarlo.

Que en el caso de autos, se ha tenido en cuenta la confesion sincera de la
procesada, quien ha admitido su responsabilidad como autora del delito imputado, en
todo el proceso; no obstante, el Colegiado no ha estimado su estado de embriaguez al

momento del evento delictivo, causal que la exonera de la responsabilidad penal, acorde
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a lo previsto en el articulo 20 inciso primero del Codigo Penal, y el principio de
competencia de la victima, que en respeto a que la victima al pretender golpear a la
procesada, contribuy6 a la culminacion del delito mismo.
2.2.7. Divergencias del delito de homicidio culposo agravado por
conduccion en estado de ebriedad o drogadiccion y el delito de conduccion
en estado de ebriedad o drogadiccion
Segun Castillo (2008):
El delito de conduccion en estado de ebriedad es el motivo méas prevalente del
homicidio imprudente. Y, aunque existan algunas igualdades estos delitos
guardan amplias diferencias. Mientras que el homicidio culposo se localiza
regulado en los delitos contra la vida, teniendo como bien juridico la vida
humana independiente, el delito de conduccion en estado de ebriedad se ubica
dentro de los delitos contra la seguridad publica, precisamente dentro de los
delitos de peligro comunes, resguardando la seguridad del trafico vehicular. El
primero resguarda un bien juridico Individual, y el segundo un bien juridico
agrupado. Esta adopcion por parte del legislador lleva a una segunda distincion,
el homicidio culposo, del misma forma que todos los delitos imprudentes,
necesita de un resultado para su configuracion, por lo que se identifica como un
delito de resultado, peculiaridad que no es simultdnea por el delito de
conduccion en estado de ebriedad, porque aquel al partir de la proteccion de un
delito colectivo logra una naturaleza de delito de peligro abstracto, y para su
configuracidon no necesita un resultado material (p. 624).
Finalmente, Castillo (2008) concluye que:
Para que un homicidio culposo gravado por el estado de ebriedad del conductor

del vehiculo motorizado quede cumplido no sera suficiente con que se quebrante
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un deber objetivo de cuidado, como, por ejemplo, pasarse una luz en rojo del
semaforo o exceder el limite méximo de velocidad, se necesitara ademas que tal
vulneracion del cuidado debido produzca un resultado muerte, claro que es esta
la diferencia con el delito de conduccion en estado de ebriedad, porque para su
configuracion no se requiere que se produzca un resultado de muerte, es
suficiente la posibilidad de peligro, por eso que es delito instantaneo, este delito
ya se hallara configurado con el solo conducir bajo los efectos de las drogas
toxicas o bebidas alcohodlicas superior a 0.5 vehiculo de transporte particular-

0.25 -vehiculo de transporte publico gramos-litros segun sea el caso

determinado (p. 626).

2.2.8. Los factores determinantes y contributivos de un accidente de

transito

Cabe precisar que ambos factores son diferentes. Para ello, Arapa (2019) define
al factor determinante como aquel que constituye la causa fundamental del accidente,
la mas significativa y predominante en los hechos, que dio origen a todo el suceso de
transito. Identificar estos factores resulta crucial para aplicar sanciones administrativas
al conductor del vehiculo o a los usuarios de la via involucrados.

A modo de ejemplo, se sefialan algunos como exceso de confianza, velocidad
no adecuada, desatencion de la conduccién, imprudencia, velocidad mayor a la
permitida, falla de los sistemas por falta de mantenimiento, impericia, negligencia, falla
mecanica, condiciones de la via, problemas de salud, somnolencia, entre otros.

Por otro lado, el Manual de Normas y Procedimientos para Intervencion e
Investigacion de Accidentes de Transito (2013), se trata de todos los elementos que,
como consecuencia o condicion del evento, tienen menos relevancia frente a la causa

principal tras un andlisis comparativo. Estos factores, relacionados con las
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responsabilidades del conductor al transitar por la via, desempefian un papel que, como
su nombre lo sugiere, contribuye al desenlace final del accidente de transito (Arapa,
2019).

Por ejemplo, se mencionan algunos como exceso de confianza, velocidad no
adecuada, desatencion en la conduccidn, condiciones de la via, conduccion en estado
de ebriedad, imprudencia, uso de casco, velocidad mayor a la permitida, impericia,
negligencia, uso de cinturon de seguridad, falla de los sistemas por falta de
mantenimiento, medio ambiente, otro (problema de salud), otro (naturaleza) (Arapa,
2019).

2.2.9. Manual de investigacion de accidentes de transito

2.2.9.1. Principios reguladores de la circulacion

El Manual de Normas y Procedimientos para las Intervenciones de Prevencion
e Investigacion de Accidentes de Transito (Policia Nacional del Perua, 2020), regula los
principios de confianza, seguridad, integridad personal y de sefializacion.

En primer lugar, el principio de confianza, este principio se fundamenta en la
confianza mutua y el respeto a las normas de circulacion, garantizando que los usuarios
actuaran dentro de lo reglamentario. Sin embargo, no es absoluto y se complementa con
el Principio de Seguridad, que exige precaucion ante sefiales de posibles conductas
antirreglamentarias de otros usuarios. En caso de imprudencia por parte de uno, el otro
debe extremar su cautela.

En segundo lugar, el Principio de Seguridad exige ceder el derecho de paso y
actuar con maxima prudencia cuando otro usuario infringe las normas, siempre que
exista una sefial evidente de peligro. Este principio busca prevenir o minimizar danos,

priorizando la seguridad y humanidad sobre el derecho. Por ejemplo, aunque un peatoén
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cruce de forma indebida, el conductor debe tomar medidas para evitar un accidente.
Este principio se relaciona con la préctica de la “Circulacion a la Defensiva” (p. 13).
En tercer lugar, el principio de integridad personal, este principio establece que
las normas de transito no pueden exigir acciones que pongan en riesgo la integridad
fisica de los usuarios. Al cumplir con las reglas, el sujeto actia licitamente y debe estar
protegido por el derecho. Por ejemplo, un conductor no estd obligado a realizar una
frenada brusca en condiciones peligrosas, como una pista mojada y en bajada. En
situaciones de necesidad, cuando no se ha generado el peligro, puede ser necesario
causar un dafio menor para evitar uno mayor, priorizando la seguridad personal.
Finalmente, el principio de sefializacion establece que cualquier anormalidad,
obsticulo o cambio en la circulacion debe estar correctamente sefializado. Este
principio se relaciona con el Principio de Confianza, ya que, en ausencia de sefiales, los
usuarios pueden asumir que pueden circular con seguridad y sin contratiempos.
2.2.9.2. Clasificacion de los accidentes de transito
Se entiende por accidente de transito como:
Un accidente de transito puede definirse como un evento imprevisto que ocurre
como resultado de un riesgo o hecho previsible, pero no anticipado. Este suceso
trae consigo consecuencias negativas o dafiosas, generando culpa o
responsabilidad debido a imprudencia, impericia o negligencia, ya sea por
accion u omision. El accidente tiene lugar en un area transitable e involucra
directamente o indirectamente al ser humano, a veces a un animal, y al menos
un vehiculo en movimiento (Policia Nacional del Peru, 2020).
Teniendo en cuenta ello, existe una clasificacion desarrollada dentro del Manual
de Normas y Procedimientos para las Intervenciones de Prevencion e Investigacion de

Accidentes de Transito (2020), que regula cuales son los tipos de accidentes de transito.
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Accidentes de transito simples

Son todos aquellos en los que participan un solo vehiculo en traslacién sobre

una via de circulacion y con una relacion directa o indirecta del elemento humano. Estos

a su vez se sub clasifican en:

b)

Choque (colision de un vehiculo en traslacion contra cualquier objeto
permanente o transitoriamente fijo, o contra otro vehiculo estacionado);
volcadura (vuelco que sufre un vehiculo cuando se encuentra en traslacion,
pudiendo hacerlo sobre sus lados o hacia adelante o hacia atras); incendio
(cuando el vehiculo se encuentra en traslacion y suele tener como causa una
falla de orden mecanico (rotura de la tuberia de alimentacion de gasolina,
cortocircuito en el sistema eléctrico, inflamacioén de combustible, etc.); despiste
(pérdida del contacto de las llantas de un vehiculo con la superficie
normalmente circulable de la via; es decir, salirse de la porcion designada para
tal efecto) (p. 24).

Accidentes de transito multiples

Son aquellos donde participan por los menos dos vehiculos en traslacion o un

vehiculo en traslacion y un peaton. Los accidentes de transito multiple se su clasifican

en; choques, atropello (colision entre un vehiculo en traslacion y un peaton), caida (se

puede producir dentro o fuera del vehiculo, pero siempre como consecuencia de la

circulacion).

©)

d)

Accidentes de transito mixtos: “Se denomina asi a aquellos donde se combina
un accidente de transito simple y uno multiple o viceversa” (p. 31).

Accidentes de transito en cadena: Son aquellos accidentes donde participan por
lo menos tres vehiculos que toman contacto uno detrds de otro. Para la

consideracion de esta sub clasificacion, el accidente debe producirse en la
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misma via de circulacion, con vehiculos que se desplacen en el mismo sentido,

y que deben encontrarse en traslacion por lo menos el Gltimo que impacta por

detras.

e) Accidente de transito especial con vehiculo en movimiento: “La clasificacion
de este tipo de sucesos esta en funcion a la particularidad y atipicidad del hecho

con la clasificacion general de accidentes de transito anteriormente descrita” (p.

32).

2.2.10. Peritaje técnico

En primer lugar, los peritos son expertos independientes que participan en el
litigio a peticion de las partes aportando su informe u opinidn para enriquecer el punto
de vista de la Corte, proporcionar nuevos elementos sobre aspectos poco conocidos o
valorar el impacto de las violaciones. Los peritajes son esos informes, los cuales se
presentan ante la corte de forma verbal o por escrito aportando un conocimiento técnico
relevante para la evaluacion del caso.

De la definicion conceptual de perito, se desprende de forma clara lo que es el
peritaje. En este trabajo, serd definido como el informe que realiza el experto, y que
puede ser presentado de forma verbal o escrito, debiendo aportar un conocimiento
técnico relevante al caso.

2.2.10.1. Tipos de peritaje

Para Villaran (2008), existen tres tipos de peritajes que pueden ser distinguidos,
cada uno con una finalidad diferente.

En primer lugar, el peritaje conceptual, es el andlisis de fendmenos o de
contextos que sirven para comprender determinados fendmenos o aclarar aspectos
relevantes para la Corte sobre una problemadtica no suficientemente conocida. De esa

manera, se contextualiza mejor el caso que esta haciendo juzgado o puede verse la
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relacioén con otras violaciones, analizar la responsabilidad del Estado en un contexto
mas amplio.

En segundo lugar, el peritaje adaptativo, esta relacionado sobre aspectos legales
o de procedimiento tratan sobre aspectos de legislacion interna o protocolos de
actuacion nacional o internacional que ayudan a considerar las condiciones del pais en
las decisiones de la corte. Por ejemplo, los peritajes sobre el derecho indigena o del pais
en términos de procedimientos sobre justicia.

Finalmente, el peritaje evaluativo estd especialmente estructurado para la
evaluacion del dafio o las consecuencias de las violaciones desde un punto de vista
médico psicoldgico o antropoldgico en esta categoria entran también los peritajes
relativos a la adecuacion de la reparacion.

2.11. Jurisprudencia relevante

La primera jurisprudencia permite identificar de forma clara cuando se esta ante
una situacion de imputacion de la propia victima, dejando en evidencia que no siempre
resulta ser responsabilidad del “sujeto activo” y que, aun tratdindose del delito de
homicidio culposo, puede haber factores externos que hagan que la responsabilidad se
extinga.

Como es en el caso del expediente N° 01174-2015-31-2601-JR-PE-04, sobre
homicidio culposo, Resolucion N° 32 de fecha 14 de marzo del afio 2018, en el
argumento décimo quinto desarrolla:

En cuanto a las acciones a propio riesgo de la victima (imputacién de la victima)

segun la teoria de la imputacion objetiva excluyen de la tipicidad en dos

casos: 1) por la infracciébn de incumbencia de autoproteccidon, esto ocurre
cuando la victima actiia de una manera tal que pueden esperarse objetivamente

consecuencias lesivas para ella. Se trata, por tanto, de riesgos que se encuentran
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presentes en su interaccion con los demas y frente a los cuales resulta de su

incumbencia autoprotegerse. 2) por un acto de voluntad, que se presenta cuando

la propia victima de manera voluntaria se somete a los peligros que amenazan
su ambito personal, de manera que, en caso de realizarse un tipo penal, el hecho
podra reconducirse al comportamiento voluntario de la victima.

Teniendo en cuenta ello; en el argumento décimo sexto la sala realiza una
distribucioén de acciones que permiten analizar si “el resultado muerte” es homicidio
culposo o fue por imputacion de la propia victima, de la siguiente manera:

En el caso concreto; se presenta ciertas circunstancias que a criterio de este

tribunal resultan relevantes en el andlisis del juicio de tipicidad: 1) El

coronel BARRIGA ROSAZZA piloteaba el dia de los hechos, el helicoptero
militar de matricula N° EP-662 quien se encontraba en la ciudad con motivo de
supervisar las actividades de prevencion y obras ante eventual fendémeno del

“nifio costero”, dentro de la cual se encontraba como tribulacion, el primer

ministro de estado como otras autoridades nacionales y locales, ii) El

helicoptero se encontraba en perfectas condiciones técnicas, y, el aterrizaje se
realizd en una zona adyacente a la ribera del rio Tumbes en un lugar seguro
tanto para la tripulacion como la poblacion, habiéndose efectuado dicho
descenso segun el manual de vuelo (Cf. Pericia elaborada Coronel Guzman

Hidalgo y acta de visualizacion de video), iii) que la victima, se habria

aproximado de manera intempestiva al helicoptero corriendo por la parte

posterior (detrds) del motor cuando atn las hélices giraban. (Cf. Acta de
visualizacion de video).

Finalmente, concluye que el resultado lesivo fue consecuencia del propio riesgo

asumido por la victima al acercarse voluntariamente y de manera sorpresiva al motor
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en funcionamiento. Por ello, no se atribuye como delito al acusado Barriga Rosazza, ya
que su conducta es considerada atipica al no configurarse un tipo de injusto imprudente.
En segundo lugar, el Recurso Queja N° 980 -2022, Del Santa, de fecha 16 de
septiembre del 2024, sobre homicidio culposo, en el fundamento quinto menciona que:
1. Los hechos declarados probados estan referidos a la comision de los delitos
de homicidio y lesiones culposas. El recurrente era el conductor del dmnibus de
la empresa “El Veloz” en el que, sin verificar ni cuidar de lo que llevaban los
pasajeros, entre los que se transportd dos cajas plastificadas que contenian
materiales pirotécnicos, sin adoptar las debidas precauciones, de suerte que en
su recorrido se produjo la exposicion de ese material pirotécnico causando
varios muertos y lesionados. Es obvio que, adicionalmente, se infringié las
reglas que cuidan del transporte de bienes peligrosos en vehiculos automotor.
La actividad del imputado es la de transporte de pasajeros, quienes llevan
consigo determinados bultos, que es del caso controlar, pues no cabe llevar
pirotécnicos.
2. El relato factico es claro y preciso, sin que se advierta que faltaron datos
esenciales o que la descripcion de los hechos fuera confusa o incomprensible.
La inferencia probatoria de la sentencia es solida y dimana de un andlisis
individual y de conjunto del material probatorio debatido. La motivacion es
clara, directa y racional, y se contestaron las pretensiones impugnativas de la
defensa del imputado. La sentencia de vista no estd basada en prueba ilicita.
Por lo tanto, concluyeron que es deber del conductor de transporte publico
controlar y/o verificar los bultos que llevan los pasajeros, siendo adecuada la

calificacion de homicidio culposo.
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2.12. Tipos penales conexos

Dentro los tipos penales que se encuentran, indirectamente y directamente
relacionados con el tipo penal materia de estudio, tenemos los siguientes.

2.12.1. Homicidio simple

Regulado en el articulo 106 del Codigo Penal, bajo los siguientes términos:

Articulo 106.- Homicidio Simple: “El que mata a otro sera reprimido con pena
privativa de libertad no menor de seis ni mayor de veinte afios”.

Bien juridico protegido: La vida humana.

Sujeto activo: Cualquier persona que comete el homicidio.

Sujeto pasivo: La persona que resulta muerta como consecuencia de la accion del
sujeto activo.

Conducta tipica: Quitar la vida a otra persona de manera intencional, sin
circunstancias agravantes o atenuantes especificas.

Elemento subjetivo: Doloso, ya que el autor tiene la intencion de causar la muerte de
la victima.

Resultado: La muerte de la victima.

2.12.2. Lesiones culposas

Normado en el articulo 124 del Codigo Penal, como sigue:

Articulo 124.- Lesiones Culposas: “El que por culpa causa a otro un dafio en el
cuerpo o en la salud, serd reprimido, por accion privada, con pena privativa de libertad
no mayor de un afio y con sesenta a ciento veinte dias-multa”.

La pena sera privativa de libertad no menor de uno ni mayor de dos afios y de

sesenta a ciento veinte dias-multa, si la lesion es grave, de conformidad a los

presupuestos establecidos en el articulo 121°.
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La pena privativa de libertad sera no menor de uno ni mayor de tres afos si el
delito resulta de la inobservancia de reglas de profesion, ocupacion o industria
y no menor de un afio ni mayor de cuatro afios cuando sean varias las victimas
del mismo hecho.
La pena privativa de la libertad serd no menor de cuatro afios ni mayor de seis
afos e inhabilitacion, segun corresponda, conforme al articulo 36° —incisos 4),
6)y 7)—, si la lesion se comete utilizando vehiculo motorizado o arma de fuego,
estando el agente bajo el efecto de drogas toxicas, estupefacientes, sustancias
psicotrdpicas o sintéticas, o con presencia de alcohol en la sangre en proporcion
mayor de 0.5 gramos-litro, en el caso de transporte particular, o mayor de 0.25
gramos-litro en el caso de transporte publico de pasajeros, mercancias o carga
en general, o cuando el delito resulte de la inobservancia de reglas técnicas de
transito.

Bien juridico protegido: La integridad fisica y la salud de la persona.

Sujeto activo: Cualquier persona que, por imprudencia, negligencia, inobservancia de

las reglas de transito o deberes de cuidado, cause lesiones a otro.

Sujeto pasivo: La persona que sufre las lesiones como consecuencia de la conducta

culposa del sujeto activo.

Conducta tipica: Causar lesiones a otro de manera culposa, es decir, sin intencion,

pero con falta de diligencia o incumplimiento de normas de cuidado.

Elemento subjetivo: Culpa, ya sea por imprudencia, negligencia, impericia o

inobservancia de normas.

Resultado: Lesiones en la victima que pueden ser leves o graves, dependiendo de la

afectacion a la salud o funcionalidad del cuerpo.
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2.12.3. Omision de socorro y exposicion al peligro
Regulado en el articulo 126 del Codigo Penal, bajo los siguientes términos:
Articulo 126.- Omisién de socorro y exposicion a peligro: “El que omite prestar
socorro a una persona que ha herido o incapacitado, poniendo en peligro su vida o su
salud, sera reprimido con pena privativa de libertad no mayor de tres afios”.
Bien juridico protegido: La vida, la integridad fisica y la seguridad de las personas en
situacion de peligro.
Sujeto activo: Cualquier persona que, pudiendo prestar auxilio sin riesgo propio o de
terceros, omite socorrer a alguien en peligro o abandona a una persona incapaz de
valerse por si misma.
Sujeto pasivo: La persona que se encuentra en peligro o que ha sido abandonada sin
posibilidad de valerse por si misma.
Conducta tipica:
v" No prestar auxilio a quien esta en peligro, pudiendo hacerlo sin riesgo propio ni
de terceros.
v Abandonar a una persona incapaz de valerse por si misma cuando se tiene el
deber de cuidado sobre ella.
Elemento subjetivo: Doloso, ya que implica conocimiento del peligro y la voluntad de
no actuar para evitarlo.
Resultado: Situacion de riesgo agravada por la omision de auxiliar o el abandono de la
victima.
2.3. Definicion de términos basicos
v Accidente de transito: Es el que ocurre sobre la via y se presenta subita e
inesperadamente, determinado por condiciones y actos irresponsables

potencialmente previsibles, atribuidos a factores humanos, vehiculos
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preponderantemente automotores, condiciones climatoldgicas, sefializacion y
caminos, los cuales ocasionan pérdidas prematuras de vidas humanas y/o
lesiones, asi como secuelas fisicas o psicoldgicas, perjuicios materiales y dafios
a terceros (Castillo & Hurtado, 2014).

Accidentes de transito fatales: Es todo aquel en el cual una o mas personas
resultan muertas (INEI, 2010).

Atropello: Es la accion en la que uno o varios peatones son arrollados por un
vehiculo en movimiento (Ministerio de Gobernacion, 2025).

Choque: Comprende el choque de uno o mas vehiculos en movimiento
(Ministerio de Gobernacion, 2025).

Despiste: El vehiculo abandona la pista donde transita, ya sea por una mala
maniobra, imprudencia o de forma involuntaria (por desperfecto del auto)
(Ortiz, 2022).

Estado de ebriedad: El Codigo Penal establece que se sancionar a las personas
que conduzcan con un nivel de alcohol en la sangre superior a 0.5 gramos por
litro si se trata de transporte particular, o superior a 0.25 gramos por litro en el
caso de transporte publico, ya sea de pasajeros, mercancias o carga en general
(Ortiz, 2022).

Exceso de velocidad: El exceso de velocidad esta relacionado con el manejo
agresivo (Ortiz, 2022).

Homicidio culposo: “El homicidio culposo es un delito tipificado en el Codigo
Penal Peruano, que hace referencia a la muerte causada por una persona sin
intencionalidad” (Observatorio de Jurisprudencia Penal, 2023, parr. 2).
Informe policial: El informe policial es un documento elaborado como resultado

de las diligencias efectuadas frente a la posible comision de un delito y, con la
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entrada en vigor del nuevo Codigo Procesal Penal, se considera un medio oficial
para presentar una denuncia ante la autoridad judicial correspondiente (Cotrado,
2024).

Maniobra temeraria: La conduccion temeraria es un delito que consiste en
conducir un vehiculo de motor con temeridad manifiesta, poniendo en peligro a
la ciudadania (Trelles, 2024).

Negligencia del conductor: La definicion de negligencia es la omision de hacer
algo o el hecho de hacer algo que otra persona razonable hubiera o no habria
hecho (Gibson, 2021).

Victima: Es la persona natural que, de forma directa o indirecta, ha sido afectada
o ha visto vulnerados sus derechos como consecuencia de una violacion a los
derechos humanos o de la comision de un delito (Instituto Nacional Electoral,
2025).

Volcadura: Movimiento brusco en el que un cuerpo, especialmente un vehiculo,

pierde su posicion normal y queda invertido o de lado (Ortiz, 2022).
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CAPITULO III: METODOLOGIA
3.1. Métodos y alcance de la investigacion

3.1.1. Método general

Segun Naupas et al. (2018) el método cientifico, se entiende como:

El camino general, de cardcter cognitivo, que debe recorrer el investigador
desde el punto de partida hasta alcanzar la meta o fin y por tanto orienta el proceso
global de la investigacion cientifica, desde el descubrimiento del problema cientifico,
como punto de partida hasta la presentacion del informe cientifico como punto de
llegada o meta.

3.1.2. Método especifico

Asimismo, el método especifico elegido serd el método dogmatico-juridico, que
"analiza las estructuras del derecho objetivo, es decir, la norma juridica y el sistema
normativo juridico, centrandose principalmente en las fuentes formales de dicho
derecho" (Tantalean, 2016, p. 3).

De este modo, toda decision y proceso judicial, sea en la rama del derecho que
se elija, tiene como respaldo una regulacion legal. Por ende, se deben seguir las pautas
que la norma fija. El presente proyecto no es ajeno a la informacion proporcionada por
el autor, ya que, para analizar el contenido de una casacion, no solo se puede hacer
mediante posturas o criterios personales, sino que resulta necesario contar con
justificacion y corroboracion legal.

3.1.3. Tipo de investigacion

Segin Naupas et al. (2018) “la investigacion basica (o tedrica) busca aportar
nuevos conocimientos sin fines de aplicacion inmediata pero que pueden servir de base

para futuras aplicaciones” (p. 133).
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3.1.4. Enfoque de investigacion

El enfoque que se aplicard a la presente investigacion es el enfoque cualitativo,
teniendo en cuenta el tipo de investigacion y nivel aplicados al presente trabajo. El cual
es definido como, “el enfoque que produce hallazgos a los que no se llega por medio
de procedimientos estadisticos y otros medios de cuantificacion” (Naupas et al. 2018,
p. 375).

Teniendo en cuenta que en la presente investigacion se aplicara el andlisis
documental, respaldado por entrevistas semi estructuradas, propias del enfoque
cualitativo, es el que resulta mas adecuado.

3.1.5. Nivel de investigacion

El nivel descriptivo, segiin Naupas et a. (2018) “es una investigacion de segundo
nivel, inicial, cuyo objetivo principal es recopilar datos e informaciones sobre las
caracteristicas, propiedades, aspectos o dimensiones, clasificacion de los objetos,
personas, agentes e instituciones, o de los procesos naturales o sociales” (p. 134).

Al ser uno de los niveles dentro de la investigacion basica es la que se adecua
mejor a los objetivos trazados.

3.2. Diseiio de la investigacion

El presente estudio es de disefio descriptivo simple en el que, “el investigador
busca y recoge informacion contempordnea con respecto al objeto de estudio, no
presentandose la administracion o control de un tratamiento, ni asociandolas con otras
variables de interés” (Naupas et al., 2018, p. 365).

3.3. Poblacion y muestra
Para Hernandez et al. (2014), la poblacion es el “conjunto de todos los casos

que concuerdan con determinadas especificaciones” (p. 174). Una vez que se ha
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definido cudl sera la unidad de muestreo/andlisis, se procede a delimitar la poblacion
que va a ser estudiada y sobre la que se pretende generalizar los resultados.

Teniendo en cuenta la definicion brindada por el autor, la poblacién total del
presente estudio estara conformada por todos los Informes Policiales de Investigacion
en Accidentes de Transito con consecuencias fatales, en la Provincia de Yauli, que
hayan sido calificados como homicidio culposo, entre los meses de enero a diciembre
del afio 2024. Sumado a ello, se realizaran 10 entrevistas, 5 efectivos policiales
especializados en accidentes de transito, y 5 a abogados penalistas.

Para determinar la muestra se hizo uso del muestreo no probabilistico, que se
define como aquel en donde, “interviene el criterio del investigador para seleccionar a
las unidades muestrales, de acuerdo con ciertas caracteristicas que requiera la
naturaleza de la investigacion que se quiera desarrollar” (Naupas et al., 2018, p. 342).

Dentro de este grupo se selecciond el muestreo opinatico o intencional, donde
“el criterio que prima en este muestreo es la intencion que persigue la investigacion”
(Naupas et al., 2018, p. 342).

Asimismo, Hernandez et al. (2014) indica que “la muestra es un subgrupo de la
poblacion de interés sobre el cual se recolectaran datos, y que tiene que definirse y
delimitarse de antemano con precision, ademds de que debe ser representativo de la
poblacion” (p. 173).

Considerando la poblacion demarcada para el estudio, la muestra estara
conformada por 10 casos mas relevantes registrados entre el periodo de enero a
diciembre del afio 2024, que hayan seguido una investigacion en el Ministerio Publico,
bajo el delito de homicidio culposo agravado por accidente de transito, asi como 10

entrevistas que serdn efectuadas a 5 efectivos policiales los mismos que laboran en la
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Unidad de Prevencion e Investigacion de Accidentes de Transito (UPIAT) y 5 a
abogados penalistas.
3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Para la identificacion de la técnica y del instrumento de recoleccion de datos, es
necesario aclarar que cada técnica ya cuenta con su instrumento, esto quiere decir que,
es importante que se escoja la técnica adecuada. Al respecto, Naupas et al. (2018)
realizan una clasificacion de todas las técnicas aplicables a la investigacion sea
cualitativa o cuantitativa, dicho eso la técnica empleada sera el analisis documental que,
“es una técnica de investigacion cualitativa que se centra en examinar documentos
electronicos y fisicos para descodificarlos, comprender su significado y utilizar los
datos que proporcionan” (p. 274). Para ello, se hara uso de su propio instrumento que
es la ficha de analisis documental.

La segunda técnica que se usard es la entrevista semi estructurada que, “es una
guia no tan formal y rigida que permite que el entrevistador pueda introducir algunas
preguntas para esclarecer vacios en la informacion; esto quiere decir que no todas las
preguntas estan predeterminadas” (Naupas et al., 2018, p. 295).

Para esta técnica se hard uso de su propio instrumento que es la guia de
preguntas, que al ser la técnica semi estructurada contara con preguntas abiertas y
cerradas.

3.5. Técnicas de procesamiento de datos

Para el tratamiento de la informacion en la presente investigacion, se comenzo
con la obtencion de los informes policiales y la recopilacion de las entrevistas semi
estructuradas, para con posterioridad, sintetizar dicha informacién y analizar de forma
clara y con ayuda de graficos se hicieron que la informacion de los dos instrumentos se

pueda sintetizar mejor, sin cuantificacion, tal y como menciona el experto lineas abajo.
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Segun Hernandez et al. (2014):

Durante el analisis de datos cualitativos, la tarea principal consiste en tomar
informacion inicialmente desorganizada y dotarla de una estructura. Aunque los
datos pueden presentarse de diversas formas, en este caso especifico se trata de
textos redactados a partir de observaciones del investigador. El objetivo
fundamental del andlisis cualitativo es doble: primero, examinar
cuidadosamente la informacion recopilada; y segundo, organizarla

sistemdticamente en unidades y categorias (p. 418).

3.6. Aspectos éticos de la investigacion

éticas:

v

El presente proyecto de investigacion cuenta con las siguientes especificaciones

En primer lugar, ningiin instrumento que se aplicard serd efectuado sin el
consentimiento previo de los intervinientes (para el caso de las entrevistas).

En segundo lugar, la informacion recopilada solo sera usada para fines
académicos, salvaguardando la informacion personal de cada participante.

En tercer lugar, los instrumentos aplicados en el presente proyecto, seran
validados por expertos dentro del area de investigacion, asegurando asi su
confiabilidad y validez.

Finalmente, el proyecto sera evaluado por el Comité Institucional de Etica en
Investigacion de la Universidad Continental para su aprobacion antes de iniciar

el proceso de recoleccion de datos.
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CAPITULO IV: RESULTADOS Y DISCUSION
Para poder desarrollar la descripcion y presentacion de resultados, la
informacion recopilada mediante la aplicacion de ambos instrumentos se presentara de
forma independiente, con diferentes apartados. Esto con la finalidad de que la
informacion recopilada se pueda interpretar y sintetizar con mayor fluidez y claridad
para el lector final.
4.1. Descripcion de resultados
4.1.1. Descripcion de resultados del primer instrumento
Para la recopilacion de informacion de la presente tesis se hizo uso de dos
instrumentos. Este apartado estd destinado a plasmar los resultados obtenidos de la
aplicacion de la guia de andlisis documental efectuada a diez informes policiales.

Analisis documental 1: Informe Policial: N° 25 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales

Nro. De Informe Policial: N° 25 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 25 de febrero 2024

Ubicacion Especifica: Carretera central Km .30+300 Oroya-Huancayo (Sector de
Huari).

2. Caracteristicas del caso

1.Clase de Accidente: Accidente de transito despiste, choque y volcadura de
campana con subsecuente fatal.

2.Tipo de vehiculos participantes: De placa CCK-006, M1, Toyota, Etios, negro
mica.

3.Datos de los conductores: Luis Jesus SILVA CONDORI (24) con DNI Nro.
76316655 A Uno.

4.Record de los conductores: Consultado al sistema de récord el conductor tiene 11
papeletas impuestas con infracciones graves.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, el mismo que
s una curva cerrada.

6.Condiciones climaticas: El momento del accidente segtn refieren los pasajeros se
encontraba la via seca y despejada.
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7.Resultado del dosaje etilico: Mediante el Certificado de Dosaje Etilico N°0028-
0005341, con resultado de 0.00 g/1 de alcohol por litro de sangre.

8.Numero de victimas: En este accidente Dos (02) fallecen producto del accidente,
las personas de Luis Jesis SILVA CONDORI (24) “Conductor” y Cesar Raul
SOTELO HERQUINIO (57) ocupante.

9.Determinacion de la velocidad: Por lo expuesto, es posible determinar que este
vehiculo era desplazado a una velocidad uniformemente variada, que en términos de
calidad, result6 inapropiada para las condiciones de riesgo del lugar (configuracion
curva de la via), por lo que debid extremar sus medidas de seguridad a fin de evitar
cualquier accidente, pero debido a un exceso de confianza, no valor6 en su real
dimension el riesgo que significaba el ingreso y salida de una curva, donde debid
disminuir su velocidad o en todo caso detenerse para evitar el accidente, acciones que
evidentemente no realizé y por el contrario continué con su recorrido dandose inicio
a la secuencia del evento.

10.Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor determinante: La accion imprudente del conductor del automovil, el mismo
que durante su desplazamiento por la via mostro distraccion en su conduccion
(utilizacion de su dispositivo movil), lo que género que ante su paso por la curva
pierda el control fisico de su vehiculo, dando inicio a la cadena de eventos, mostrando
con su accionar el desconocimiento de los principios basicos de la conduccion.

Descripcion:

De la primera guia de andlisis documental se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor tenia un historial de 11 papeletas de infraccion, tenia
24 anos de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de alcohol en la sangre. En
cuanto a las condiciones de la via, estas se encontraron en estado 6ptimo, sin factores
climaticos adversos que pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto
determinante fue la velocidad a la que circulaba el vehiculo, cuya consecuencia fue el
fallecimiento de una persona. Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la
imprudencia del conductor al no regular adecuadamente la velocidad al ingresar a una
curva.

Analisis documental 2: Informe Policial: N° 21-2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales

Nro. De Informe Policial: N° 21-2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 23 enero del 2024
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Ubicacion Especifica: Carretera Central Km.78 Oroya-Pasco.

2. Caracteristicas del caso
1.Clase de Accidente: Accidente de transito (Despiste y Choque), con Subsecuente
muerte, lesiones personales y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: De placa BSU-250, M1, Nissan, color rojo.

3.Datos de los conductores: Abisrrol TECCO TORRES (34), con DNI
NRo0.45675666

4.Record de los conductores: La licencia de conducir N°Q45675666 A 1, no registra
sanciones, pero tiene una papeleta impuesta (G-47) del aino 2022.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, recta salida de
curva abierta.

6.Condiciones climaticas: Al momento del evento se encontraba despejado segin
referencia del conductor y testigos.

7.Resultado del dosaje etilico: Registro de dosaje etilico N° 0028-000895, que
indica con resultado “0.00 g/l de alcohol por litro de sangre”.

8.Numero de victimas: En este Accidente una (1) ocupante fallece, identificado
como Juliana SANTIAGO DE ESTRELLA (82), con DNI N°04203659.
9.Determinacion de la velocidad: Se determina que cualitativamente en el momento
del hecho, conducia a una velocidad no apropiado, para las circunstancias del lugar
ni del momento.

10. Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor determinante; La accion del conductor del vehiculo con placa de rodaje
C8C-799, al desplazar su vehiculo a una velocidad no apropiada para las
circunstancias del lugar y momento, asociada a las horas en que realizo diversas
actividades (18) horas aproximadamente, lo cual provoco en su cuerpo un estado de
cansancio y somnolencia, viéndose este reflejado en que este pierda la
direccionalidad de su vehiculo y se produzca el presente accidente de transito.

Descripcion:

De la segunda guia de anélisis documental se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor tenia un historial de 1 papeleta de infraccion, tenia
34 anos de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de alcohol en la sangre. En
cuanto a las condiciones de la via, estas se encontraron en estado 0ptimo, sin factores
climaticos adversos que pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto
determinante fue la velocidad a la que circulaba el vehiculo, cuya consecuencia fue el

fallecimiento de una persona. Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la
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imprudencia del conductor al exceso de velocidad, sumado a ello 18 horas de
actividades precedentes originando cansancio y somnolencia en él.

Analisis documental 3: Informe Policial: N° 29 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales
Nro. De Informe Policial: N° 29 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 31 de marzo 2024

Ubicacion Especifica: Carretera central Km .15+200 Oroya-Junin.

2. Caracteristicas del caso
1.Clase de Accidente: Accidente de transito despiste y choque con subsecuente
muerte, lesiones personales y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: De placa ACR-648, M1, Toyota, Corolla, color
gris oscuro.

3.Datos de los conductores: Matias Lucio ZAVALETA VALERO (49), con DNI
N°20996777.

4.Record de los conductores: La licencia de conducir Nro. Q20996777 a Dos b
(vencida), se obtuvo informacién que el mencionado administrado no tiene
sanciones, pero si registran 3 papeletas M40, G28 Y M40.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado y es una curva
sinuosa.
6.Condiciones climaticas: Se encontraba con calzada seca y sin presencia de lluvia.

7.Resultado del dosaje etilico: Se expidid el certificado de dosaje etilico N°0028-
001837, con un resultado de 0.00 g/l de alcohol por litro de sangre.

8.Numero de victimas: En este accidente uno (01) fallece el ocupante Pedro Pablo
CARRILLO RAMOS (79) con DNI N° 20027636.

9.Determinacion de la velocidad: Las Condiciones que permiten establecer que el
conductor del automoévil conducia su vehiculo a una velocidad en aceleracion
constante, velocidad que en términos de calidad, resultd inapropiada para las
condiciones de riesgo del lugar (configuracion curva de la via), por lo que debid
extremar sus medidas de seguridad a fin de evitar cualquier accidente, pero debido a
un exceso de confianza, no valord en su real dimension el riesgo que significaba el
ingreso y salida de una curva, donde debid disminuir su velocidad o en todo caso
detenerse para evitar el accidente, acciones que evidentemente no realizd y por el
contrario continu6 con su recorrido ddndose inicio a la secuencia del evento.
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10.Causalidad del accidente (factores intervinientes)

Factores determinantes: La accion imprudente del conductor, el mismo que durante
su desplazamiento por la via mostr6 desatencion en su conduccion, lo que gener6 que
en un momento pierda el control de su vehiculo, ingresando al carril contrario a su
desplazamiento, despistdndose y chochando con la falda del cerro. No descartdndose
la posibilidad que dicha desatencion se generd por un tema de cansancio o fatiga,
debido a las pocas horas de descanso (3.30 hrs. interrumpidas) momentos previos al
inicio de su conduccion y al haber excedido las jornadas maximas de conduccion.

Descripcion:

De la tercera guia de analisis documental se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor tenia un historial de 3 papeletas y la licencia
vencida, contaba con 49 afios de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de
alcohol en la sangre. En cuanto a las condiciones de la via, estas se encontraron en
estado Optimo, sin factores climaticos adversos que pudieron haber influido en el
accidente. Por lo tanto, el aspecto determinante fue la velocidad a la que circulaba el
vehiculo al encontrarse en una curva, cuya consecuencia fue el fallecimiento de una
persona. Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la imprudencia del conductor
al exceso de velocidad, sumado a ello las 3 horas y media de descanso ininterrumpidas
previas a la conduccion del vehiculo.

Analisis documental 4: Informe Policial: N° 37 -2024-UPIAT-PNP-HYO

3. Datos Generales
Nro. De Informe Policial: N° 37 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 19 de mayo 2024

Ubicacion Especifica: Carretera central Km .113+300 Oroya-Huancayo

4. Caracteristicas del caso
1.Clase de Accidente: Accidente de transito en la modalidad de atropello con volteo
con consecuencia fatal y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: AEB-143Toyota, Yaris, gris oscuro.

3.Datos de los conductores: Erick Luciano GAMARRA ZARATE (29) DNI N°
71450133
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4.Record de los conductores: Verificado en el sistema de récord, el conductor no
presenta sanciones o papeletas.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, recta y plana.

6.Condiciones climaticas: Despejado y sin lluvia a la hora del accidente.

7.Resultado del dosaje etilico: Se expidio para el conductor el certificado de dosaje
etilico N°0028-004914, con un resultado de 0.00 g/l de alcohol por litro de sangre.
Asimismo, para el peatén el certificado de dosaje etilico N° 0028-000702 con
resultado positivo 1,.97 g/l de alcohol por litro de sangre.

8.Numero de victimas: Una victima (01) el peatén Fidel HUAMAN BENITO (63),
con DNI N° 04057609.

9.Determinacion de la velocidad: La inexistencia de evidencias, aprovechables para
el célculo de la velocidad, imposibilitan que esta sea cuantificada, por lo que, para la
presente investigacion, es necesario tener en consideracion lo siguiente:

— El tipo de via (avenida-urbana), donde los vehiculos que se desplazan por esta
via lo hacen de manera rapida.

— La configuracion de la via, puesto que su configuracion es recta y plana, sin
presencia de reductores de velocidad, lo cual permite incrementar la velocidad
de manera gradual.

Por tales consideraciones se puede determinar que el vehiculo, se desplazaba a una
velocidad uniformemente variada en aceleracion constante, resultando esta velocidad
en términos de calidad, no apropiada para las condiciones del lugar y momento
(interposicion del peaton en su eje de marcha), por lo que debi6 extremar sus medidas
de seguridad a fin de evitar cualquier accidente.

10.Causalididad del accidente (factores intervinientes):

Factor Predominante

La accion imprudente del conductor del automovil, al circular sin adoptar sus medidas de
seguridad, invadiendo parcialmente el sendero norte izquierdo de la calzada (contrario a su
desplazamiento) sin eliminar todo tipo de riesgo (condiciones especiales) que presentaba la
via, materializandose el accidente.

Factores Contributivos.

La condicion del peaton Fidel HUAMAN BENITO (63), quién encontrandose en estado de
ebriedad, ingresa a la calzada con la intencion de cruzarla, situacidon psicosomatica que no le
permitio valorar en su real dimension los riesgos a los que se exponia, como la aproximacion
del vehiculo en mencion, por su lado derecho, generando un riesgo innecesario para su propia
integridad.

La accidn del conductor al desplazar su vehiculo a una velocidad que en términos de calidad
resultd inapropiada para las condiciones de riesgo evidentes en el lugar del accidente.

El color de prendas de vestir oscuras que llevaba puesto el peaton al momento de producirse
el accidente de transito, la misma que no permitio al conductor tener una percepcion real del
peaton en la calzada.

La configuracion de la via (ausencia de reductores de la velocidad, pasos peatonales).
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Descripcion:

De la cuarta guia de anélisis documental, se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor no tenia un historial de papeletas, contaba con 29
afios de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de alcohol en la sangre; sin
embargo, el peaton contaba con 1.97 g/l de alcohol por litro de sangre. En cuanto a las
condiciones de la via, estas se encontraron en estado optimo, sin factores climaticos
adversos que pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto
determinante fue la velocidad a la que circulaba el vehiculo, cuya consecuencia fue el
fallecimiento de una persona. Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la
imprudencia del conductor al exceso de velocidad, sumado a la imprudencia del peaton
quien se encontraba en estado de ebriedad y con prendas oscuras.

Analisis documental 5: Informe Policial: N° 22 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales
Nro. De Informe Policial: N° 22 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 24 de enero del 2024.

Ubicacion Especifica: Av. Centenario cuadra 7 del Distrito de Santa Rosa de Sacco.
Yauli -Oroya.

2. Caracteristicas del caso
1.Clase de Accidente: Accidente de transito (Atropello) con consecuencia fatal y
dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: De placa W5J-197, Toyota, Avanza, plata
metalica.

3.Datos de los conductores: Miguel Angel CANAVI RAMOS (31), con DNI
N°47606456.

4.Record de los conductores: El conductor no registra sanciones para el
administrado.

5.Analisis de la via: La Av. Centenario altura de la cuadra 07, es una via conformada
por una calzada de circulacion, con capacidad para dos senderos en ambos sentidos
de circulacion, limitando al Norte con canal fluvial, acera y limite de propiedad; al
Sur con canal fluvial, acera y limite de propiedad.

6.Condiciones climaticas: Se encontraba con calzada seca y sin presencia de lluvia.
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7.Resultado del dosaje etilico: Se expidi6 el certificado de dosaje etilico N°0028-
000701 al conductor, con un resultado de 0.00 g/1 de alcohol por litro de sangre. Y
al peatén el certificado de dosaje etilico N°0028-000702 con resultado de 1,98 g/l
de alcohol por litro de sangre.

8.Nimero de victimas: En este accidente uno (01) fallece el peaton Juan AMES
CAMPOS (69) con DNI N° 21011814.

9.Determinacion de la velocidad: La via es una (avenida-urbana), donde los
vehiculos que se desplazan por esta via lo hacen de manera rapida.

La configuracion de la via, puesto que su configuracion es recta y plana, sin presencia
de reductores de velocidad, lo cual permite incrementar la velocidad de manera
gradual.

Por tal motivo se puede determinar que el vehiculo, se desplazaba a una velocidad
uniformemente variada en aceleracién constante, resultando esta velocidad en
términos de calidad, no apropiada para las condiciones del lugar y momento
(interposicion del peaton en su eje de marcha), por lo que debi6 extremar sus medidas
de seguridad a fin de evitar cualquier accidente.

10. Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor Predominante

La accion imprudente del conductor de la camioneta de placa de rodaje, al circular sin adoptar
sus medidas de seguridad, sin preveer todo tipo de riesgo (condiciones especiales) que
presentaba la via, materializandose el accidente.

Factores Contributivos.

La condicion del peaton Juan AMES CAMPOS (69), quién encontrandose en estado
de ebriedad (D.E. 1.98 de intoxicacion alcohodlica) ingresa a la calzada con la
intencion de cruzarla, situacion psicosomatica que no le permiti6 valorar en su real
dimension los riesgos a los que se exponia, como la aproximacion del mencionado
vehiculo, generando un riesgo innecesario para su propia integridad.

Descripcion:

De la quinta guia de andlisis documental, se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor no tenia historial de papeletas, contaba con 31 afios
de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/I de alcohol en la sangre, sin embargo,
el peaton contaba con 1,98 g/1 de alcohol por litro de sangre. En cuanto a las condiciones
de la via, estas se encontraron en estado dptimo, sin factores climaticos adversos que
pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto determinante fue la
velocidad a la que circulaba el vehiculo, cuya consecuencia fue el fallecimiento de una

persona. Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la imprudencia del conductor
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al exceso de velocidad, sumado a la imprudencia del peatdon quien se encontraba en
estado de ebriedad.

Analisis documental 6: Informe Policial: N° 35 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales
Nro. De Informe Policial: N° 35 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 09 de mayo del 2024.
Ubicacion Especifica: Carretera central Km 62+700 Oroya -Huancayo.

2. Caracteristicas del caso
1.Clase de Accidente: Accidente de transito despiste, volcadura con consecuencia
fatal, lesiones personales y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: De placa C51-491, M1, Toyota, Corolla, celeste
mica metalico.

3.Datos de los conductores: Gin Esat RAMOS CAMACLLANQUI (21), con DNI
N°72880589

4.Record de los conductores: El mencionado conductor no registra sanciones para
el administrado en el sistema de récord del MTC.

5.Analisis de la via: La calzada es de dos carriles, la pavimentacion se encuentra en
buen estado y es una curva recta.

6.Condiciones climaticas: Se encontraba con calzada seca y sin presencia de lluvia.

7.Resultado del dosaje etilico: Se expidid el certificado de dosaje etilico N°A-
0002407 al conductor, con un resultado de 0.00 g/l de alcohol por litro de sangre.
8.Nimero de victimas: En este accidente un (01) ocupante fallece la Sra. Lola
CAMACLLANQUI RAMOS (68) con DNI N° 19886280.

9.Determinacion de la velocidad: Se establece que el automovil de placa C51-491,
era conducido a una velocidad uniformemente variada en aceleracion constante,
velocidad que resultd inapropiada para las condiciones de riesgo del lugar
(aproximacion a una curva abierta), por lo que debid extremar sus medidas de
seguridad a fin de evitar cualquier accidente, pero debido a un exceso de confianza,
no valoré en su real dimension el riesgo que significaba la aproximacion y salida de
una curva.

10. Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor Predominante

La accion imprudente del conductor al mostrar un exceso de confianza durante su
desplazamiento por la via, la misma que mermo su capacidad de reaccion en tiempo
y espacio durante su desplazamiento y salida de una curva abierta, perdiendo asi el
control fisico de la unidad vehicular que conducia, conllevando al desarrollo del
accidente y desenlace fatal para su progenitora Lola CAMACLLANQUI RAMOS
(68).

Factor Contributivo

La imprudente y negligente del conductor de la UT-1, al desarrollar una velocidad
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que en términos de calidad resultd no apropiada para el lugar en que se produjo el
accidente de transito, imposibilitdndole realizar una maniobra evasiva eficiente para
evitar el accidente de transito, demostrando con su accionar un exceso de confianza
y por ende indiferencia por los principios basicos del manejo a la defensiva.

Descripcion:

De la sexta guia de analisis documental se observa que, en el caso analizado en
el informe policial, el conductor no tenia un historial de papeletas, contaba con 21 afos
de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de alcohol en la sangre. En cuanto
a las condiciones de la via, estas se encontraron en estado Optimo, sin factores
climaticos adversos que pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto
determinante fue la velocidad a la que circulaba el vehiculo, debido a que se encontraba
en la cercania de una curva, cuya consecuencia fue el fallecimiento de una persona.
Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la imprudencia del conductor al exceso
de velocidad.

Analisis documental 7: Informe Policial: N° 41 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales
Nro. De Informe Policial: N° 41 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 10 de agosto 2024

Ubicacion Especifica: Carretera Central Km .47+750 Oroya-Huancayo.

2. Caracteristicas del caso
1.Clase de Accidente: Accidente de transito mixto en la modalidad de choque frontal
excéntrico izquierdo, despiste total con consecuencias fatales y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: De placa ADN-027, M1, Volkswagen, crossfox,
negro ninja, A4S-921, N3,Volvo,blanco azul y el vehiculo de placa A5X-968,M3
,Omnibus ,rojo degrade crema.

3.Datos de los conductores: Los conductores Jhosmell SANTOS MESA (34), 1zhar
ALCANTARA CHUCO (30) DNI N°72010453 y Félix CASTRO AMANCIO (56)
DNI N°©22484250.

4.Record de los conductores: Consultado al sistema de récord los mencionados
conductores no presentan sanciones.
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5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, curva y plana.

6.Condiciones climaticas: Al momento del accidente se encontraba lloviendo y la
calzada estaba mojada.

7.Resultado del dosaje etilico: Mediante el Certificado de Dosaje Etilico N°0028-
012595, con resultado de 1.98 g/l de alcohol por litro de sangre para el conductor
Jhosmell SANTOS MEZA (34), para Izhar ALCANTARA CHUCO (30) con
resultado negativo segun el dosaje etilico N°0028-012594 y F¢lix CASTRO
AMANCIO (56) con resultado negativo segun el dosaje etilico N° 0028-012593.

8.Numero de victimas: En este accidente Un (01) fallecido producto del accidente
el conductor Jhosmell SANTOS MEZA.

9.Determinacion de la velocidad:

Para el automdvil con placa ADN -027

No se ha podido calcular la velocidad minima a la que era desplazado esta unidad,
por falta de indicios que permitan para tal fin, por lo que la velocidad sera establecida
en términos de CALIDAD, para lo cual se tendré en cuenta lo siguiente:

*El lugar por donde se desplazaba (carretera en curva abierta).

*La caracteristica del vehiculo (automévil).

*La hora de producido el evento (05:55 horas), donde la fluidez vehicular era rapida.
*La magnitud de los dafios y la secuencia del evento de transito hasta adoptar su
*Posicion final, condicién que indica que su detencion no fue en un corto espacio.
*Las evidencias materiales dejadas instantes después del accidente.

Se establece que el automovil con placa de rodaje ADN-027, era conducido a una
velocidad en aceleracion constante, la misma que resultd inapropiada para poder
controlar su vehiculo a fin de evitar el accidente. Puesto que, debido a un exceso de
confianza, no valoré en su real dimension el riesgo que significaba el ingreso y salida
de una curva, donde debi6 disminuir su velocidad o en todo caso detenerse para evitar
el accidente, acciones que evidentemente no realiz6 y por el contrario continud con
su recorrido dandose inicio a la secuencia del evento.

Para el volquete con placa de rodaje A4S-921 No se ha podido calcular la velocidad
minima probable a la que era desplazada dicho vehiculo al no ser directamente de la
cadena de eventos, sin embargo, se puede intuir que el volquete de placa de rodaje
A4S-921, era conducido a una velocidad uniformemente variada que dentro de los
términos de calidad se encontraban acorde a las circunstancias del momento, toda
vez que ante la percepcion del peligro (interposicion del automévil en su eje de
marcha) pudo realizar una maniobra evasiva eficaz y evitar su colision.

Para el bus con placa de rodaje ASX-968.

Teniendo en consideracion el reporte de velocidad de la empresa de transportes
“DAVI VELOZ SOCIEDAD ANONIMA CERRADA?” el bus de placa A5X-968, asi
como la hora de producido el evento (05.55 horas), se observan los items mas
relevantes:

Fecha Hora Evento Latitud Longitud Ubicacion Velocidad
01/12/2023 05:55:15 Circul. -10-89387 -76.08025 Ninacaca/Pasco 65 KM/H
01/12/2023 05:55:16 Circul. -10-89377 -76.08034 Ninacaca/Pasco 52 KM/H
01/12/2023 05:55:17 Circul. -10-89368 -76.08037 Ninacaca/Pasco 38 KM/H
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01/12/2023 05:55:18 Circul. -10-8936 -76.08042 Ninacaca/Pasco 31 KM/H
01/12/2023 05:55:20 Circul. -10-89351 -76.08046 Ninacaca/Pasco 20 KM/H
01/12/2023 05:55:21 Circul. -10-89351 -76.08046 Ninacaca/Pasco 9 KM/H
01/12/2023 05:56:27 Parada. | -10-89353 -76.08044 Ninacaca/Pasco 0 KM/H

Este reporte permite determinar:
-Que, la lectura de velocidad fluctia cada segundo.

-Que, el bus de placa A5X-968, momentos previos al accidente se desplazaba a una
velocidad uniformemente variada y que en promedio seria de 35 k/h.

-Que, luego de producido el accidente su velocidad fue cero es decir a las 05:56:27
horas.

Por lo tanto, la velocidad a la que se desplazaba el bus momentos previos al accidente
era de 35.00 km/h aprox; por ende, se encontraba dentro de los limites permitidos
para la clase de via — carretera (90 km/h), no siendo su velocidad de desplazamiento
un factor contributivo para la materializacion del presente evento.

10.Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor Determinante: La condicion psicosomadtica con la que se encontraba el
conductor del automévil de placa de rodaje ADN-027 (1.98 g/l de alcohol en la
sangre), condicion que no le permitio mantener el desplazamiento de su unidad
vehicular por su carril de circulacion, por lo que en un momento dado invade el carril
contrario a su desplazamiento impactando con la UT3 y materializandose el
accidente. No descartandose la posibilidad que dicha invasion de carril se genero6 por
un tema de adormilamiento (suefio) por el estado de ebriedad en el que se encontraba.

Descripcion:

De la séptima guia de andlisis documental se observa que a diferencia de los
otros en este se encuentra a 3 conductores implicados, en el informe policial, los
conductores tenian un historial sin papeletas, contaban con 34,30 y 56 afios de edad
respectivamente y presentaban una concentracion de 1.98 g/l de alcohol por litro de
sangre para el primer conductor y 0.00 g/l de alcohol en la sangre para los 2 tltimos.
En cuanto a las condiciones de la via, estas se encontraron en estado Optimo, con
factores climaticos adversos influyeron en el accidente (lluvia). Por lo tanto, el aspecto
determinante y causa final del accidente con 1 victima como consecuencia, fue el
exceso de velocidad a la que circulaba el vehiculo del conductor en estado de ebriedad
y sumado a ello el estado somnoliento debido al alcohol.

Analisis documental 8: Informe Policial: N°43-2024-UPIAT-PNP-HYO
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1. Datos Generales

Nro. De Informe Policial: N° 43 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 08 de Setiembre 2024

Ubicacion Especifica: Carretera central Km. 35+700 Oroya -Pasco.

2. Caracteristicas del caso

1.Clase de Accidente: Accidente de transito Choque con subsecuente muerte,
lesiones personales y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: D8U-951 (M2-C3), Toyota, Hiace, blanco y el
vehiculo combinado de placa C5B-714 /AFK-988, N3, Volvo, remolcador.

3.Datos de los conductores: Edwin Edgar PAUCAR MACHACUAY (49), Paul
Bener ASTUHUAMAN MOSQUERA con DNI N°40304969.

4.Record de los conductores: Consultado al sistema de récord del conductor, para
Edwin Edgar PAUCAR MACHACUAY este arroja 7 infracciones al Reglamento
Nacional de Transito infracciones graves, para Paul Bener ASTUHUAMAN
MOSQUERA sin resultado.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, el mismo que
es una curva abierta.

6.Condiciones climaticas: El momento del accidente segun refieren los pasajeros se
encontraba la via seca y despejado.

7.Resultado del dosaje etilico: Mediante el Certificado de Dosaje Etilico N°028-
009717 para Edwin Edgar PAUCAR MACHACUAY con resultado de 0.00 g/l de
alcohol por litro de sangre, para para Paul Bener ASTUHUAMAN MOSQUERA con
resultado de 0.00 g/1 de alcohol por litro de sangre.

8.Numero de victimas: En este accidente seis (06) fallecieron producto del accidente
las personas de Eusebia NOLASCO VDA DE ESTRELLA (72) con DNI
N°04209149, Hernan HUAMAN CURI (43) con DNI N°40470548, Alex
MARCELO ATENCIO (33) con DNI N°46344415, Ana Rosa MALLQUI
CUADROS (36) con DNI N°44484065, Maurilio Te6filo MACHACUAY GARCIA
(60), Paula ATENCIO CHAVEZ (79) con DNI N°04044002.

9.Determinacion de la velocidad:

En los hechos de transito es trascendental el tratamiento del factor velocidad y sobre
el particular, su compatibilidad con la conducta del conductor, porque de ello
proviene una actividad consciente, previsible o no, pero que en términos generales,
debe contener un supuesto explicativo sustancial que realce lo cualitativo de lo
cuantitativo, siendo trascendental la informacion veraz obtenida en la escena del
accidente de transito, lo cual marcara la diferencia entre lo cuantitativo y cualitativo.
De esta manera, el factor velocidad versara del valor de calidad de la velocidad, en
relacién con la secuencia, la magnitud de los dafios materiales y la gravedad de las
lesiones, sustentado en los siguientes considerandos:

Para el vehiculo de placa D8U-951:
La aguja del velocimetro que quedo trabada cerca a los 80.00 km/h, para ser exactos
a los 78.00 Km/h.

Se determina que, el conductor al realizar una conduccion lo hacia a una velocidad
en aceleracion constante la cual era superior a los 78.00 km/h, lo cual, en un momento
dado pese a poder percatarse de la presencia del combinado vehicular a unos 180
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metros aproximadamente no pudo prever el accidente de transito ni aminorar sus
consecuencias, sin previamente realizar maniobra evasiva la cual hubiera sido
disminuir la velocidad de su vehiculo, siendo considerado una causa para la presente
investigacion.

Para el vehiculo combinado C5B-714/AFK-988:

Se determina que, esta Unidad al momento de suscitado el accidente, se encontraba
estacionado en el carril y franja lateral Suroeste por los desperfectos que este
presentaba, lo cual no se configura como un factor en la produccion del accidente, la
causalidad estuvo asociada a la conducta de este conductor momentos previos al
accidente.

10.Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor Predominante:

La accion de Edwin Edgar PAUCAR MACHACUAY (49), conductor del vehiculo
con placa de rodaje D8U-951, al querer realizar la maniobra de adelantamiento sin
eliminar los riesgos presentes en la via a una velocidad en aceleracion constante, pese
a tener una distancia y condiciones suficientes para que este pueda percatarse de la
presencia del combinado vehicular y disminuir la velocidad para que este pueda
realizar alguna maniobra segura sin poner en riesgo su integridad fisica ni la de sus
ocasionales pasajeros.

Factores Contributivos:

La accion de Paul Bener ASTUHUAMAN CASTILLO (45), al estacionar su
vehiculo en una curva abierta que pese a presentar dafios en los neumaticos este tuvo
las posibilidades de buscar un lugar més seguro sin que obstruya parte del carril de
circulacion de los demaés vehiculos que circulaban en sentido de Noroeste a Sureste.

Descripcion:

De la octava guia de analisis documental se observa que, en el caso analizado
en el informe policial se cuenta con dos conductores implicados. El primer conductor
contaba con historial de 7 papeletas, mientras que el segundo no tenia ninguna, con 49
y 45 anos de edad respectivamente y presentaban una concentracion de 0.00 g/l de
alcohol en la sangre para ambos conductores. En cuanto a las condiciones de la via,
estas se encontraron en estado Optimo, sin factores climaticos adversos que pudieron
haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto determinante fue la velocidad a
la que circulaba el vehiculo, cuya consecuencia fue el fallecimiento de seis personas.

Finalmente, la causa del accidente se atribuye al primer conductor a la imprudencia del
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conductor al exceso de velocidad y de forma adicional al segundo conductor por

estacionar el vehiculo en una curva.

Analisis documental 9: Informe Policial: N° 26 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales

Nro. De Informe Policial: N° 26 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 28 de febrero 2024

Ubicacion Especifica: Carretera central Km. 42+300 Oroya -Huancayo.

2. Caracteristicas del caso

1.Clase de Accidente: Accidente de transito despiste, volcadura, sumersion con
subsecuente muerte y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: C1S-003, Toyota, corolla, celeste mica metalico.

3.Datos de los conductores: Denys Roy LANDA PUNEZ (35), con DNI
N°44659700

4.Record de los conductores: Consultado al sistema de récord del conductor, para
Denys Roy LANDA PUNEZ este arroja una (01) infraccién al Reglamento Nacional
de Transito infracciones muy graves.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, el mismo que
es una curva abierta.

6.Condiciones climaticas: Al momento de la ITP se encontraba despejado y sin
lluvia.

7.Resultado del dosaje etilico: Mediante el Certificado de Dosaje Etilico N°028-
80006761 con resultado de 0.00 g/l de alcohol por litro de sangre.

8.Numero de victimas: En este accidente dos (02) fallecen el conductor Denys Roy
LANDA PUNEZ (35), con DNI N°44659700 y el ocupante Diego Zenén PUNEZ
GAMARRA (26) con DNI N°75620995.

9.Determinacion de la velocidad:

Con relacion a la velocidad desarrollada por el vehiculo de placa de rodaje C1S-003
momentos previos al accidente de transito, no pueden ser cuantificada en términos
de cantidad, debido a que en el lugar del accidente no se ubicaron evidencias fisicas
aprovechables (huella de frenada), motivo por el cual para la presente investigacion,
se tendrd en cuenta las condiciones de riesgo existentes en el lugar de la via (curva)
y asi determinar la adopcion de medidas destinadas a prevenir los riesgos posibles y
presentes existentes por la configuracion de la via, asimismo la presencia de otros
vehiculo que circulaban en sentido contrario, por tal motivo, la determinacion de la
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velocidad sera realizada en términos de calidad (cualitativo), de acuerdo a lo
siguiente:

El vehiculo de placa de rodaje C1S-003, momentos previos al accidente de transito
era desplazado por su conductor a una velocidad constante, velocidad que no resulto
apropiada para el lugar, donde se materializo el accidente, la misma que se vio
incrementada debido a su inclinacion en ligera bajada que presenta la via.

Asimismo, dentro de la investigacion no se considerara la velocidad critica de la
curva debido que en el lugar del evento no se ubic6 evidencias fisicas como huellas
de derrape, huellas caracteristicas en la via, cuando un determinado vehiculo supera
la velocidad critica de la curva.

10.Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor determinante; La accion imprudente del conductor del automévil, al no
valorar la responsabilidad de desplazarse a bordo de su vehiculo a una velocidad que
en términos de calidad resulto inapropiado para las condiciones de riesgo que
denotaban el tramo en curva abierta con ligera inclinacion en bajada de la via, de
modo tal, que al ingresar a la misma no le permiti6 realizar una maniobra evasiva
eficaz para evitar el accidente o disminuir sus consecuencias.

Descripcion:

De la novena guia de analisis documental se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor tenia un historial de 1 papeleta, contaba con 35 afios
de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de alcohol en la sangre. En cuanto
a las condiciones de la via, estas se encontraron en estado Optimo, sin factores
climaticos adversos que pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto
determinante fue la velocidad a la que circulaba el vehiculo, debido a que se encontraba
en bajada, cuya consecuencia fue el fallecimiento de dos personas. Finalmente, la causa
del accidente se atribuye a la imprudencia del conductor al exceso de velocidad.

Analisis documental 10: Informe Policial: N° 52 -2024-UPIAT-PNP-HYO

1. Datos Generales

Nro. De Informe Policial: N° 52 -2024-UPIAT-PNP-HYO.

Fecha de Ocurrencia: 03 de noviembre 2024

Ubicacion Especifica: Carretera central Km. 143+300 Lima — Oroya
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2. Caracteristicas del caso

1.Clase de Accidente: Accidente de transito despiste, volcadura, con subsecuente
muerte, lesiones personales y dafios materiales.

2.Tipo de vehiculos participantes: C0J-471, Toyota, coaster, color blanco.

3.Datos de los conductores: Walter Aurelio MANRIQUE MEDINA (45), con DNI
N°72303517.licencia de conducir P72303517 A Uno.

4.Record de los conductores: Consultado al sistema de récord del conductor, para
Walter Aurelio MANRIQUE MEDINA (45) este no tiene ninguna sancion al
Reglamento Nacional de Transito.

5.Analisis de la via: Calzada de dos carriles, asfalto en buen estado, el mismo que
es una curva cerrada.

6.Condiciones climaticas: Al momento del accidente la via se encontraba despejado
y sin lluvia.

7.Resultado del dosaje etilico: Mediante el Certificado de Dosaje Etilico N°028-
80006761 con resultado de 0.00 g/l de alcohol por litro de sangre.

8.Numero de victimas: En este accidente un (01) fallecido la ocupante la Sra.
Soledad PONCE VILLEGAS con DNI N° 45675683.

9.Determinacion de la velocidad:

Con relacion a la velocidad desarrollada por el vehiculo de placa de rodaje C0J-471
momentos previos al accidente de transito, no pueden ser cuantificada en términos
de cantidad, debido a que en el lugar del accidente no se ubicaron evidencias fisicas
aprovechables (huella de frenada), motivo por el cual para la presente investigacion,
se tendra en cuenta las condiciones de riesgo existentes en el lugar de la via (curva
cerrada) y asi determinar la adopcién de medidas destinadas a prevenir los riesgos
posibles y presentes existentes por la configuracion de la via, asimismo la presencia
de otros vehiculo que circulaban en sentido contrario, por tal motivo, la
determinacion de la velocidad serd realizada en términos de calidad (cualitativo), de
acuerdo a lo siguiente:

El vehiculo de placa de rodaje C0J-471, momentos previos al accidente de transito
era desplazado a una velocidad constante, velocidad que no resulto apropiada para el
lugar, donde se materializo el accidente, la misma que se vio incrementada debido a
que la via es una bajada y una curva cerrada, perdiendo el control del vehiculo en
marcha.

Asimismo, dentro de la investigacion no se considerara la velocidad critica de la
curva debido que en el lugar del evento no se ubico evidencias fisicas como huellas
de derrape, huellas caracteristicas en la via, cuando un determinado vehiculo supera
la velocidad critica de la curva.

10.Causalidad del accidente (factores intervinientes):

Factor determinante; La accion imprudente del conductor, al no valorar la
responsabilidad de desplazarse a bordo de su vehiculo a una velocidad que en
términos de calidad resulto inapropiado para las condiciones de riesgo que denotaban
el tramo en curva cerrada con ligera inclinacion en bajada de la via, de modo tal, que
al ingresar a la misma no le permiti6 tener el control evasiva eficaz para evitar el
accidente y asi disminuir las secuelas de dicho accidente.
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Descripcion:

De la décima guia de analisis documental se observa que, en el caso analizado
en el informe policial, el conductor tenia un historial sin papeletas, contaba con 45 afios
de edad y presentaba una concentracion de 0.00 g/l de alcohol en la sangre. En cuanto
a las condiciones de la via, estas se encontraron en estado Optimo, sin factores
climaticos adversos que pudieron haber influido en el accidente. Por lo tanto, el aspecto
determinante fue la velocidad a la que circulaba el vehiculo, debido a que se encontraba
en una curva cerrada y bajada, cuya consecuencia fue el fallecimiento de una persona.
Finalmente, la causa del accidente se atribuye a la imprudencia del conductor y al
exceso de velocidad.

A continuacion, se presentan las tablas y graficos, que plasmaran la informacion
detallada en la descripcion de los informes policiales y de la descripcion que acompana
a cada uno, con la finalidad de que sea mas factible la interpretacion de los resultados
finales obtenidos.

— Primero:

Para describir el criterio de las infracciones vehiculares con las que cuenta el
conductor que ocasiona el accidente, con causa final de muerte.
Tabla 1

Cantidad de infracciones del conductor

Tiene infracciones/papeletas

N° de informe SI NO
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
6 X
7 X
8 X
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9 X
10 X
Tiene infracciones/papeletas Cantidad
Si 5
No 5

Figura 1

Cantidad de infracciones del conductor

Tiene infracciones/papeletas

uSi = No

Descripcion:

De los diez informes policiales analizados, se advierte que el 50 % de los
conductores contaban con infracciones/papeletas, lo que representa la mitad de los
informes analizados; por otro lado, el otro 50 % estaba conformado por los conductores
que no registraban a la fecha del accidente alguna infraccién/papeleta. Cabe mencionar
que esta cifra es totalitaria, debido a que presento en funcidn de si tenian o no algin
registro de infraccion, y mas no la cantidad.

— Segundo:
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Para describir el rango de edad de los conductores implicados en los accidentes
analizados en los informes policiales.
Tabla 2

Rango de edades del conductor

Edad del conductor
N° de informe De 18 a24 De 25230 De 31 240 De 41 a mas
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
6 X
7 X
8 X
9 X
10 X
Edad de conductor Cantidad
De 18 a 24 2
De25a30 1
De 31 a40 4
De 41 a mas 3
Figura 2

Rango de edad del conductor

Edad del conductor

=

40%

mDel8a24 mDe25a30 De31a40 mDe4lamas
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Descripcion:

En funcién del rango de edad que tenian los conductores al momento de
producirse el accidente, se observa que el mayor grupo esta conformado por el 40 %
del total y se encuentran en el rango de 31 a 40 afios de edad. En segundo lugar, con un
30 % se encuentran las edades de 41 a mas; en tercer lugar, con un 20 % se encuentran
en un rango de edad de 18 a 24 afios; y finalmente con solo el 10 % el rango de edad
registrado es de 25 a 30 afos. Los accidentes, en su mayoria, son producidos por
conductores que tienen entre los 31 a 40 afios.

— Tercero:

Para identificar el estado etilico del conductor implicado en el informe policial
analizado, asi como el estado etilico del peaton.
Tabla 3

Dosaje etilico del Conductor

Dosaje etilico conductor

N° de informe Positivo Negativo

1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
6 X
7 X

8 X
9 X

.
[
>~

Dosaje conductor Cantidad

Positivo 1

Negativo 9




85

Figura 3

Dosaje etilico del conductor

Dosaje etilico del conductor

= Positivo = Negativo

Descripcion:

En funcién del dosaje etilico efectuado a los conductores de las unidades
vehiculares implicadas en los accidentes, se tiene que el 90 % de los conductores no
presentd reaccion positiva al alcoholimetro, dejando solo el 10 % para los conductores
que al momento de suscitarse el hecho se encontraban bajos las influencias del alcohol.

A continuacion, se muestra el resultado del dosaje etilico efectuado a los
peatones.

Tabla 4

Dosaje etilico del peaton

Dosaje de peatéon

N° informe Positivo Negativo
4 X
5 X
Dosaje peaton Cantidad
Positivo 2

Negativo 8
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Figura 4

Dosaje etilico del peaton

Dosaje etilico del peatdn

= Positivo = Negativo

Descripcion:

En funcidon del dosaje etilico efectuado a los peatones, se tuvo que el 80 % de
los peatones involucrados en los accidentes analizados en los informes policiales no
presentaron reaccidon positiva; mientras que el 20 % de ellos si presentd reaccion al
examen efectuado.

— Cuarto:

Para identificar las condiciones de la via al momento del suceso del accidente,
en los informes policiales analizados.
Tabla §

Condiciones de la via

Condiciones de la via

N° de informe Buena Mala
1 X

TN E*INS
X| | < <
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6 X

7 X

8 X

9 X

10 X

Condiciones de la via Cantidad

Buena 10
Mala 0

Figura 5§

Condiciones de la via

Condiciones de la via

0%

= Buena = Mala

Descripcion:

Para la identificacion de las condiciones de la via, al momento de suscitarse el
hecho, se tuvo de los informes policiales analizados que el 100 % de las vias se
encontraban en condiciones adecuadas, y sin alteraciones.

—  Quinto:
Para identificar si los factores climaticos a la hora de producirse el accidente

estuvieron o no presentes.



Tabla 6

Factores climaticos

Factores climaticos

N° de informe Con presencia

Sin presencia

1

X

il IR IR IR

<

O XN N AW

<

[y
<

Factores climaticos

Cantidad

Con presencia

1

Sin presencia

9

Figura 6

Factores climaticos

Factores Climaticos

= Con presencia = Sin presencia

Descripcion:
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En funcion de los factores climaticos que pudieron haber afectado la conduccion
del vehiculo, se tuvo de los informes policiales que el 90 % de ellos no presentaron
condiciones climaticas que pudieran afectar el desempeino vehicular del conductor; y
solo el 10 % registrd un factor climatico al momento de producirse el hecho fatidico.

— Sexto:

Para identificar el nimero de muertos que se registraron en el total de los
informes policiales analizados.
Tabla 7

Numero de muertos

Numero de muertes

N° de informe Delah De5al0

1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
6 X
7 X
8 X
9
10

N° de muertes Cantidad
Delas 9

DeSal0 1
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Figura 7

Numero de muertes

Numero de muertes

mDela5 mDe5al0

Descripcion:

Respecto al nimero de muertos, de los informes policiales analizados, se tiene
que el 90 % de ellos cuenta con un muerto hasta cinco; y el 10% de ellos present6 un
numero elevado de victimas superando las 5 victimas.

— Séptimo:

Para identificar el factor o factores determinantes que se presentaron dentro de
los informes policiales analizados.
Tabla 8

Factor determinante

Factor determinante

N° de informe Velocidad Velocidad y curva Velocidad y otros
1 X
2 X
3 X
4
5
6 X
7 X
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8 X
9 X
10 X
Factor determinante Cantidad
Velocidad 4
Velocidad y curva 2
Velocidad y otros 4
Figura 8

Factor determinante

Factor determinante

40%

= Velocidad = Velociday curva Velocidad y otros

Descripcion:

Respecto a la identificacion de los factores determinantes para la produccion del
accidente, de los informes policiales se obtuvo que el 40 % tiene como factor
determinante la velocidad a la que conducia el vehiculo el conductor; el otro 40 % esta
relacionado al factor de la velocidad y otros, dentro de este aspecto se identificaron
caracteristicas como bajadas o la propia imprudencia del peaton; finalmente, el 20 %
considera a la velocidad y la presencia de curvas en las pistas como un factor

determinante.



—  Octavo:
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Para identificar la causa final del accidente, dentro de los informes policiales

analizados en el presente trabajo.
Tabla 9

Causa final del accidente

Causa final del accidente

N° de informe Con imprudencia Sin imprudencia ~ Con imprudencia y otros

1 X

2 X

3 X

4

5 X

6 X

7 X

8 X

9 X

10 X

Causa final Cantidad
Con imprudencia 5
Sin imprudencia 0
Con imprudencia y otros 5

Figura 9

Causa final del accidente
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Causa final del accidente

50%

0%
= Con inprudencia = Sin imprudencia Con inprudencia y otros
Descripcion:

Finalmente, para la identificacion de la causa final del accidente, de los informes
policiales analizados se tiene que el 50 % de ellos fue producido por la imprudencia del
conductor, pudiendo deberse a exceso de velocidad (en su mayoria) o al estado de
ebriedad. El otro 50 % esta constituido por la imprudencia y la influencia de otros
aspectos externos, como la propia imposicion de peligro de la victima y el mal
estacionar de otro conductor.

4.1.2. Descripcion de resultados del segundo instrumento

Los siguientes resultados corresponden a la entrevista efectuada a los abogados
penalistas.

Entrevistado 1:

1. ;Qué relacion identifica entre el incremento de los accidentes de transito y el
delito de homicidio culposo agravado en la provincia de Yauli — Oroya durante el
afo 2024?

La relacion que identifico entre el incremento de los accidentes de transito y el delito
de homicidio culposo agravado es el exceso de velocidad por parte de los conductores
usuarios de las vias, sumado a ello el factor climatolégico y la informalidad en el
transporte terrestre.
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2. Desde su perspectiva legal, ;qué factores contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos agravados derivados de accidentes de transito?

Los factores que contribuyen son la impericia, la imprudencia del conductor, la
negligencia y la inobservancia de las reglas de transito.

3. ;Cémo evalia la respuesta del sistema judicial frente a los casos de accidentes
con consecuencias fatales en esta region?

La respuesta del sistema judicial es muy lenta e inoperante en esta parte de la Region,
aunado a ello la falta de especializacion especifica en casos de accidentes de transito
con consecuencia fatal.

4. ;Considera que las sanciones aplicadas en casos de homicidio culposo agravado
son efectivas para prevenir futuros accidentes? Explique.

Yo considero que las sanciones aplicadas en homicidios culposos agravados no son
efectivas, en el plano administrativo no se hace un control a la ejecucién de estas
sanciones y en el plano penal las penas no son muy severas y esto hace que no sean
efectivas las sanciones.

5. ¢Qué importancia atribuye al cumplimiento y la fiscalizacion de las normativas
de transito para reducir los accidentes y delitos asociados?

Es importante el cumplimiento y la fiscalizacion de las normas de transito para reducir
accidentes de transito y delitos asociados, motivo que la informalidad en el transporte
es uno de las principales causas de estos eventos y el control reduciria de gran forma
esta situacion.

6. ;Cree que existe una relacion entre la falta de justicia en estos casos y el
incremento de la inseguridad vial? ;Por qué?

La falta de justicia en estos casos y el incremento de la inseguridad vial tienen una
relacion muy marcada, motivo que no se han creado eficientes politicas educativas y
sanciones ejemplares para mitigar este tipo de casos, siendo ello que generen mucha
inseguridad vial.

7. (Qué reformas legales o estrategias propondria para mejorar la prevencion y
tratamiento del delito de homicidio culposo agravado relacionado con accidentes
de transito?

Primero se debe implementar en las curriculas académicas con relacion a la seguridad
vial y cultura vial, que todo ciudadano este obligado a conocer, asimismo especializar
a los operadores de justicia en el aspecto preventivo y disuasion sobre el tratamiento de
homicidios culposos agravados con relacion a los accidentes de transito.

Descripcion:
Para el primer entrevistado, la relacion entre el incremento de los accidentes y

el delito de homicidio culposo se debe al exceso de velocidad, factores climaticos y la
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informalidad en el transporte. Respecto a los factores que contribuyen a este incremento
son la impericia, la imprudencia del conductor, la negligencia y la inobservancia de las
reglas de transito. Sobre la respuesta del sistema judicial, resulta ser muy lenta y
sumado a ello, la falta de especializacion sobre el tema. Respecto a la efectividad de las
penas, estas no son efectivas para la realidad social. Respecto al cumplimiento y
fiscalizacion de las normas, estas resultan importantes. Sobre la falta de justicia en estos
casos la respuesta es carente. Finalmente, se plantea como reforma y/o mejoras que se
debe realizar, menciona que se deberia de implementar en las curriculas académicas
con relacion a la seguridad vial y cultura vial, y especializar a los operadores de justicia.

Entrevistado 2:

1. (Qué relacion identifica entre el incremento de los accidentes de transito y el
delito de homicidio culposo agravado en la provincia de Yauli — Oroya durante el
afio 2024?

La relacion existente seria la conduccion imprudente, negligente o antirreglamentario
de un vehiculo automotor, en ambos casos la falta de cuidado debido a la conduccion y
como resultado la lesion del bien juridico protegido, agravandose cuando el conductor
se encuentra en estado de ebriedad, existiendo dolo eventual en su conducta, asi como
consciencia y voluntad de maniobrar un vehiculo en estado de ebriedad.

2. Desde su perspectiva legal, ;qué factores contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos agravados derivados de accidentes de transito?

Puedo identificar tres factores concomitantes: exceso de velocidad, negligencia,
imprudencia e impericia que incurren la mayoria de conductores causantes de accidente
de transito.

3. ;Como evalua la respuesta del sistema judicial frente a los casos de accidentes
con consecuencias fatales en esta region?

En nuestra Regién, Provincia de Yauli -Oroya, es una enorme tristeza la respuesta de
las autoridades, existe mucha demora en resolver los casos de accidente fatales y las
indemnizaciones a las victimas son irrisorias y en muchas ocasiones los conductores
causantes no cumplen una pena efectiva, pese a existir medios probatorios suficientes.

4. ;Considera que las sanciones aplicadas en casos de homicidio culposo agravado
son efectivas para prevenir futuros accidentes? Explique.

No son efectivas por que el Poder Judicial es muy flexible en estos casos, deberian
dictar penas efectivas de acuerdo a las circunstancias y en un proceso inmediato de no
mas de 30 dias.
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5. (Qué importancia atribuye al cuamplimiento y la fiscalizacion de las normativas
de transito para reducir los accidentes y delitos asociados?

El cumplimiento de las normas de transito ayuda a saber coémo desenvolverse y asi
prevenir un accidente de transito. La fiscalizacion por parte de la autoridad competente
no reduce los accidentes de transito, por falta de una estrategia operativa y falta de
sensibilizacion en seguridad vial.

6. ;Cree que existe una relacion entre la falta de justicia en estos casos y el
incremento de la inseguridad vial? ;Por qué?

Si existe, toda vez que, al no existir penas severas, asi como sanciones ejemplares, la
mayoria de conductores no tienen consciencia vial.

Al no existir penas y sanciones severas muchos conductores son reincidentes en
cometer accidentes por imprudencia y negligencia.

7. ;Qué reformas legales o estrategias propondria para mejorar la prevencion y
tratamiento del delito de homicidio culposo agravado relacionado con accidentes
de transito?

* Reducir la informalidad mediante normas que permitan otorgar autorizacion en la
prestacion de servicios publicos, implementando control de velocidad en todos los
vehiculos que prestan servicios Interprovinciales con un maximo de 90 Km/h.

*Reforma de MTC; otorgar licencia de conducir bajo estricto control en los examenes
de manejo y psicoldgico, con el lema “CERO CORRUPCION”

*Colocar reductores de velocidad, en los puntos vulnerables de accidentes de transito.

*Sancion de inhabilitacion de tres a seis meses a conductores de servicio publico que
excedan la velocidad en la red vial.

Descripcion:

Para el segundo entrevistado, la relacion entre el incremento de los accidentes
y el delito de homicidio culposo se debe a la conduccion imprudente sumada al estado
de ebriedad. Respecto a los factores que contribuyen este incremento son el exceso de
velocidad, negligencia, imprudencia; respecto a la respuesta del sistema judicial, resulta
ser muy lenta y sumado a ello la indemnizacion a la victima es débil. Respecto a la
efectividad de las penas, estas no son efectivas para la realidad social. Respecto al
cumplimiento y fiscalizacién de las normas, estas resultan importantes. Sobre la falta

de justicia, se menciona que en estos casos no existe dicha justicia. Finalmente, se
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plantea como reforma y/o mejoras que se debe realizar, menciona que se debe
implementar controles de velocidad, eliminar la corrupcion y sanciones mas severas.

Entrevista 3:

1. ;Qué relacion identifica entre el incremento de los accidentes de transito y el
delito de homicidio culposo agravado en la provincia de Yauli — Oroya durante el
afio 2024?

La relacion existente seria la conduccion imprudente o negligente y las inobservancias
de las normas de transito, la consecuencia de estos generaria el incremento de los
accidentes de transito con homicidios culposos.

2. Desde su perspectiva legal, ;qué factores contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos agravados derivados de accidentes de transito?

Desde mi punto de vista los factores mas habituales que contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos en un accidente de transito son el consumo de alcohol o drogas
conexas, la falta de conduccion a la defensiva , exceso de velocidad, el incumplimiento
a las normas y sefiales de transito , en la Provincia de Yauli -Oroya que comprende la
carretera central , geograficamente esa jurisdiccion la via es peligrosa por ser una
carretera con mucha curvas “los vehiculos al tratar de adelantar a otro vehiculo en
lugares no permitidos infringiendo el Reglamento de Transito ocasionando accidentes
de transito, conllevando a la comision del Delito de homicidio culposo.

3. ;Como evalia la respuesta del sistema judicial frente a los casos de accidentes
con consecuencias fatales en esta region?

En la actualidad se ve diversos casos donde los familiares, victimas buscan la respuesta
de los operadores de justicia ante los tribunales, en materia penal y civil, pero
lamentablemente la justicia no es como uno espera, toda vez que este Ultimo es extenso,
lo que genera en las victimas una desconfianza, aunado a ello los gastos en temas de
defensa lo que no pueden solventar, en lineas generales, es importante implementar el
sistema judicial como la capacitacién y una mayor educacion en el ambito vial para que
asi tengan conocimiento y tomen consciencia social para asegurar que las victimas
Esten acorde a las expectativas en cuanto a la justicia.

4. ;Considera que las sanciones aplicadas en casos de homicidio culposo agravado
son efectivas para prevenir futuros accidentes? Explique.

Veo que no son efectivas toda vez que el poder judicial es muy compasible y/o flexible
en estos casos en concreto, deberian efectuarse penas més efectivas de acuerdo al caso.

5. (Qué importancia atribuye al cumplimiento y la fiscalizacion de las normativas
de transito para reducir los accidentes y delitos asociados?

Tanto el cumplimiento y la fiscalizacion de las reglas de transito son muy importantes,
todo esto con el fin de prevenir los accidentes y demas actos que estan al margen de la
ley, para garantizar el cumplimiento de las normas de transito y por ende tener mayor
seguridad en la red vial y la proteccion para los que hacen uso de la via.
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6. ;Cree que existe una relacion entre la falta de justicia en estos casos y el
incremento de la inseguridad vial? ;Por qué?

Si existe una relacion entre la falta de justicia y el incremento de la seguridad vial, si
un acto, conducta humana que esta al margen de la ley no es sancionado como tal, este
fomenta la impunidad, incentivando a realizar actos reincidentes, en este caso en
concreto se incrementa la inseguridad vial al no haber sanciones més ejemplares para
los responsables quienes ocasionaron dicho accidente.

7. (Qué reformas legales o estrategias propondria para mejorar la prevencion y
tratamiento del delito de homicidio culposo agravado relacionado con accidentes
de transito?

Para casos de accidentes de transito con consecuencias fatales “homicidio culposo”, en
mi opinidén seria incrementar las penas privativas de libertad , en el ambito civil
fortalecer la reparacion civil, en lo administrativo suspender la licencia de conducir por
un periodo determinado “cuando el conductor sea participe de un accidente de transito
con dafnos materiales o lesiones ,siempre y cuando en la investigacion se concluya que
este es el responsable de dicho acto para que asi pueda recapacitar y ser mas responsable
al momento de conducir”, asimismo crear juzgados especializados en delitos viales y
por ultimo capacitar a los operadores de justicia en este tema que es de suma
importancia para que los procesos sean mas célere y eficaces.

Descripcion:

Para el tercer entrevistado, la relacion entre el incremento de los accidentes y el
delito de homicidio culposo se debe a la conduccion imprudente o negligente y las
inobservancias de las normas de transito; respecto a los factores que contribuyen este
incremento son el exceso de velocidad, imprudencia y el alcohol; respecto a la respuesta
del sistema judicial, resulta ser muy lenta; respecto a la efectividad de las penas, estas
no son efectivas para la realidad social; respecto al cumplimiento y fiscalizacion de las
normas, estas resultan importantes; sobre la falta de justicia, se menciona que en estos
casos no existe dicha justicia; finalmente, se plantea como reforma y/o mejoras que se
debe realizar, menciona que se debe incrementar las penas privativas de libertad , en el
ambito civil fortalecer la reparacion civil, en lo administrativo suspender la licencia de

conducir.
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Entrevista 4:

1. (Qué relacion identifica entre el incremento de los accidentes de transito y el
delito de homicidio culposo agravado en la provincia de Yauli — Oroya durante el
afio 2024?

El exceso de velocidad. El exceso de hora de conduccidon (cansancio, estado de
somnolencia). Factor climatologico. Transporte informal. Las vias en mal estado.

2. Desde su perspectiva legal, ;qué factores contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos agravados derivados de accidentes de transito?

La inobservancia de las normas de transito. La impericia. La imprudencia.3. ;Como
evaliia la respuesta del sistema judicial frente a los casos de accidentes con
consecuencias fatales en esta region?

A raiz que no hay juzgados especializados en materia de transito en la Provincia de
Yauli - La Oroya, las respuestas no van muy apegadas a las normas sobre la materia de
transito como delitos de homicidio culposo.

4. ;Considera que las sanciones aplicadas en casos de homicidio culposo agravado
son efectivas para prevenir futuros accidentes? Explique.

Considero que no son efectivas, motivo que en la actualidad se tiene altos indices
estadisticos de incidencia de accidentes de transito con consecuencia fatal y cada afo
va en aumento.

5. ¢Qué importancia atribuye al cumplimiento y la fiscalizacion de las normativas
de transito para reducir los accidentes y delitos asociados?

Es un factor primordial la fiscalizacion del cumplimiento de las normas de transito por
parte de la autoridad competente para reducir esta incidencia, motivo que es uno de los
factores de la existencia de una alta incidencia de los homicidios culposos en la red vial
nacional.

6. ;Cree que existe una relacion entre la falta de justicia en estos casos y el
incremento de la inseguridad vial? ;Por qué?

Como no existe penas severas en estos casos, por ser delitos culposos, muchas veces en
estos tipos de accidentes, los autores cuentan con penas suspendidas y ello refleja que
estos tipos de accidentes con consecuencia fatal continilan en aumento.

7. Qué reformas legales o estrategias propondria para mejorar la prevencion y
tratamiento del delito de homicidio culposo agravado relacionado con accidentes
de transito?

Que exista mas juzgados especializados de transito, asimismo que este enmarcado en
las redes viales nacionales donde hay mayor incidencia del delito de homicidio culposo
agravado por accidente de transito, se capacite mas a los operadores de justicia con
respecto a dicha materia, respecto a las estrategias propondria realizar campafias de
sensibilizacion ya que muchas veces solo se realiza dichas campanas en el dmbito
urbano mas no en la red vial nacional.
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Descripcion:

Para el cuarto entrevistado, la relacion entre el incremento de los accidentes y
el delito de homicidio culposo se debe al exceso de velocidad, factor climatoldgico y
cansancio; respecto a los factores que contribuyen este incremento son la inobservancia
de las normas de transito, la impericia y la imprudencia; respecto a la respuesta del
sistema judicial, resulta ser muy lenta; respecto a la efectividad de las penas, estas no
son efectivas para la realidad social; respecto al cumplimiento y fiscalizacion de las
normas, estas resultan importantes; sobre la falta de justicia, se menciona que en estos
casos no existe dicha justicia; finalmente, se plantea como reforma y/o mejoras que se
debe realizar, menciona que se debe incorporar juzgados especializados y capacitar a
los operadores de justicia.

Entrevista 5:

1.;Qué relacion identifica entre el incremento de los accidentes de transito y el
delito de homicidio culposo agravado en la provincia de Yauli — Oroya durante el
afio 2024?

El incremento de los accidentes de transito esta directamente relacionado con el delito
de homicidio culposo agravado cuando, debido a la imprudencia o negligencia de un
conductor, se causan muertes de personas en esos incidentes. En estos casos, si la
conducta imprudente es grave, como conducir en estado de ebriedad o a alta velocidad,
se configura el homicidio culposo agravado, que implica una pena mas severa por la
mayor peligrosidad de la accion.

La agravante se produce cuando el acto involuntario de causar la muerte de alguien
ocurre bajo circunstancias que aumentan el riesgo o la gravedad del hecho, como el
exceso de velocidad, el no respetar sefales de transito o el no tener precaucion al
conducir, lo que aumenta el riesgo de un desenlace fatal. En este contexto, el aumento
de accidentes de transito contribuye a un mayor nimero de victimas de homicidio
culposo agravado.

2. Desde su perspectiva legal, ;qué factores contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos agravados derivados de accidentes de transito?

Desde mi perspectiva los factores mas comunes que contribuyen a la incidencia de
homicidios culposos agravados derivados de accidentes de transito son: el exceso de
velocidad, el consumo de alcohol o drogas al volante, la falta de atenciéon al
conducir, y la desobediencia de las normas de transito. También influyen las malas
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condiciones de la infraestructura vial, el mal estado de los vehiculos y la imprudencia
al adelantar o realizar maniobras peligrosas. Estos elementos aumentan el riesgo de
accidentes graves, lo que deriva en la comisién del delito de homicidio culposo
agravado.

3. ;Como evalua la respuesta del sistema judicial frente a los casos de accidentes
con consecuencias fatales en esta region?

Como abogada, he visto diversos casos donde las victimas y sus familias buscan justicia
a través de los tribunales, ya sea por responsabilidad penal o civil. Sin embargo, la
respuesta judicial no siempre es rapida ni efectiva. El proceso judicial suele ser
extenso, lo que genera frustracion en las victimas y sus familiares, quienes a menudo
enfrentan barreras econdmicas y psicoldgicas para continuar el litigio. Ademads, existe
la percepcion de que algunas veces la justicia no es imparcial o adecuada, especialmente
en casos donde los implicados son personas con poder econdmico o politico.

Uno de los problemas mas comunes es la impunidad o la inadecuada determinacion de
las responsabilidades, ya sea por fallos insuficientes en la investigacion o por las
limitaciones del personal judicial y la infraestructura. Esto afecta directamente la
percepcion de confianza en el sistema.

A nivel penal, la tipificacion de delitos relacionados con accidentes fatales, como
homicidio culposo, ha sido una via importante para buscar responsabilidad. Sin
embargo, la carga probatoria y las posibles defensas son complejas, lo que puede llevar
a sentencias que no siempre reflejan el daiio causado.

En cuanto a la reparacion civil, las victimas tienen la posibilidad de demandar
indemnizacion, pero el acceso a esta justicia econdmica también se ve afectado por la
demora y los recursos limitados, lo que puede desincentivar la busqueda de justicia.

En concreto, aunque el sistema judicial en Peru tiene mecanismos para abordar los
accidentes fatales, existen deficiencias en cuanto a la celeridad, la efectividad de las
sentencias y el acceso a la justicia. Se necesita una mayor inversion en infraestructura
judicial, capacitacion y una mayor conciencia social para asegurar que las victimas
reciban la justicia que merecen.

4. ;Considera que las sanciones aplicadas en casos de homicidio culposo agravado
son efectivas para prevenir futuros accidentes? Explique.

Considero que las sanciones aplicadas en este tipo de delito culposo tienen un impacto
limitado en la prevencion de futuros accidentes, aunque estas sanciones no son del
todo ineficaces. La efectividad de estas sanciones depende de varios factores, el simple
hecho de imponer penas mds altas no garantiza la reduccion de los accidentes. Si bien
las sanciones pueden influir en la conducta de los infractores directos, el factor de
prevencion a largo plazo requiere un enfoque mas integral. Es fundamental que se
combinen las sanciones con politicas publicas que promuevan la educaciéon vial, la
cultura de respeto a las normas de seguridad, la inversion en infraestructura adecuada
(como carreteras mas seguras, sefializacion, y controles de trafico).




102

Ademas, la efectividad de las sanciones también depende de la rapidez y certeza del
proceso judicial. Si las penas no se aplican de manera efectiva o si los responsables
logran evadirlas por fallos inconsistentes, la disuasion es menor. De nada sirve tener
penas severas si la justicia no se administra de manera eficiente.

5. ¢Qué importancia atribuye al cumplimiento y la fiscalizacion de las normativas
de transito para reducir los accidentes y delitos asociados?

El cumplimiento y la fiscalizacion de las normas de transito son esenciales para prevenir
accidentes y delitos, ya que disuaden conductas imprudentes y refuerzan el respeto a la
ley, garantizando mayor seguridad vial y proteccion para todos los usuarios.

6. ;Cree que existe una relacion entre la falta de justicia en estos casos y el
incremento de la inseguridad vial? ;Por qué?

Si, la falta de justicia fomenta la impunidad, lo que incentiva conductas negligentes y
reincidentes. Esto debilita la confianza en el sistema legal, afecta la prevencion de
infracciones y agrava la inseguridad vial al no haber consecuencias claras para los
responsables.

7. :Qué reformas legales o estrategias propondria para mejorar la prevencion y
tratamiento del delito de homicidio culposo agravado relacionado con accidentes
de transito?

Propondria endurecer las penas para casos con agravantes como alcohol o exceso de
velocidad, suspender licencias de forma inmediata, fortalecer la reparacion civil y crear
tribunales especializados en delitos viales. Ademas, seria clave implementar controles
mas rigurosos, usar tecnologia como alcoholimetros obligatorios, mejorar la educacion
vial y capacitar a jueces y fiscales para agilizar procesos.

Descripcion:

Para el quinto entrevistado, la relacion entre el incremento de los accidentes y
el delito de homicidio culposo se debe al exceso de velocidad y la imprudencia; respecto
a los factores que contribuyen este incremento son el exceso de velocidad, el consumo
de alcohol, la falta de atencion al conducir, y la desobediencia de las normas de transito;
respecto a la respuesta del sistema judicial, resulta ser muy lenta; respecto a la
efectividad de las penas, estas son medianamente efectivas para la realidad social;
respecto al cumplimiento y fiscalizacion de las normas, estas resultan importantes;

sobre la falta de justicia se menciona que en estos casos no existe dicha justicia;
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finalmente, se plantean como reformas y/o mejoras que se debe realizar, imponer penas
mas severas y especializar a jueces y fiscales.

A continuacion, se presentan las tablas y graficos, que plasmaran la informacion
detallada y sintetizada de las entrevistas efectuadas a loa abogados penalistas, con la
finalidad de que sea mas factible la interpretacion de los resultados finales obtenidos.

— Primero:

Para identificar si los entrevistados consideran o no la existencia de una relacion
entre el incremento de los accidentes de transito y el homicidio culposo, en base a su
experiencia.

Tabla 10

Los accidentes de transito y el homicidio culposo

Los accidentes de transito y el homicidio culposo

N° de entrevistado Si se relacionan No se relacionan

1 X

2 X

3 X

4 X

5 X

Relacion entre los accidentes y el homicidio culposo Cantidad
Si se relacionan 5
No se relacionan 0
Figura 10

Los accidentes de transito y el homicidio culposo
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Relacion entre los accidentes de transito y el
homicidio culposo

0%

= Si se relacionan = No se relacionan

Descripcion:

Sobre si los entrevistados consideran la existencia de una relacion entre el
incremento de los accidentes de transito y del homicidio culposo, se obtuvo que el 100
% de ellos concuerda al afirmar que si existe una relacion entre ambos.

— Segundo:

Para identificar los factores que contribuyen en el incremento de los accidentes,
segun los entrevistados en base a su experiencia.
Tabla 11

Factores que contribuyen en el incremento de accidentes

Factores que contribuyen al incremento

N° de entrevistado Velocidad velocidad y alcohol  Velocidad, alcohol e imprudencia

1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Factores que contribuyen al incremento de accidentes Cantidad
Velocidad 1

Velocidad y otros 4
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Figura 11

Factores que contribuyen al incremento de los accidentes

Factores que contribuyen al incremento de
accidentes

= Velocidad = Velocidad y otros

Descripcion:

Respecto a la identificacion de los factores que contribuyen al incremento de
los accidentes de transito con consecuencia de muerte, el 80 % de los entrevistados
concuerda al identificar como factor principal a la velocidad y otros, sefialan otros
aspectos como el consumo de drogas, la imprudencia, y la impericia. Por su parte, el 20
% concuerda al identificar como factor contribuyente a la velocidad en términos
estrictos.

— Tercero:

Para identificar la calidad de la respuesta judicial en funcion de su actuacion en
los casos de accidentes de transito y el homicidio culposo.
Tabla 12

Respuesta judicial

Respuesta judicial

N° de entrevistado Buena Malo
1 X
2 X
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3 X
4 X
5 X
Respuesta Judicial Cantidad
Buena 0
Mala 5

Figura 12

Respuesta Judicial

Respuesta Judicial

= Buena = Mala

Descripcion:

Respecto identificacion de la respuesta judicial, del total de los entrevistados el

100 % afirma que el actuar judicial mediante las entidades estatales correspondientes

es muy lenta y débil, y por esta razon es que se registra un incremento en este tipo de

accidentes.

— Cuarto:

Para identificar como los entrevistados califican la efectividad de las penas en

este tipo de situaciones.
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Tabla 13

Efectividad de las penas

Efectividad de las penas

N° de entrevistado Bueno Intermedio Malo
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Efectividad de las penas Cantidad
Bueno 0
Intermedio 1
Malo 4
Figura 13

Efectividad de las penas

Efectividad de las penas

0%

80%

= Bueno = Intermedio Malo

Descripcion:
En cuanto a la efectividad de las penas y sanciones en general, el 80 % de los

entrevistados concuerda en que las penas y sanciones en general que se imponen son
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malas e ineficientes; mientras que el 20 % menciona que se encuentran en un nivel
intermedio no siendo responsabilidad de las autoridades sino del propio sistema.
—  Quinto:
Para identificar si el cumplimiento y la fiscalizacion para el cumplimiento de
las normas resulta importante en estos casos.
Tabla 14

Cumplimiento y fiscalizacion de las normas

Cumplimiento y fiscalizacion de las normas

N° de entrevistado Importante No importante
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Cumplimiento y fiscalizacion de las normas Cantidad
Importante 5
No importante 0
Figura 14

Cumplimiento y fiscalizacion de las normas

Cumplimiento y fizcalizacion de las normas

0%

= Importante = No importante
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Descripcion:

Respecto al cumplimiento y fiscalizacion de las normas y su importancia, el 100
% de los entrevistados afirma que estos aspectos son de vital importancia a la hora de
verificar el cumplimiento de las sanciones que se imponen y brindan una mayor
seguridad a las personas perjudicadas.

— Sexto:

Para identificar como se percibe a la justicia en estos casos, teniendo en cuenta
la experiencia de los entrevistados.
Tabla 15

Percepcion de la justicia

Justicia
N° de entrevistado Buena Malo Neutral
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Justicia Cantidad
Buena 0
Malo 5

Figura 15

Percepcion de justicia
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Justicia

0%

= Buena = Malo

Descripcion:

Respecto a la percepcion de justicia frente al delito de homicidio culposo por
accidente de transito, el 100 % de los entrevistados concuerda que la justicia que se
imparte es muy mala y débil, debido a los montos minimos de reparacion civil, penas
que no se cumplen, y las sanciones mas tenues del ordenamiento.

— Séptimo:

Para identificar cudles serian las propuestas de mejora, en base a la experiencia
de las personas entrevistadas.
Tabla 16

Propuesta de mejora

Propuesta de mejora

N° de entrevistado Sanciones severas Capacitacion
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Propuesta de mejora Cantidad

Sanciones severas 3
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Capacitacion 2

Figura 16

Propuestas de mejora

Propuesta de mejora

= Sanciones severas  ® capacitacion

Descripcion:

Respecto a la identificacion de propuestas de mejora para reforzar el
ordenamiento juridico, el 60 % de los entrevistados concuerda al proponer como mejora
al incremento de las sanciones que actualmente se tiene, esto implica que se impongan
sanciones mas severas; mientras que, el 40 % considera que la poca especialidad de los
administradores de justicia es la razon por la cual el sistema actual es muy débil, por
esta razon plantean como mejora la capacitacion en las areas de estudio como son los
accidentes de transito y sus aspectos involucrados.

Los siguientes resultados corresponden a la entrevista efectuado, al cuerpo de
policias especializados en accidentes de transito.

Entrevista 1:

1. ;Cuales son las causas principales que, segin su experiencia, han incrementado
los accidentes de transito en la provincia de Yauli — Oroya durante el afio 2024?
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Una de las principales causas de los accidentes de transito en la ciudad de La Oroya, es
la imprudencia de los conductores, al no observar las disposiciones del reglamento
nacional de transito, ya sea por el desconocimiento del reglamento o por un exceso de
confianza.

2. (Qué factores considera que son mas frecuentes en los accidentes de transito
con consecuencias fatales en esta region?

El factor humano, debido que el ser humano como ser pensante es el unico que tiene la
capacidad de cometer una infraccion al reglamento de transito, cuentos como: exceso
de velocidad, distraccion, conducir bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, cruzar el
semaforo en luz roja.

3. Desde su perspectiva, ;como influyen las condiciones de las vias y el estado de
los vehiculos en la ocurrencia de accidentes?

El tener una via en buen estado de conservacion y debidamente sefializada influye
positivamente en una conduccidn segura, para evitar un accidente de transito.

El buen estado de los vehiculos contribuye a disminuir los accidentes de transito, debido
que si el vehiculo antes de ingresar a la red vial nacional, tiene que contar con sus
sistemas de seguridad tanto pasiva y activa en buen estado, estos evitaran los accidentes
de transito con consecuencia fatal.

4. ;Qué rol juegan el consumo de alcohol o drogas y la imprudencia de los
conductores en el incremento de los accidentes?

El consumo de alcohol y drogas, son una de las principales causas de los accidentes de
transito con consecuencia fatal, debido que el conductor que se encuentra bajo los
efectos del alcohol y/o drogas al momento de enfrentar un riesgo real, el tiempo de
reaccion sera mayor, motivo por el cual no podra evitar el accidente de transito.

5. ¢Qué acciones preventivas implementadas por las autoridades han resultado
efectivas para reducir los accidentes en la provincia?

Una de las medidas implementadas por la autoridad son las capacitaciones a los
conductores; capacitaciones en temas de prevencion de accidentes de transito,

Reglamento Nacional de Transito.

6. ;Cree que la formacion y educacion vial de los conductores es suficiente para
prevenir accidentes en Yauli — Oroya? Explique.

No, debido que en el transito participan tres factores: factor humano, factor via, factor
vehiculo. Para una efectiva disminucion de los accidentes de transito, las autoridades
competentes tienen que focalizar el trabajo en los tres factores.

7. ¢ Queé estrategias recomendaria implementar para reducir los accidentes de
transito y prevenir el delito de homicidio culposo agravado en la region?
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La principal estrategia para la disminucion de los accidentes de transito seria realizar
una evaluacion a cabalidad a las personas que desean obtener su licencia de
conductor.

Capacitacion constante a los conductores en seguridad vial.

Descripcion:

De la entrevista efectuada, se obtuvo que, en funcion de cudles serian las
principales causas relacionadas al incremento de los accidentes de transito, se menciona
que es la imprudencia. Respecto a los factores que son mas frecuentes, se tiene que es
el factor humano relacionado a conductas imprudentes como el consumo de alcohol;
respecto a como influye las condiciones de la via y el estado de los vehiculo, se obtuvo
que si estas se encuentran bien pues no representan impacto alguno; respecto al rol que
cumple el consumo de sustancias ilicitas y la imprudencia de los conductores en el
incremento de los accidentes, se tiene que si afectan; respecto a las acciones
preventivas, menciona que serian las capacitaciones de ambos grupos; respecto a si
basta con la formacion y la educacion vial para mitigar este problema la respuesta fue
negativa. Finalmente, sobre la propuesta, se tiene a la capacitacion constante de los
conductores en seguridad vial.

Entrevista 2:

1. ;Cuales son las causas principales que, segin su experiencia, han
incrementado los accidentes de transito en la provincia de Yauli — Oroya durante

el ano 2024?

El incremento de los accidentes de transito se da por la mala conducta de los
conductores, al conducir a exceso de velocidad, conduccion distractiva, conduccion

bajo la influencia del alcohol.

2. ;Qué factores considera que son mas frecuentes en los accidentes de transito

con consecuencias fatales en esta region?
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Exceso de velocidad.

Conduccion bajo la influencia del alcohol.

Cansancio.

Exceso de confianza.

3. Desde su perspectiva, ;como influyen las condiciones de las vias y el estado de

los vehiculos en la ocurrencia de accidentes?

Falta de sefializacion que adviertan a los usuarios de la via la aproximacion de lugares

peligrosos (aproximacion a una curva, zona de derrumbes, etc.).

Falta de una sefializacion adecuada en la superficie de la calzada (marcas en la

calzada).

Falta de mantenimiento de la via.

La fiscalizacion constante por parte de la Policia Nacional del Pert (con el estricto

cumplimiento que todo conductor debe cumplir con la revision técnica vehicular)

4. ;Qué rol juegan el consumo de alcohol o drogas y la imprudencia de los

conductores en el incremento de los accidentes?

El consumo de alcohol es una de las principales causas del incremento de los

accidentes de transito debido a que altera la percepcion.

5. (Qué acciones preventivas implementadas por las autoridades han resultado

efectivas para reducir los accidentes en la provincia?

Capacitacion de sensibilizacion en seguridad vial.

Operativos de control de velocidad en lugares de incidencia de accidentes de transito.

Operativos de alcoholemia.

6. ;Cree que la formacion y educacion vial de los conductores es suficiente para

prevenir accidentes en Yauli — Oroya? Explique.

No es suficiente, porque la autoridad local y regional deben de ejecutar medidas
normativas, educativas, tecnologicas y de infraestructura para disminuir la incidencia
de los accidentes de transito, asimismo deben trabajar de manera articulada con la

Policia Nacional del Peru a fin de realizarme.
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7. (Qué estrategias recomendaria implementar para reducir los accidentes de

transito y prevenir el delito de homicidio culposo agravado en la region?

Realizar un estudio vial en los lugares de incidencia de accidentes de transito.

Implementar a Policia Nacional del Peri a través de la unidad especializada de
accidentes de transito (UPIAT) de equipos de Cinemdmetro para ejecutar constantes
operativas de control de velocidad (fotos papeletas) en los lugares de mayor incidencia
de accidentes de transito.

Realizar constantes campafias de sensibilizacion de seguridad vial

Descripcion:

De la entrevista efectuada, se obtuvo que, en funcion de cuales serian las
principales causas relacionadas al incremento de los accidentes de transito, se menciona
que es la imprudencia. Respecto a los factores que son mas frecuentes, se tiene que es
el factor humano relacionado a conductas imprudentes como el consumo de alcohol y
el exceso de velocidad; respecto a como influye las condiciones de la via y el estado de
los vehiculo, se obtuvo que estas influyen por una mala sefializacion y mantenimientos
de las vias; respecto al rol que cumple el consumo de sustancias ilicitas y la imprudencia
de los conductores en el incremento de los accidentes, se tiene que si afectan; respecto
a las acciones preventivas, menciona que serian las capacitaciones de ambos grupos;
respecto a si basta con la formacion y la educacion vial para mitigar este problema la
respuesta fue negativa. Finalmente, sobre la propuesta, se tiene la capacitacion
constante de los conductores en seguridad vial y realizar un estudio vial en los lugares
de incidencia.

Entrevistado 3:

1. ;Cuales son las causas principales que, segin su experiencia, han
incrementado los accidentes de transito en la provincia de Yauli — Oroya

durante el ano 2024?
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v Velocidad excesiva: ya que los conductores no respetan los limites de

velocidad.

v' Distraccion al volante: la mayoria de los conductores realizan otras
actividades al momento de la conduccion, entre las principales esta el uso de

dispositivos moviles.

v Falta de educacion vial: la capacitacion y formacion hacia los conductores

sobre las reglas de transito.

2. ;Qué factores considera que son mas frecuentes en los accidentes de

transito con consecuencias fatales en esta region?

El factor mas frecuente desde toda mi experiencia por las investigaciones que
realice, es el factor humano que se ve reflejado en el comportamiento, exceso de

velocidad, distracciones y el consumo de alcohol.

3. Desde su perspectiva, ;como influyen las condiciones de las vias y el estado

de los vehiculos en la ocurrencia de accidentes?

Con respecto a la carretera o las vias en el tramo de La Oroya, tiene un
mantenimiento adecuado, pero en algunas ocasiones las condiciones del clima
influyen en la produccion de accidentes de transito. Especificamente en este tramo
de la carretera, la lluvia, neblina y la nieve a veces es constante, por lo que se debe

priorizar una mejor sefializacion.

4. ;Qué rol juegan el consumo de alcohol o drogas y la imprudencia de los

conductores en el incremento de los accidentes?

El consumo de alcohol y drogas afectan directamente, ya que, al estar bajo estas
circunstancias, disminuye la capacidad del conductor para tomar decisiones

acertadas al momento de su conduccion, afectando el comportamiento adecuado.

5. ;Qué acciones preventivas implementadas por las autoridades han resultado

efectivas para reducir los accidentes en la provincia?

Con respecto a las acciones preventivas, son la instalacion de reductores de

velocidad y los operativos de control de velocidad, ya que los conductores, en su
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mayoria, al ver una sancion econdémica recién actian de manera correcta y cumplen

el RNT.

6. ;Cree que la formacion y educacion vial de los conductores es suficiente

para prevenir accidentes en Yauli — Oroya? Explique.

No solo la formacion y educacion seran suficientes, ya que si no existen sanciones
mas graves no se podra prevenir los accidentes de transito, por lo que también se

tiene que tomar otras medidas preventivas.

7. (Qué estrategias recomendaria implementar para reducir los accidentes de

transito y prevenir el delito de homicidio culposo agravado en la region?

Para la reduccion de los accidentes de transito influyen varios factores, como la
educacion vial, una buena infraestructura, como la instalacion en la carretera central
de zonas de frenado de emergencia ya que es una via con alto transito vehicular, asi

como implementar reductores de velocidad.

Descripcion:

De la entrevista efectuada, se obtuvo que, en funcidén de cudles serian las
principales causas que estén relacionadas al incremento de los accidentes de transito,
se menciona que es la imprudencia. Sobre los factores que son mas frecuentes, se tiene
que es el factor humano relacionado a conductas imprudentes como el consumo de
alcohol y el exceso de velocidad; respecto a como influye las condiciones de la via y el
estado de los vehiculo, se obtuvo que estas se encuentran en condiciones adecuadas; sin
embargo, el clima en algunos casos si es determinante; respecto al rol que cumple el
consumo de sustancias ilicitas y la imprudencia de los conductores en el incremento de
los accidentes, se tiene que si afectan; respecto a las acciones preventivas, menciona
que serian las capacitaciones de ambos grupos y los reductores de velocidad; respecto

a si basta con la formacion y la educacion vial para mitigar este problema la respuesta
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fue negativa. Finalmente, sobre la propuesta, se plantea la capacitacion constante de los
conductores en seguridad vial y la instalacion de zonas de frenado.

Entrevistado 4:

1. ;Cuales son las causas principales que, segin su experiencia, han
incrementado los accidentes de transito en la provincia de Yauli — Oroya durante

el ano 2024?

Velocidad.

2. ;Qué factores considera que son mas frecuentes en los accidentes de transito

con consecuencias fatales en esta region?

Velocidad, estado de ebriedad de los conductores y mas estado de las vias.

3. Desde su perspectiva, ;como influyen las condiciones de las vias y el estado de

los vehiculos en la ocurrencia de accidentes?

Que, son dos elementos analogos en la investigacion de accidentes de transito y que
en ocasiones resultan contributivos en la generacion de un accidente de transito al

encontrase en mal estado o alguna averia en el funcionamiento del vehiculo.

4. ;Qué rol juegan el consumo de alcohol o drogas y la imprudencia de los

conductores en el incremento de los accidentes?

Que, en muchos de los casos de accidentes de transito son causados por el consumo

de alcohol (conductor-peaton).

5. (Qué acciones preventivas implementadas por las autoridades han resultado

efectivas para reducir los accidentes en la provincia?

Campafias de sensibilizacion a los usuarios de las vias.

6. ;Cree que la formacion y educacion vial de los conductores es suficiente para

prevenir accidentes en Yauli — Oroya? Explique.

Son muchos aspectos a implementar y mejorar no solo la formacion y educacion vial.
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7. (Qué estrategias recomendaria implementar para reducir los accidentes de

transito y prevenir el delito de homicidio culposo agravado en la region?

Implementacion de medios tecnologicos, como camaras de vigilancia.

Descripcion:

De la entrevista efectuada, se obtuvo que, en funcidén de cudles serian las
principales causas que estén relacionadas al incremento de los accidentes de transito,
se menciona que es la velocidad. Sobre los factores que son mas frecuentes, se tienen
que es el factor humano relacionado a conductas imprudentes como el consumo de
alcohol y el exceso de velocidad, ademas del mal estado de las vias. Respecto a como
influye las condiciones de la via y el estado de los vehiculos, se obtuvo que en ocasiones
resultan contributivos; respecto al rol que cumple el consumo de sustancias ilicitas y la
imprudencia de los conductores en el incremento de los accidentes, se tiene que si
afectan; respecto a las acciones preventivas, menciona que serian las capacitaciones de
ambos grupos; respecto a si basta con la formacion y la educacion vial para mitigar este
problema la respuesta fue negativa. Finalmente, sobre la propuesta, se tiene que la
implementacion de camaras de video vigilancia.

Entrevistado 5:

1. ;Cuadles son las causas principales que, segun su experiencia, han
incrementado los accidentes de transito en la provincia de Yauli — Oroya durante

el ano 2024?

Las causas de los accidentes en la ciudad de Yauli-La Oroya, en su mayoria, son el
exceso de velocidad, mayormente al sobrepasar las curvas, cuyos conductores
sobrepasan la velocidad critica de la curva, lo que genera que el vehiculo salga de la
porcion y se despiste. A la vez, el exceso de velocidad provoca la invasion de carril, que
desencadena en accidentes de transito con consecuencias fatales, como también, segun

estadistica, tendemos a la conduccion en estado de ebriedad.
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2. ;Qué factores considera que son mas frecuentes en los accidentes de transito

con consecuencias fatales en esta region?

El factor principal de accidentes de transito es el factor humano, ya sea como conductor,
quien se encuentra al volante de un vehiculo, asi como también el factor humano como
peatén, quienes se desplazan en la via. Este factor estd valorado en un 95% de la

produccion de los accidentes y solo un 15% al factor vehiculo.

3. Desde su perspectiva, ;como influyen las condiciones de las vias y el estado de

los vehiculos en la ocurrencia de accidentes?

Estado de la via, circunstancia de la via y estado de los vehiculos.

4. ;Qué rol juegan el consumo de alcohol o drogas y la imprudencia de los

conductores en el incremento de los accidentes?

El efecto del alcohol y las drogas en los accidentes depende mucho de la cantidad
ingerida, del tipo de bebida o droga ingerida, del peso de la persona y, sobre todo, del
metabolismo del consumidor por su alimentacidon. Su consumo tiene una influencia
negativa en el conductor debido a la disminucidn de sus reflejos, el tiempo de reaccion

y la capacidad visual y auditiva.

El alcohol y las drogas son una modificacion del comportamiento humano al causar una
alteracion del sistema nervioso, lo que provoca errores en la evaluacion de las distancias
e imposibilita al conductor realizar maniobras evasivas y adecuadas para evitar un

accidente de transito. Un conductor ebrio es sumamente peligroso en la via.

5. (Qué acciones preventivas implementadas por las autoridades han resultado

efectivas para reducir los accidentes en la provincia?

Implementacion de sefiales preventivas, reguladores e informativos.

Operativos policiales.

6. ;Cree que la formacion y educacion vial de los conductores es suficiente para

prevenir accidentes en Yauli — Oroya? Explique.
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No, puesto que en la Municipalidad de Yauli — La Oroya, es escaso la informaciéon y
educacion vial dirigido a los conductores y de darse el caso muchos de estos
conductores solo asisten a las capacitaciones a fin de reducir los puntos por infracciones
al transito sin embargo es importante implementar otras politicas para prevenir los

accidentes de transito y el cumplimiento de las normas que regulan al transito.

7. (Qué estrategias recomendaria implementar para reducir los accidentes de

transito y prevenir el delito de homicidio culposo agravado en la region?

Implementar cursos de obligatoriedad en educacion vial dirigido a los conductores de
cualquier tipo de vehiculo motorizado en forma semestral. Instalacion de foto papeletas
en lugares estratégicos. Mejoramiento de la estructura vial.

Descripcion:

De la entrevista efectuada, se obtuvo que, en funcion de cudles serian las
principales causas que estén relacionadas al incremento de los accidentes de transito,
se menciona que es la velocidad; respecto a los factores que son mas frecuentes, se tiene
que es el factor humano relacionado a conductas imprudentes del conductor y del
peaton; respecto a como influyen las condiciones de la via y el estado de los vehiculo,
se obtuvo que en ocasiones resultan contributivos; respecto al rol que cumple el
consumo de sustancias ilicitas y la imprudencia de los conductores en el incremento de
los accidentes, se tiene que si afectan; respecto a las acciones preventivas, menciona
que serian los operativos policiales y la implementacion de sefiales; respecto a si basta
con la formacion y la educacion vial para mitigar este problema la respuesta fue
negativa. Finalmente, sobre la propuesta, se tiene la implementacion de cursos y foto
papeletas.

A continuacion, se presentan las tablas y graficos de las entrevistas, sintetizadas
para una mayor comprension.

— Primero:
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Para determinar cuales son las principales causas que estan relacionadas al
incremento de los accidentes de transito.
Tabla 17

Causas del incremento de accidentes

Causas que incrementaron los accidentes

N° de entrevistado Imprudencia Alcohol
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X

Causas del incremento de accidentes Cantidad
Imprudencia 5
Alcohol 0
Figura 17

Causas del incremento de accidentes

Causas del incremento de accidentes

0%

® I[mprudencia = Alcochol

Descripcion:
De los resultados obtenidos para identificar cudles serian las principales causas

del incremento de los accidentes de transito, se obtuvo que el 100 % considera a la
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imprudencia del conductor como la principal causa de incremento. Esta imprudencia
esté relacionada al consumo de bebidas y velocidad.
— Segundo:
Para identificar los principales factores que se encuentran relacionados al
incremento de los accidentes de transito.
Tabla 18

Factores mas recurrentes en el incremento de accidentes

Factores mas frecuentes

N° de entrevistado  Velocidad Velocidad y alcohol Imprudencia
1 X
2 X
3 X
4
5 X
Factores mas frecuentes Cantidad
Imprudencia 4
Velocidad y alcohol 1
Figura 18

Factores mas recurrentes en accidentes
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Factores mas recurrentes

® Imprudencia = Velocidad y alcohol

Descripcion:

De la identificacion de los factores que son mas recurrentes en el incremento de
los accidentes de transito, se tiene que el 80 % esta relacionado con la imprudencia del
conductor, mientras que el 20 % afirma que esto es consecuencia de la velocidad y el
consumo del alcohol.

— Tercero:

Para determinar si el estado de las vias y de los vehiculos influye o no en el
incremento de los accidentes de transito.
Tabla 19

Influencia del estado de las vias y del vehiculo

Influencia de las vias y vehiculos
N° de entrevistado Bajo Alto
1 X

IFSEES
IR
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Influencia vias y vehiculos Cantidad
Bajo 0
Alto 5

Figura 19

Influencia de las vias y del estado de los vehiculos

Influencia de vias y del estado de los vehiculos

m Bajo = Alto

Descripcion:

Sobre la influencia del estado de las vias y los vehiculos, se tuvo que el 80 %
considera que existe una influencia baja, debido a que, si bien pueden influir factores
como el clima y eso perjudica el desempefo vehicular, estos no estan directamente
relacionadas a la via y al vehiculo, representando solo el 20 %.

— Cuarto:

Para determinar el rol que desempefian el consumo de sustancias y la
imprudencia del conductor en el incremento de los accidentes de transito.
Tabla 20

Rol de consumo de sustancias y la imprudencia

Rol de consumo de sustancias y la imprudencia
N° de entrevistado Bueno Intermedio Malo
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1
2 X
3 X
4
5 X
Roles Cantidad
Bueno 0
Intermedio 2
Malo 3

Figura 20

Rol del consumo de sustancias y la imprudencia

Rol del consumo de sustancias y la imprudencia

0%

m Bueno = Intermedio = Malo

Descripcion:

Respecto al rol que desempefian el consumo de sustancias toxicas y la
imprudencia de los conductores para el incremento de los accidentes, se tuvo que el 60
% considera que estas desempefian un papel importante puesto que, que la mayoria de
los accidentes son producidos por estas razones, mientras que el 40 % considera que
influyen, pero medianamente.

—  Quinto:
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Para identificar, cuales serian las acciones preventivas para mitigar el
incremento de los accidentes de transito.
Tabla 21

Acciones preventivas

Acciones preventivas

N° de entrevistado Capacitaciones Sanciones
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Acciones preventivas Cantidad
Capacitaciones 5
Sanciones 0
Figura 21

Acciones preventivas

Acciones preventivas

0%

m Capacitaciones = Sanciones

Descripcion:
Sobre la identificacion de las acciones preventivas, se tiene que el 100 %

considera como buen mecanismo a las capacitaciones que se deben impartir, estas
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deberian estar direccionadas a la seguridad vial, a los conductores, a los peatones y a
los cuerpos administrativos de justicia.
—  Sexto:
Para identificar si la formacion y la educacion vial son suficientes para mitigar
el incremento de los accidentes de transito.
Tabla 22

Formacion y educacion vial

Formacion y educacion vial

N° de entrevistado SI NO

1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Formacion Cantidad

Si 0

No 5

Figura 22

Formacion y educacion vial

Formacion y educacion vial

0%

= Si = No
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Descripcion:

Respecto a si la formacion y educacion vial resultan suficientes para mitigar el
incremento de los accidentes de transito, el 100 % concuerda al afirmar que no son
suficientes.

—  Séptimo:

Para identificar cudles serian las propuestas de mejora para mitigar el
incremento de los accidentes de transito.
Tabla 23

Propuesta de mejora

Propuesta de mejora

N° de entrevistado Capacitacion soporte tecnologico
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
Propuesta de mejora Cantidad
capacitacion 3
Soporte 2
Figura 23

Propuesta de mejora
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Propuesta de mejora

m capacitaciéon = Soporte

Descripcion:

Respecto a la identificacion sobre la mejor propuesta de mejora para mitigar el
incremento de los accidentes de transito, se tiene que el 60 % considera a la capacitacion
como una propuesta ideal, y el 40 % al soporte tecnologico, relacionado a la

incorporacion de foto papeletas, entre otras medidas.

4.2. Discusion de resultados

Para la discusion de los resultados estos seran presentados en funcion de los
objetivos trazados inicialmente para la presente investigacion.
Objetivo general:
Identificar las causas del incremento de los accidentes de transito en la provincia de
Yauli — Oroya y analizar su relacion con el delito de homicidio culposo agravado
durante el afio 2024, con el propdsito de comprender los factores involucrados y su
impacto en la seguridad vial.

En funcion del objetivo general, esta investigacion obtuvo como propuestas de
mejora, el 60 % de los entrevistados propone el incremento de las sanciones como

medida correctiva, mientras que el 40 % sugiere mejorar la especializacion de los
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operadores de justicia en materia de accidentes de transito. Estas propuestas coinciden
con la necesidad de un endurecimiento de la legislaciéon y una mayor capacitacion de
los encargados de impartir justicia, lo que podria traducirse en una mayor efectividad
en la reduccion de estos delitos.

Debido a que, el 80 % de los entrevistados considera que las penas impuestas
son ineficientes, mientras que el 20 % considera que el problema radica en el sistema
judicial y no en las normas en si. Estos datos coinciden con la preocupacion
generalizada sobre la falta de cumplimiento de sanciones y la insuficiencia de las penas
actuales para prevenir la reincidencia.

Finalmente, los resultados detallados respaldan el siguiente resultado en funcion
a la relacion entre el incremento de los accidentes de transito y el homicidio culposo.
Se obtuvo que el 100 % de los entrevistados coinciden en que existe una relacion entre
el incremento de los accidentes de transito y el homicidio culposo. Este hallazgo es
respaldado por el andlisis documental, que muestra que en el 90 % de los informes
policiales analizados, los accidentes resultaron en al menos una victima fatal. Esto
sugiere que la mayor frecuencia de accidentes de transito estd directamente vinculada
con un incremento en la incidencia de muertes por esta causa.

Al respecto, para los autores Prado y Valverde (2020), al ser la carcel un medio
resocializador, es identificada como una solucién para castigar y disuadir a la sociedad,
y esto se incrementa cuando se trata de delitos mas graves como lo es la conduccion en
estado de ebriedad. Pese a que esta propuesta de solucion no coincide con la obtenida
en los resultados, si demuestra una alternativa ante la existencia del problema estudiado.

Bajo esa linea, para el autor Asmat (2019), la toma de conciencia en cuanto a la
instruccion técnica, educativa y ética de la profesion de conductor o chofer, estarian

relacionadas a propuestas de mejora, con la finalidad de capacitar y a los conductores.
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Dicho estudio, concuerda con el obtenido en la presente investigacion, dado que se
identifico la capacitacion de los conductores como propuesta de mejora.

Objetivo especifico 1:

Determinar los factores que contribuyen al incremento de los accidentes de transito en
la provincia de Yauli — Oroya.

En funcidon del objetivo especifico 1, en este estudio se obtuvo, con el primer
instrumento aplicado, que el 40 % de los accidentes tuvo como factor determinante la
velocidad excesiva, mientras que otro 40 % incluy6, ademas de la velocidad, otros
factores como la imprudencia del peaton o las caracteristicas de la via. Estos resultados
son consistentes con la opinion del 80 % de los entrevistados, quienes identificaron la
velocidad, la imprudencia y el consumo de drogas como factores clave. Asi, la
coincidencia entre ambas fuentes refuerza la idea de que la velocidad es un elemento
central en la generacion de estos accidentes.

En este sentido, en el estudio de la presente investigacion se identifico un factor
externo, dado que el 100 % de los entrevistados considera que la respuesta judicial ante
estos hechos es lenta y débil, lo que contribuye a la impunidad y al incremento de estos
accidentes. Asimismo, el 100 % coinciden que la justicia es percibida como ineficiente,
debido a penas leves, incumplimiento de sanciones y reparaciones civiles insuficientes.
Estos hallazgos subrayan la necesidad de una reforma en la administracion de justicia
para mejorar la percepcion de equidad y disuadir conductas de riesgo.

Al respecto, para el autor Villacorta (2024), obtuvo como factores a la
negligencia, imprudencia, impericia e inobservancia de los reglamentos y normas,
relacionados a la produccion de los accidentes de transito. Dicho resultado concuerda

en su totalidad con el obtenido en la presente investigacion.
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Bajo esa linea, para los autores Manya y Cusi (2021), la mayoria de conductores
que ocasionan este tipo de delitos no tienen conocimientos sobre el reglamento de
transito y no conocen cudles son las sanciones por ocasionar accidentes de transito por
la conduccién en estado etilico. Ademas, las autoridades competentes (fiscalia, Policia
Nacional del Pert1) en la materia no poseen una capacitacion adecuada. Dicho resultado
concuerda en parte, con el obtenido con en esta investigacion, dado que se comparte la
identificacion del consumo de alcohol como factor predominante.

Siguiendo esta linea, para Lazarte (2020), los conductores estdn influenciados
por el factor educativo donde persiste una carencia de educacion vial que refuerce el
conocimiento de las normas sobre no conducir ebrio. Ademas, el entorno social, donde
la falta de sanciones a conductores ebrios fomenta la imitacion; y, el factor personal,
relacionado con la falta de responsabilidad y sensibilizacion de los conductores al
manejar tras consumir alcohol. Dicho resultado concuerda casi en su totalidad con los
resultados obtenidos en la presente investigacion.

Objetivo especifico 2:
Analizar como estos factores influyen en la ocurrencia de accidentes de transito con
consecuencias fatales en Yauli — Oroya.

En funcion del objetivo especifico 2, en este estudio se obtuvo que el analisis
documental indica que el 100 % de los informes policiales sefialan que la via se
encontraba en condiciones adecuadas, mientras que solo el 10 % registré un factor
climatico adverso. Esto sugiere que las condiciones del entorno tienen un impacto
menor en la ocurrencia de estos hechos y que la mayor responsabilidad recae en la

conducta de los conductores y peatones.
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Mientras que, el 80 % de los entrevistados, identificaron la velocidad, la
imprudencia y el consumo de drogas como factores clave, lo que si representa un
impacto en la ocurrencia de los accidentes de transito.

En funcién al consumo de alcohol de los conductores como influencia en la
ocurrencia de los accidentes de transito, se tiene que el 90 % de los conductores no
presentd una reaccion positiva al alcoholimetro, dejando solo el 10 % para los
conductores que al momento de suscitarse el hecho se encontraban bajos las influencias
del alcohol. Lo que significa que este factor si tiene incidencia alta en la ocurrencia de
los accidentes de transito.

Por otro lado, también se analizé el consumo de alcohol de los peatones. Al
respecto, se tuvo que el 80 % de los peatones involucrados en los accidentes analizados
en los informes policiales no presentaron reaccidon positiva; mientras que el 20 % de
ellos si presentd reaccion al examen efectuado, lo que representa una influencia
minima, pero presente en cuanto a la ocurrencia de este tipo de accidentes.

Finalmente, sobre el factor de la imprudencia del conductor, este estudio tuvo
como resultado que, el 50 % de los conductores contaban con infracciones/papeletas,
lo que representa la mitad de los informes analizados; por otro lado, el otro 50 % estaba
conformado por los conductores que no registraban a la fecha del accidente alguna
infraccién/papeleta. Esto muestra un resultado equitativo, pero de igual forma
representa un factor en ocurrencia de los accidentes de transito.

Al respecto, para el autor Ramos (2020), estos factores se ven reflejados en la
actividad judicial dado que, los jueces no estarian aplicando los criterios de manera
proporcional, respecto a la determinacidon de la reparacion civil, lo que significa un

perjuicio para la propia victima y su familia. Dicho resultado si concuerda con el
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obtenido, debido a que se identificé como factor adicional, como se percibe a la justicia
en estos casos, afirmando en su totalidad que es débil y tenue.

Por otro lado, para los autores Lopez y Hurtado (2021), la debilidad
sancionatoria del sistema judicial se refleja en la conducta de los conductores de los
vehiculos moviles, ya que presentan conocimientos de sus actos, las representaciones y
aceptaciones de las muertes o lesion que puedan ocasionar sus conductas, teniéndose la
manifestacion de desprecios por las vidas e integridades fisicas de los otros individuos.
Dicho resultado, no concuerda con el obtenido en la presente investigacion, sin
embargo, representa un factor adicional que puede servir de estudio a futuras
investigaciones.

Objetivo especifico 3:
Analizar cudl es la relacion de los factores en la concurrencia de los accidentes de
transito en Yauli- Oroya, con el delito de homicidio culposo agravado.

En funcion al objetivo especifico tres, se obtuvo que el 80 % de los entrevistados
(y del andlisis documental), que las acciones como el exceso de velocidad y la
conduccion en estado ebriedad representan un incumplimiento al deber objetivo de
cuidado, plasmado en el reglamento de transito y que a su vez se materializa en el
quebrantamiento del riesgo permitido.

Considerando que el reglamento de transito constituye una manifestacion
normativa que delimita el marco legal de actuacion permitido para los conductores,
puede afirmarse que su incumplimiento activa los presupuestos de lo que en el &mbito
del derecho civil se denomina responsabilidad por riesgo. Esta figura juridica establece
que toda persona que, mediante el uso de un bien o la realizacion de una actividad que,
por su naturaleza, implica un riesgo o peligro, causa un dafio a un tercero, por lo que

esta juridicamente obligada a resarcir el perjuicio ocasionado.
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Desde la perspectiva del derecho consuetudinario, la conduccion de un vehiculo
automotor se enmarca dentro del uso de bienes considerados juridicamente como
riesgosos. En consecuencia, la imposicion de limites normativos a esta actividad resulta
no solo legitima, sino también necesaria para preservar la convivencia social y el orden
publico. Esta necesidad se sustenta en el principio de prevencion, conforme al cual se
impone la obligacion de adoptar medidas destinadas a evitar la produccion de dafos,
especialmente cuando se trata del ejercicio de actividades que, por su naturaleza,
pueden poner en riesgo la integridad fisica y patrimonial de terceros. Ello cobra mayor
relevancia si se tiene en cuenta que el uso del vehiculo automotor responde a una
necesidad social extendida.

Sin embargo, la necesidad de uso de este tipo de bien riesgoso, requiere que
toda accion relacionada a ello, tenga como base el deber objetivo de cuidado, que se
encuentra intimamente relacionado con la comision de delitos culposos, partiendo
desde la base de que para la punicion del autor por culpa no solo basta, que la accion
haya determinado la aparicion del resultado tipico, previsible y evitable para el sujeto,
sino de una caracteristica adicional, consistente en la infraccion de un deber general de
cuidado, impuesto por el ordenamiento juridico en la realizacion de acciones peligrosos
para determinados bienes en la realizacion de acciones peligrosas para determinados
bienes juridico protegidos.

En consecuencia, la transgresion del deber objetivo de cuidado, conforme se ha
expuesto en los parrafos precedentes, conlleva una infraccion al riesgo permitido,
configurandose asi una conducta juridicamente reprochable que desencadena la
afectacion de bienes juridicos protegidos. Tal es el caso del delito de homicidio culposo
agravado, tipificado en el tercer parrafo del articulo 111 del Cédigo Penal, donde se

sanciona la produccién de un resultado letal como consecuencia de una conducta
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negligente, imprudente o contraria a la normativa de transito. De esta manera, se
evidencia la relacion directa entre los factores que originan los accidentes de transito
en la via Yauli-La Oroya, y la configuracion tipica del delito mencionada, destacando
la relevancia del cumplimiento del deber de cuidado en la prevencion de resultados
lesivos.

Flores (2023) y Flores (2020) coinciden con los resultados obtenidos, al sefialar
que el incremento de los accidentes de transito se debe, en gran medida, a la
inobservancia de las normas que regulan la circulacion vehicular, lo cual constituye una
infraccion al deber objetivo de cuidado Esta conducta ha derivado en la comision de
homicidios culposos, conforme a lo previsto en el ordenamiento penal. En ese sentido,
ambos autores sostienen que las sanciones actualmente establecidas en el Codigo Penal
resultan insuficientes para enfrentar esta problematica, por lo que proponen su revision
y modificacion normativa, con el fin de garantizar una respuesta punitiva adecuada

frente a estas manifestaciones de responsabilidad culposa.
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CONCLUSIONES

Las siguientes conclusiones fueron formuladas en funcidon de los objetivos

iniciales trazados, acreditando su cumplimiento, y relevancia para el ordenamiento

juridico peruano respecto a la comision del delito de homicidio culposo en accidentes

de transito.

1.

Se identifico que el exceso de velocidad, el consumo de alcohol y drogas por
parte de los conductores, el mal estado de las vias y la deficiencia en la
senalizacion son los principales factores que aumentan la incidencia de
accidentes de transito en la provincia de Yauli (Oroya). La persistencia de estas
conductas, facilitada por la falta de fiscalizacion y control de las autoridades, no
solo compromete la seguridad vial, sino que también incide en la configuracién
de delitos tipificados en el Codigo Penal, como las lesiones culposas (art. 124
CP) y el homicidio culposo agravado (art. 111 CP).

El andlisis de los accidentes de transito con consecuencias fatales evidencia que
la combinacion de estos factores no solo incrementa su frecuencia, sino que
también potencia la probabilidad de que deriven en homicidios culposos
agravados. En especial, la conduccion bajo efectos del alcohol y el exceso de
velocidad constituyen agravantes conforme a la normativa penal, al demostrar
una mayor negligencia por parte del infractor, lo que demanda una respuesta
mas efectiva del sistema de justicia.

Si bien el ordenamiento juridico peruano contempla sanciones para la
imprudencia y negligencia en la conduccion, se evidencid que su aplicacion es
deficiente debido a demoras procesales y limitaciones en los recursos de las

entidades encargadas de la fiscalizaciéon y sancién. Esta ineficacia en la
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persecucion penal de los delitos viales fomenta un clima de impunidad,
debilitando el principio de prevencion general y especifica del derecho penal.

A partir del andlisis realizado en torno al tercer objetivo especifico, se concluye
que existe una clara relacion entre la inobservancia del deber objetivo de
cuidado —particularmente en conductas como el exceso de velocidad y la
conduccioén en estado de ebriedad— y la comision de delitos culposos, como el
homicidio culposo agravado, contemplado en el articulo 111 del Codigo Penal.
Dichas conductas configuran una infraccion al riesgo permitido, al vulnerar las
disposiciones del reglamento de transito, que constituye un instrumento juridico

de delimitacion normativa para el ejercicio legitimo de la conduccion vehicular.
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RECOMENDACIONES

Finalmente, las recomendaciones se plantearon en funcion de las conclusiones,

teniendo las siguientes:

1.

Fortalecimiento de la fiscalizacion y control del transito: Se recomienda a
las autoridades locales implementar operativos de control permanentes para
detectar y sancionar infracciones como el exceso de velocidad y la conduccion
bajo efectos del alcohol y drogas. Para ello, se debe dotar a la Policia Nacional
ya los inspectores de transito de equipos modernos como radares de velocidad
y pruebas de alcoholemia, ademds de garantizar su presencia constante en las
zonas de mayor incidencia de accidentes.

Mejora de la infraestructura vial y sefializacion: Es necesario que las
entidades responsables realicen un mantenimiento continuo de las vias en la
provincia de Yauli — Oroya, priorizando la reparacion de tramos deteriorados y
la instalacion de sefializacion clara y visible. También, se sugiere la colocacion
de reductores de velocidad en puntos criticos y la mejora de la iluminacion en
carreteras de alto riesgo para reducir la probabilidad de accidentes fatales.
Fortalecimiento del sistema de justicia para la sancion de infractores: Se
recomienda agilizar los procesos judiciales relacionados con accidentes de
transito y el delito de homicidio culposo agravado, a través de la asignacion de
mas recursos a las instancias judiciales competentes. Ademads, se deben
establecer sanciones mas severas para los conductores reincidentes en
infracciones graves, como la suspension o retiro definitivo de la licencia de
conducir.

Se recomienda la modificacion del marco normativo penal vigente,

particularmente en lo que respeta a las sanciones aplicables al delito de
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homicidio culposo agravado derivado de infracciones de transito, con el
objetivo de establecer penas mas severas y proporcionales cuando se configuran
circunstancias agravantes como la conduccion en estado de ebriedad o el exceso
de velocidad, en tanto constituyen manifestaciones graves de infraccion al deber
objetivo de cuidado.

Asimismo, se propone complementar dicha reforma con medidas preventivas
como el fortalecimiento de la fiscalizacion electronica en zonas de alto riesgo,
la implementacion de campafias de concientizacion juridica sobre la
responsabilidad penal del conductor, y la aplicacion de programas de
reeducacion vial para infractores reincidentes, todo ello en concordancia con el
principio de prevencion. De este modo, se busca no solo una respuesta punitiva
adecuada, sino también una reduccion efectiva de la siniestralidad vial y una
mayor proteccion de los bienes juridicos fundamentales como la vida y la

integridad personal.
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Actividades Dic. Ene. Fbr. Mar. | Abr. | May. | Jun | Jul
Delimitacion del | X

proyecto de

investigacion.

Designacion  de | X

asesores.

Revision del X

proyecto de

investigacion con

el asesor ¢ informe

de aprobacion del

proyecto.

Presentacion  de X

solicitud de

inscripcion del

proyecto.

Inicio de la X

elaboracion de

informe de

investigacion.

Consolidacion del X

marco tedrico de la

investigacion.

Validacion por X

juicio de expertos

de los

instrumentos.

Aplicacion de X

instrumento.

Procesamiento X

estadistico o

analisis de los

datos obtenidos.

Elaboracion  del X
informe final.

Presentacion  de X
borrador de tesis.

Informe de X
revision del

borrador de tesis

por jurados

revisores.

Levantamiento de

observaciones y

presentacion  de

los ejemplares

finales.

Solicitud de hora 'y X
fecha de

sustentacion.
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| Sustentacion. | | | | X |
Anexo 2: Matriz de consistencia

PROBLEMA OBJETIVO GENERAL VARIABLES | METODOLOGIA

GENERAL

(Cuales son las causas | Identificar las causas del Tipo: Basico

del incremento de los | incremento de los accidentes homicidio Nivel: Descriptivo

accidentes de transito en | de transito en la provincia de culposo Método general: Cientifico

la provincia de Yauli — | Yauli — Oroya y analizar su agravado Método especifico: Dogmatico

Oroya y como se | relacion con el delito de Juridico

relacionan con el delito | homicidio culposo agravado Diseiio: Descriptivo simple

de homicidio culposo | durante el afio 2024, con el accidentes | Enfoque: Cualitativo

proposito de comprender los
factores involucrados y su

impacto en la seguridad vial.

OBJETIVO ESPECIFICO

agravado en el afio
20247

PROBLEMA
ESPECIFICO

Qué factores
contribuyen al
incremento  de  los

accidentes de transito en
la provincia de Yauli —

Oroya?

Determinar los factores que
contribuyen al incremento de
los accidentes de transito en
la provincia de Yauli -

Oroya.

(Como influyen estos
factores en la ocurrencia

de accidentes de transito

con consecuencias
fatales en Yauli -
Oroya?

Analizar como estos factores
influyen en la ocurrencia de
accidentes de transito con
consecuencias fatales en

Yauli — Oroya.

(Cual es la relacion de

los factores en la

concurrencia de los
accidentes de transito en
Yauli — Oroya , con el
delito de homicidio

culposo agravado?

Analizar cual es la relacion
de los factores en la
concurrencia de los
accidentes de transito en
Yauli- Oroya , con el delito
de homicidio culposo

agravado.

de transito

Poblacién: casos mas relevantes
registrados entre el periodo de enero
a diciembre del afio 2024, que hayan
seguido una investigacion en el
Ministerio Publico, bajo el delito de
homicidio culposo agravado por
accidente de transito y 10 entrevistas
que seran efectuadas a 5 efectivos
policiales y 5 abogados penalistas.
Muestra: 10 casos mas relevantes
registrados entre el periodo de enero
a diciembre del afio 2024, que hayan
seguido una investigacion en el
Ministerio Publico, bajo el delito de
homicidio culposo agravado por
accidente de transito y 10 entrevistas
que seran efectuadas a 5 efectivos
policiales de la (UPIAT) y 5
abogados penalistas.

Técnicas: analisis documental y
entrevista semi estructurada.
Instrumentos: ficha de analisis
documental y la relacion de
preguntas.

Técnicas de procesamiento y
analisis de datos: estadistica

descriptiva
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Anexo 3: Instrumentos de recoleccion de datos

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE INFORMACION
ENTREVISTA

La presente entrevista es de aplicacion netamente académico, para el trabajo de
investigacion titulado “Causas del incremento de accidentes de transito en la
provincia de Yauli — Oroya y su relacion con el delito de homicidio culposo
agravado, 2024”.

Instrucciones:

Este cuestionario cuenta con dos secciones, cada una orientada a los dos grupos de
participantes, la primera parte dirigida a los efectivos policiales que tengan una
especialidad o se encuentren en el area de accidentes de transito; la segunda parte esta
dirigido a los abogados penalistas.

Datos Generales:

> Nombre:

> Cargo / profesion:
> Especialidad:

> Tiempo de servicio:

Preguntas para el primer grupo: Efectivos policiales con especialidad o que laboren

en el area de accidentes de transito:
1. ;Cuales son las causas principales que, seglin su experiencia, han incrementado los

accidentes de transito en la provincia de Yauli — Oroya durante el afio 2024?

2. ;Qué factores considera que son mas frecuentes en los accidentes de transito con

consecuencias fatales en esta region?

3. Desde su perspectiva, ;como influyen las condiciones de las vias y el estado de los

vehiculos en la ocurrencia de accidentes?
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4. ;Qué rol juegan el consumo de alcohol o drogas y la imprudencia de los

conductores en el incremento de los accidentes?

5. (Qué acciones preventivas implementadas por las autoridades han resultado

efectivas para reducir los accidentes en la provincia?

6. (Cree que la formacién y educacion vial de los conductores es suficiente para

prevenir accidentes en Yauli — Oroya? Explique.

7. {Qué estrategias recomendaria implementar para reducir los accidentes de transito

y prevenir el delito de homicidio culposo agravado en la region?

Preguntas para el segundo grupo: Para abogados penalistas

1. ;Qué relacion identifica entre el incremento de los accidentes de transito y el delito

de homicidio culposo agravado en la provincia de Yauli — Oroya durante el afio 2024?

2. Desde su perspectiva legal, ;qué factores contribuyen a la incidencia de homicidios

culposos agravados derivados de accidentes de transito?

3. ;Coémo evalua la respuesta del sistema judicial frente a los casos de accidentes con

consecuencias fatales en esta region?

4. ;Considera que las sanciones aplicadas en casos de homicidio culposo agravado

son efectivas para prevenir futuros accidentes? Explique.
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5. ({Qué importancia atribuye al cumplimiento y la fiscalizacioén de las normativas de

transito para reducir los accidentes y delitos asociados?

6. (Cree que existe una relacion entre la falta de justicia en estos casos y el

incremento de la inseguridad vial? ;Por qué?

7. {Qué reformas legales o estrategias propondria para mejorar la prevencion y
tratamiento del delito de homicidio culposo agravado relacionado con accidentes de

transito?
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FICHA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo de la Investigacion: Causas del Incremento de Accidentes de Transito en la
Provincia de Yauli — Oroya y su Relacién con el Delito de Homicidio Culposo

Agravado, 2024

3. Datos Generales
Nro. De Informe Policial:
Fecha de Ocurrencia:
Ubicacién Especifica:

4. Caracteristicas del caso

1.Clase de Accidente:

2.Tipo de vehiculos participantes:
4 Record de los conductores:
5.Analisis de la via:
6.Condiciones climaticas:
7.Resultado del dosaje etilico:
8.Numero de victimas:
9.Determinacion de la velocidad:
10.Factores determinantes:
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Anexo 4: Validacion del instrumento
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VALIDACION POR JUICIO DE EXPERTO DE FICHA DOCUMENTAL PARA FINES ACADEMICOS: “CAUSAS DEL INCRE?
J s MENTO DE
ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA PROVINCIA DE YAULI - OROYA Y SU RELACION CON EL DELITO DE HOMICIDIO CULPOSO
AGRAVADO, 2024”

ITEMS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10

IC)gm-:mos Si No | Si|[No|Si|[No|Si|[No|Si | No|[Si|No| Si|No| Si]|No| Si No | Si [ No
EVALUACION |

El instrumento
contiene

instrucciones

claras y precisas Y x ><
para el andlisis
del documento

Los items

Los items estén
distribuidos en
forma légica y y ><

secuencial

Los criterios
seleccionados
permiten

analizar a 7( )(
profundidad el ‘

documento

X

b | ¥ XK X X el Y]
%
(

Observaciones

Sugerencias

VALIDACION

Aplicable >/

No aplicable
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| DATOS DEL EXPERTO \
Validado por: K:Q}'kla Marielz Mandlla j—;p\;l

DNI: HY55212%0

Profesién o

cargo:

Parsonal Cspecializade  @n Inua,s,l,s acicn do Acordemtes de Frinsde

Tiempo de o

experiencia: 16 aRes - PNP

(G ames - 0PIATY
Firma y sello:
SA - 31449582
Kathia M. MANCILLA TAPSA
‘STIPNP
Datos de
contacto: Ca 9109185¢2

Fuente: Creado por el tesista.
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AGRAVADO, 2024"

VALIDACION POR JUICIO DE EXPERTO DE FICHA DOCUMENTAL PARA FINES ACADEMICOS: “CAUSAS DEL INCREMENTO DE
ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA PROVINCIA DE YAULI - OROYAY SU RELAC {ON CON EL DELITO DE HOMICIDIO CULPOSO

ITEMS

1

2

3

4

5

6

7

|

10

CRITERIOS
DE
EVALUACION

Si

No

Si | No

Si

No

Si

No

Si

No

Si

No

Si

No

Si | No

Si‘No

Si | No

El instrumento
contiene
instrucciones
claras y precisas
para el andlisis
del documento

X

X

X

K

K

X

Los items
permiten el
logro de los
objetivos

A

ke

Los items estan
distribuidos en
forma logica y
secuencial

A

Los criterios
seleccionados
permiten
analizar a
profundidad el
documento

A e W S

e s 122 |

= 55 s P

K
r
e

»

Observaciones

Sugerencias

‘| VALIDACION

Aplicable

R

No aplicable

-
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DATOS DEL EXPERTO
Mo ,L/C/‘?:(/ Aadmmin an)bua
DNI: 9396222y "
Profesion o
cargo: Ago6ADO
Tiempo de
experiencia: { o ARoS
Firma y sello: T
J'.' AL =

s./r :.uqr LOCONS: 4 -

- CAJ - - 5562
Datos de 73 ; = ;
contacto: QG’ 5-28605 £ - Gareo :?CS%U'?( ion X/ v3ficia ﬂ*@@ma{/mm

Fuente: Creado por el tesista.
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VALIDACION POR JUICIO DE EXPERTO DE ENTREVISTA PARA FINES ACADEMICOS: “CAUSAS DEL INCREMENTO DE

|
i ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA PROVINCIA DE YAULI = OROYA Y SU RELACION CON EL DELITO DE HOMICIDIO CULPOSO
|

| Teems

]

i -

3

-

AGRAVADO, 20247

4

S

6

7

9

ek h

{13

0 | 4 |

Criterios a
evaluar

| Si

No | Si| No
{ |

|

Si

No

Si | No

Si | No

Si

No

Si

No

Si| No

Si

No

'Si! Neo Si No

"Si No Si No Si No

Formulacién
adecuada de
las preguntas

i

A

>

A

X

X

Clandad en la
formulacién
de las

L preguntas

X

|
!

!

!Yl

-

1 1
KX A

|

Coherencia en
la redaccién™

de las
preguntas

|

%

a
X

Las preguntas

s o T R

K
¥
¥
Y

> I

—

>

XSRS S8 1>4 %

IR B [5e 58 |=S

- S P R R T

> 52 R e i

SRl s 2 A

by ol

%
K
e
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Las preguntas i ‘ , = J
e | = % |
cm | ]
cientifico |/ | I
Observaciones | . |
Sugerencias
VALIDACION
| Aplicable I
No Aplicable
DATOS DEL EXPERTO
Validado por: | )b of Apolinario dove
DhE 9396222y €
Profesion o
cargo: - A b oq 4do
Tiem;.)od.c
' * | 40 anos

(-—\

Firma y sello: —
o= Azt

<<w i SOGADO - CONCILIADOR

£ CAJ -5562
2::‘:::: ng"?—gfosg 0077(0 a2 ?m'buladofnx}"s,hc..?@6'”3'.,- Lo

Fuente: Creado por el tesista.
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Anexo 5: Consentimiento informado

Titulo: “Causas del incremento de accidentes de transito en la provincia de Yauli
— Oroya y su relacion con el delito de homicidio culposo agravado, 2024”.

Al respecto se detalla:

Usted esta siendo invitado(a) a participar en el desarrollo de esta investigacion, respecto
a la recopilacion de informacion; la cual consistird en responder una serie de preguntas
en formato de entrevista, con una duracion de 10 a 15 min.

Toda la informacién proporcionada sera tratada con estricta confidencialidad y
sera utilizada tinicamente con fines académicos. Sus datos personales no seran
revelados en ningin momento y serdn anonimizados en la presentacion de los
resultados.

Su participacion es completamente voluntaria. Puede negarse a participar o retirarse en
cualquier momento sin que esto le genere ningln tipo de consecuencia o perjuicio.

No existen riesgos asociados con su participacion. Los beneficios incluyen la
oportunidad de contribuir al desarrollo de investigaciones académicas relacionadas con
las “Causas del incremento de accidentes de transito en la provincia de Yauli —
Oroya y su relacion con el delito de homicidio culposo agravado” y la posibilidad
de generar mejoras.

Consentimiento:
He leido y comprendido la informacién proporcionada en este documento. Doy mi
consentimiento para participar en esta investigacion.

Firma del participante:
Nombre:

Firma:

Fecha:

Firma del investigador:
Nombre:

Firma:

Fecha:
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