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Resumen

La investigacion tiene como objetivo principal evaluar técnica, econémica y
socialmente la factibilidad de implementar un tren eléctrico de usuarios como medio de
transporte publico entre Jauja y Huancayo, buscando resolver la problemética de congestion
vehicular y mejorar los tiempos de viaje entre estas ciudades. La metodologia empleada es
aplicada, de nivel descriptivo-explicativo, con un enfoque préctico y la recoleccion de datos
cuantitativos para apoyar la viabilidad del proyecto. Los resultados de la investigacién
evidencian la viabilidad técnica de la implementacion del tren eléctrico entre Jauja y Huancayo,
destacando su capacidad para 1200 personas por cada viaje, una velocidad de hasta 80 km/h
(57 km/h en pendientes), y 23 estaciones estratégicamente distribuidas a lo largo 48.05 km,
evaluado bajo criterios de densidad poblacional, conectividad e intermodalidad. Con una
encuesta aplicada a los usuarios obteniéndose 89.84% de aceptacion del sistema ferroviario y
un 90.63% considera adecuado un tiempo de viaje de 45 minutos, se estima que el tren
transportard 392,167 personas mensuales, alcanzando 11,765,010 usuarios anuales. Desde el
enfoque econémico, el costo anual de operacién y mantenimiento es de S/ 406,944, lo que, a lo
largo de 50 afios, asciende a S/ 20,347,200. Sumando el costo de infraestructura de S/
70,710,033.75, el egreso total sera de S/ 131,751,633.75. Con un precio de pasaje de S/ 2.00
por persona, se proyectan ingresos de S/ 162,432,000 en 50 afos, resultando en un saldo
favorable de S/ 30,680,366.25. Ademas, comparado con el sistema actual de transporte
interurbano de combis y buses, el tren eléctrico es una alternativa mas sostenible, segura y
econdmica. Con un costo mensual de S/ 144,000, representa un ahorro de S/ 34,860 frente a las
combis y buses colectivos (S/ 178,860). También ofrece mejoras en seguridad, comodidad y
tiempo de viaje, mientras contribuye a la sostenibilidad al reducir la congestion vehicular y el
impacto ambiental. Esto demuestra que el proyecto no solo es rentable, sino también
beneficioso desde el punto de vista social y ambiental. En conclusién, la implementacion del
tren eléctrico en el tramo Jauja - Huancayo representa una solucion técnicamente viable,
socialmente aceptada y econdmicamente rentable que mejora significativamente la movilidad,
la calidad de vida, los tiempos de viaje y el desarrollo econémico regional. El analisis costo-
beneficio indica una alta aceptacion por parte de la poblacién, lo que refuerza la viabilidad

social y econdmica de este proyecto de transporte publico.

Palabras clave: disefio, ferroviario, derecho de via, seguridad, accesibilidad y

transitabilidad
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Abstract

The main objective of the research is to technically, economically, and socially assess
the feasibility of implementing an electric passenger train as a public transportation
system between Jauja and Huancayo. The aim is to address traffic congestion and
improve travel times between these cities. The methodology used is applied,
descriptive-explanatory in nature, with a practical approach and the collection of
quantitative data to support the project’s viability.

The research results demonstrate the technical feasibility of implementing the electric
train between Jauja and Huancayo, highlighting its capacity to carry 1,200 passengers
per trip, a speed of up to 80 km/h (57 km/h on slopes), and 23 strategically distributed
stations along a 48.05 km route, evaluated based on population density, connectivity,
and intermodality. A user survey revealed that 89.84% of respondents support the
railway system, and 90.63% consider a 45-minute travel time to be appropriate. The
train is estimated to transport 392,167 passengers monthly, totaling 11,765,010 users
annually.

From an economic perspective, the annual operating and maintenance cost is S/
406,944, totaling S/ 20,347,200 over 50 years. Adding the infrastructure cost of S/
70,710,033.75 results in a total expenditure of S/ 131,751,633.75. With a fare of S/ 2.00
per person, projected revenue over 50 years amounts to S/ 162,432,000, resulting in a
positive balance of S/ 30,680,366.25.

Compared to the current interurban transportation system of vans and buses, the electric
train offers a more sustainable, safer, and cost-effective alternative. With a monthly
cost of S/ 144,000, it represents a saving of S/ 34,860 compared to vans and collective
buses (S/ 178,860). It also provides improvements in safety, comfort, and travel time,
while contributing to sustainability by reducing traffic congestion and environmental
impact.

This demonstrates that the project is not only profitable but also socially and
environmentally beneficial. In conclusion, the implementation of the electric train along
the Jauja-Huancayo route represents a technically viable, socially accepted, and
economically profitable solution that significantly enhances mobility, quality of life,
travel times, and regional economic development. The cost-benefit analysis indicates
high public acceptance, further reinforcing the project's social and economic feasibility
as a public transportation initiative.

Keywords: design, railway, right of way, safety, accessibility and passability



	TI-44243195.pdf
	descarga.pdf (p.116-215)

	TI-48454178.pdf
	Bach. Yurico Blanco Sosaya
	Sin título
	Sin título
	Sin título
	Sin título
	Sin título

	TI-71798680.pdf
	e6d8550f3155bb809995c5ded750ad7006f3c697f89bf24370e89c871f1b61d6.pdf
	3fa31c5c42b453013ed608af0a53536fe6eb0164d60572ba21c9766c17642746.pdf
	34e7b7250416eaaed7333536edca5279b7e6881ea8a3267bc75cbec4f845da92.pdf
	3fa31c5c42b453013ed608af0a53536fe6eb0164d60572ba21c9766c17642746.pdf

	64b9bcbf8e5f655201d8831e515dddd66b58321ae871d74366a2026802dcdc26.pdf
	e6d8550f3155bb809995c5ded750ad7006f3c697f89bf24370e89c871f1b61d6.pdf




